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i e SRR PRAKTYKA BAETYCKA

na matym jachcie

1845 roku, instruktor nurkowania swo-
bodnego, akwanauta, kapitan jachtowy | mo-
torowodny,  zawodu inzynier budownictwa .
morskiego, jest czlonkiem gdarskiego
Jachtklubu Morskiego Neptun®, Mial moz-
nosé poznad wiele marz i to z obuy stron
lustra wody. Zima 1968 roku bral udzial
w siedmiodobowym, glebokowodnym zanurzeniu kabiny Meduza
2" w Baityku. Zegluje na wlasnorgcznie budowanych, kolejna
numerowanych jachtach - o wspolnej nazwie Mifagra™ (cud),
Srodowisku Zeglarskiemu znany jest jake auter licznych morskich
locji zeqlarskich, wydaw&nyﬁhlw Polsce | za granicg oraz staly
wspdlpracownik miesiecznika  Zagie”. Tym razem do rak zeglarzy
trafia ksigzka zupelnie innego typu. Praktyka baltycka na makym
jacheie” w niczym nie przypomina Innych, polskich podrecznikow
zeglarskich. W zasadzie nie jest 1o podrecznik a zhior praktycznych
merskich pogadanek. Auter prezentue rdznorakie doswiadezenia -
uzyskane padczas budowy | zeglowania na swych matlych jachtach.
54 lam spostrzezenia whasne i kolegow - nie zawsza zgodne, bo
nie wszyscy lubig to samo. Autor nie przeimuje sie zbytnio
uswigconymi tradycig kanonami | zawartoscia szkoleniowych
programow. Probuje uwolnié czytelnika od zbednego szumu
informacji tearetycznyeh, Kladzie nacisk na umigjetnosé odezytania
godziny, redukifjge informacje o konstrukeji zegarka. Kulifiski jest
zeglarskim samoukiem, sam przyznaje sie, e najwiscel
tdoswiadczenia zdobyl - popelniajac bledy. Wiadnie tego cheialby
zaoszczedzic swym czytelnikam. Na 2eglarstwo przyiemnosciows
aulor patrzy przez pryzmat samodzielnego zeglarza | posiadacza
prywatnego jachoiku, Gldwnie dia takiego czytelnika ta ksigzka jest
pregznaczona. Kulinski rozumie ambicje mazurskich skipperdw,
ktorym marzy sie samodzieliny rejs do Kopenhagi, Siad ta ksigzka,
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PRZEDMOWA

Zaceng od uprzedzenia Czytelnikdw dla kogo ta ksigzka nie jest
preeznaczona. Generalnie nie jest przeznaczona dla kapitandw
fachtowych, kidrzy calg jej zawartosE powinni mied w matym palcu
fa na pokiad matego jachtu z rdinych poweddw i tak nie wehodzg ).
Ksiqika ta, w zamysle antora, adresowana Jest do zaawansowanyeh
feglarzy dradlgdowyvch, zalewowych a nawet § zatokowych, kidrzy na
swych malvch ale solidnie wykonanych i dobrze wyposaZonych
Jjachcikach zechcq zrobic uiytek ; nadchodzgee] swobody Zeglugi
morskiej. Ksigike tq pisatem dla Was drodzy Czytelnicy jako zbidr
opisdw osobistych doswiadczed, popelnionych bleddw, ekspery-
mentdw oraz tveh rad § wskazdwek kolegdw, kidre trafity mi do pree-
kaonania, Wykorzystalemn w niej takze kilka praktveznyveh pomysidw
pochodzqoyeh z rdznyeh czasopism, katalogdw | podrecznikdw zagra-
nicznych. Ksigika ta daleka jest od pezetietowskich programdw
srkolenia na rdine stopnie Zeglarskie a fo dlatego, 7e programy ¢
wwaiam za prrefadowane informacjami teorefyeznymi, opracowane
dla jachtdw o licznych § zhierachizowanych zatogach oraz szfucznie
warunkujgee uprawnienia od numeru uzyskanege stopnia. fapewne
wPrakivka battyveka na malym jachcie” wzbudzi wiele kontrowersfi
ale mam nadziefe, e Tostanie zaakceptowana priez jef adresatdw.,
Byé mofe oceniona zostanie jako antypodrecznik” - jake Ze jest
tvlko odbiciem subiektywnych opinii autora na wybrane temarty.

Pisatem jq gtdwnie dla tvch, btorzy nie przeszli calej drabiny
pezetietowskich stopni morskich, ktcrzy mie prakivkowali pod okiem
doswiadczonveh . Ocean-going Masters”, ktdrzy nie majq pojecia
o trzebieskich Jkrajdwkach'” na J-80, a kidrzy odwaiajg sie wyjse
na morze na swoich malveh jachcikach - od razu jake ich
wskippers”. Pewne ragadnienia, zawarte w tef ksigice poprzednio
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przemycatem do locyi zeglarskich wydanych w ostatmich kilku latach.
W miedzvezasie poglgdy moje na niektdre sprawy ulegly zmianie.
Czy stusznie ? Ocenig Czytelnicy.

Inspiracji do napisania tef ksigzki nadaty mi prace: K. Adlard’a
Coles’a ,,E'egf.r_:rwanfe w warunkach sztormowyvch” (w Sfwietnym
przekladzie Waclawa Petryiskiego), Krzysztofa Baranowskiego
 Prakivka oceaniczna” oraz Jerzego Janusza Sydowa ., Zeglowanie
po wodach Srédlgdowych”. Nasladwjge ich - pragng przedstawiad
wybrane problemy, pokazywad rdine sposoby ich rozwigzywania ale
bez prresqdzania sprawy. Decyzje o shusznosci ezy zakresie stoso-
wania podawanych rad - pozostawiam wznaniu Czytelnika,

. Prakrvka battycka na matym jachcie™ nie jest pracq komplefng
ba takg ocoywiscie bye nie moze z powodu ograniczonego doswiad-
czenia feglarskivgo autora, nieskoriczonodcig sytuacyi i okolicznosci.
Bedg wdzigezny za opinie, sugestie, przyvktady, kidre mogiyby
rozszersyd drugie (oby) wydanie. Korespondencje do mnie proszg
kierowas na adres Jachtklubu Morskiego ,Neprun”, ul. Przetom 6,
Gdansk - Gdrki Zachodnie.

Dziekuje rowarzyszom moich zatogowych rejsow morskich
podczas ktdrych doswiadezalismy - tego, co zoiylo sig na tnaczgeg
objetosc tef ksigzlki, Dzighuje wige moim przyjaciofom Wieslawowi
Chrzanowskiemu, Tadeuszowi Dumie, Mieczystawowi Lesniakowi,
Jaziorowi Plenikowskiemu, Mirestawowi Wiodkowskiemu
i Eugeniuszowi Zidtkowskiemu za wiele mil wspdlnej zeglugi,
wapanialq atmosferg i rzetelng wspdlprace. W trakcie pisania tef
ksigiki z wwagq wystuchiwalem uwag Piotra Czabariskiego, jednego
z najmiodszych ale tei jednego t najintensywniej Zeglujgeych
polskich kapitandw jachtowych. Jemu tez zawdzigczam wprowadzenie
w magiczny Swiat komputerdw, ktdry zrewolucjonizowal technikg
mojego pisania. Bardzo sobie cenig sugestie i kryfyczne nwagi
Antoniego Komorowskiege - opiniodawey |, Prakevki ™. Dzighujg.

Pragng wyrazic wdzigeznose wizystkim rym, ktdrzy w najrdiniej-
sze sposoby  pomogli mi przy tworzeniu tef ksigiki:
Ienacemu Makowskiemu, Mikolajowi Frischowi, Timmowi Stutz,
Bogdanowi Matowskiemu, Leszkowi Strzykowskiemu, Witaldowi
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Gizlerowt, Jerzemu Fijce, Andrzejowi Ejchartowi, Adamowi
Wofniakowt i wielu innym. Dotyery fo takie stow zachgty,
podsuwania temaidw [ dzielenia sig doswiadczeniami prres
Crytelnikdw , Zagli”. Dzighuje pracownikom zaktadu fotograficanego
pana Kazimierza Lewandowskiego (service , Fuji”) we Wrzeszezu
za specjalne traktowanie moich dziwayceh zamowien. Tradveyinie
dzigkujg mojef kochanej Zonie Edycie za wyrozumialosd,

Zyczge poiytku z tef lektury

Avtior



00-645 WARSZAWA, ul. WARYNSKIEGO 3
tel ffax (022) 25-17-62

OFERUJEMY

e SPRZET PEYWAJACY

todzie wedkarskie, Zaglowe, kajaki, pontony,
rowery wodne, canoe, silniki zaburtowe,
elektryczne i spalinowe.

e OSPRZET ZEGLARSKI
Liny, bloczki, kabestany, szekle, kotwice,
boje, kota i pasy ratunkowe, wiosla,
pagaje, sztormiaki.

e SPRZET TURYSTYCZNY
Toalety chemiczne, materace, plecaki,
butie, kuchenki i lampy gazowe,

meble turystyczne | ogrodowe,
stoly do ping-ponga. /

ZANIM WYJDZIEMY NA MORZE

Ktoz z nas, Zeglujgc po Jezioraku, Sniardwach czy Mamrach nie
marzyl o przemierzaniu morz, zawijaniu do cudzoziemskich portéw,
poznawaniu swiata i ludzi? Przez wiele lat bylo to pytanic retory-
czne. I dzid pozostaje nim czesto bo mimo tego, #e SPOTO Nam jus
wolno - nie bardzo jest za co. Prawdziwi entuzjasci potraliy wicle.
Dlatego z roku co raz wigeej matych jachtéw porzuca $r6dlydzie dia
slonej wody. Rozsadnie etapowany szlak wiedzie najezedciej preez
Zalew Wislany i Zatoke Gdanska lub Zalew Szezecifiski i wody
Rugii - ku polskim portom otwartego morza, portom niemieckim.
dufiskim i szwedzkim.

Fiys. 2.1, Laminatowy, siedmiomerrowe) divgosei jachi | Alek" - Faprojekio
wany 1 gbudowany preez Stawoming Coolczyisklego. Cieknowosth technicena
st toy 2 kadlub wylaminowano w jednorazowe) formie

Tytul ksigzki zapowiada gawedy na temat zeglugi na ,matvm
Jacheie”, Co to znaczy .maty jacht” w zegludze baltyckiej? Do
malych jachtéw zaliczylbym wigkszod¢ jednostek $rodladowych
o dlugosci do okolo 7,5 metra, zwlaszcza jezeli s3 to | balastowo-
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mieczdwki”. Malymi jachtami sg wige  Skrzaty”, . Pegazy™, ,Maki",
~Chochliki”, ,Morsy™, ,Venuski” czy Lupusy”. Malymi jachtami
sg niewatpliwie ,,Pola”, , Misic”, a nawet , Nefryty”, ,.Conrady 760
RT", ,.Cruisery 227, Ten ostatni jachcik podoba mi sig szczegdlnie.
W Szezecinie jest ich sporo, w Gdyni znana jest ,, Marianna” pana
Gurina.

Do kategorii tej nie zaliczylbym juz ,Conrada 28" czy ,Cartera
307, Do matych jachtéw wigezylbym natomiast niziutkie, chudzut-
kie laminatowe ,haie” Mackowiaka, ktore mimo imponujace)
diugosci (9,40m) w zegludze morskiej sa jachtami najwyze)
trzyosobowymi. I tu dochodzimy do umownego kryterium ,,malego
Jachm"”. Szczuplodé zatogi obok gabarytow 1 dzielnosci morskiej

okresla specyfike zeglowania, bytowania, Inienia wacht, przvrza- Rys.2.3. Balastowo-micczowy, gaflowy jacht | Fromma" o diogodei
: P : :!‘_'I ¥ 7CE : § B PrEyTaY calkowiic] 7,49 m. Balast wewngtrzny, ofaglowanic gaflowe. Projekt - Jerzy
df:ﬂnlﬂ ms:lkﬁw. Macfkowiak, budowa - Hemvk Brylsks

musi umied sam sobie dawaé rade. Specyficzanych cech ..mabvch
jachtdw™ daloby si¢ doszukad takie w mniejszych przehiegach
dobowych czy skromnych osiggach w Zegludze na silniejsiey wiatr.
My<lg jednak, iz Czytelnik zorientowal si¢ co mam na mysli
preystepujac do rozwazai na temat zeglugi baltvekiej na hipotety-
cEnym |, mafvm fechoie”

Bys. 2.2, . Okrpt podwodny”, .pirega”, wgd morski™ o tylko kilkuy 2
prevdomkdw nadanyeh najstarszym polskim pachtom lamanatowm {1967
Jachty  typu Zefin” - projekt: Jerzy Mackowiak, budowa: Stocenia | Wishe ™,

Eys 24, Laminatowy, balastowo-meczowy jacht | Mileera IV7. DHugosd
catkowita B.25 m, Projekt - Jerzy Madkowiak, budows - autor,

Szezuplos¢ zalogi narzuca ponadto wymog kompetencyjnosci Nie zabieram czasu i miejsca aby prezentowad jachty powszech-
kazdego zeglarza na pokiadzie, Jesli skipper spi - Jego towarzysz nie znane jak: ., Nefivt”, . Conrad 760 RT", ,Mak”, ,Pegaz”,



Kys. 1.5, Protoplasta klasy |, Micro™, balastowy, sklejkowy jachcik . Drwis 27
o dlugoded calkowitej 5,5 m. Ma nim Franciszek | Teresa Zatorscy odbywajg
rejsy, 10 na Morze Polnocne, o na Alandy. Projekt - Fhigniew Milewski,
budownicey - Fr. Zatorskl & 2ong.

CTango”, |, Venus”, ,Mors", ,Carina” itd. Wiele 2z nich po odpo-
wiednim przygotowaniu, wyposazeniu i poddaniu probom techni-
cenym mogg 7z powodzeniem uprawiac rozsgdny baltycki
wCTlising ",

Maty jacht - malemu jachtowi nie réwny. Zanim przystapimy do
planowania pierwszego morskiego rejsu - musimy odpowiedzied
sami sobie na wstgpne, ale zasadnicze pytanie: czy konkreinie nasz
jacht zbudowany jest odpowiednio mocno, naprawdg szczelnie 1 czy
potrafimy skompletowaé niezbgdne wyposazenie ratunkowe, sygnali-
zacyjne, nawigacyjne, komunikacyjne, Jachty budowane ,.pod
regluge sruwarowy” mogg po prostu nie wytrzymac brutalnych
trudéw morskiej zeglugi. . Regatowa™ grubos¢ poszycia, delikatnosdé
sterdw, mieczy 1 takielunku, brak henmetycznosci zamknied poklado-
wych, niedostatek Zagli, a zwlaszcza malych 1 sztormowych -
powinny sktonié¢ amatora morskiej zeglugi do usunigcia brakow lub
zruany lodki.

Nie chodzi mi u o spelnianie formalnych wymogdw nadzom
technicznego ani innych ,.papierowych™ przepustek na morze ale o
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rozumng samozachowawczg oceng stanu technicznego wlasnej 1odki.
Sama wielkos¢ jachiun nie ma zasadniczego znaczenia dla bezpie-
czenstwa zZeglugi morskiej - o czym Swiadczg liczne rejsy
QOEAINCEE.

Bys. 2.7, 8fy L Acrohe Austealis”  (La=36 m) - okrgivl glob
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Rys. 2.8. By Wikioria™ - najbardziej zoany na srodkowym wyhreesn

jacheik morski. Armator i budowniczy - Miroslaw Wiodkowski ze Slupska.
Typ jachtu nie wymaga prezentidi
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Australijczyk Serge Testa w okresie od czerwea 1984 do maja
1987 odbyt dookolaziemski rejs na aluminiowym jacheiku . Acrokc
Australis”, ktérego dlugosé wynosila 3,60 m. Rejs trwal 500 dni a
srednia predkosé wyniosla 2,25 wezla. Emocji musialo byd mndstwo
skoro takiemu malerdstwu zdarzalo sie osiggad 100-milowe
przebiegi dobowe,

Brytyjski zeglarz, mieszkaniec Liverpoolu, Tom Mc Nally
zacumowal w §rodg 30 czerwea 1993 roku do nabrzeza portowego
Fort Luderdale na Florydzie po przeplynigeiu Oceanu Atlantyckiego
na mini-jachciku zaglowym, majacym 168,3 cm dlugosei. Wzrost
skippera wynosi znacznie wigeej - 180 em. Dzielny Tom pobil tym
samym ustanowiony 23 lat temu rekord najmniejszego jachtu
ransatlantyckiego Ktory nalezat dotad do Hugha Vihlena, kiérego
Iodka miata wlasnie 180 cm dlugosdci.

Mozna wymieniaé nazwiska wielu dzielnych zeglarzy, ktdrzy
z powodzeniem odbyli rejsy oceaniczne na malych ale dzielnych
jachcikach, Juz 115 lat temu bracia Andrews przeplyneli Adantyk
na mieczowe] lodzi zaglowej o diugoder 5.8 m. W roku 1880 dwaj
brylyjczycy Norman 1 Thomas powidrzyli ten wyczyn ale na todzi
prawic pigciometrowe] diugosci i to pokonujac Atlantyk w obie stro-
ny. W tym samym czasie Norweg Olsen z Anglikiem Traynora
przeplywajg Atlantyk na 5. 5-metrowym jacheiku. W roku 1981
obyly sig pierwsze oceaniczne regaty samotnych zeglarzy. Uczestni-
czy w nich migdzy innymi Josiah Lawior na 4,5 metrowym , Sea
Serpent”. Wspdlczesnym gigantem malych tédek zostaje Rober
Manry, ktory w 1965 roku przeplywa na 4,1- metrowym jachciku
w linkerbelle ", W roku 1992 pokonuje Atlantyk polski jachcik klasy
Mikro z Wojciechem Skdrskim i Kazimierzem Kwasiborskim.

Nie znam dokladnej dlugodci otwartopokladowe] micczéwki
przedwojennego Prezesa PZZ - Ludwika Szwykowskiego, na ktérej
odbywal on zalogowe i samotne rejsy battyckie ale myéle, #ze od nich
powinnismy zaczgé odliczanie czasu doswiadczen zeglugi batiyckie
na matych jachtach.

U nas odmawia si¢ prawa do Zeglugi morskiej balastowym
wkormoranom” (,.Crescent Skipper™) o dlugosci 485 cm. O bezpie-
czefistwie zeglugi morskiej decyduje niezawodnosé sprzetu,
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kwalifikacje i roztropnosé zeglarza. Nie znaczy to, ze spelnienie tych
warunkdw eliminuje ryzyko. Statystyki méwig jednak, ze samochody
sq znacznie nicbezpiecznigjszymi urzqdzeniami do przemieszczania
sic. Tysige rozbitych samochoddéw robi mni¢jsze wrazenie (na
wiadzach) niz jeden wysztrandowany na plazg jacht. Stad te rygory,
nieznosna nadopickuficzods, preteksty do atestowania, przegladania,
patentowania, odprawiania, kontrolowania i ... wyludzania pienigdzy.

Nie mniej waznym problemem sa nasze kwalifikacje. Obejmujg
one ntie tylko teoretyczng wiedze i praktyczne umigjetnodci udoku-
mentowane takim czy innym patentem ale sprawdzona odpornosd
psychiczna i szczegdlnie konicczna na morzu - rozwaga. Oceny tyvch
ostatnich przymiotéw musimy dokonaé¢ samodzielnie, samokry-
tveznie i wnikliwie. Zegluga morska, nawet ta , najmniejsza” - tym
5'1.; rézni od srédlgdowej, Ze port docelowy wpisujemy do Dziennika
Jachtowego - dopiero po zacumowaniu,

Kazimierz ,Kuba™ Jaworski zapytany jaki zeglowac i jakie
wartodci w sobie wyksztalcié, aby to robi¢ dobrze - tak odpowiedzial
Grazynie Murawskiej: ., Pigmasdcie lar temu powiedzialbym, Ze
najwainiejsza jest wytrzymalo$c fizyczna i psvehiczna, Teraz jednak
sqdzg, Ze solidnosc, Szczegalnie w przvgorowaniu jachiu do refsu.
Jestem owolennikiem skrajnej opinil, fe statki mogg zatongd nawet
dlatego, bo pudetko : zapatkami nie leiato na swoim miejscu”,

Zegluga baltycka jest ciekawa, réZnorodna ale i trudna,
Ciekawa bo prowadzi nas do kilkuset portéw osmiu Krajow,
zachwyca réznorodnoscig brzegdow, mndstwem wysp, wysepek,
przyladkéw, fiordow, szkerow i wspanialych plaz. Pozwala podzi-
wial Male noce” na polnocy 1 rozgwiazdy na zachodzie. Trudna -
bo kaprydny Baltyk jest prawdziwym poligonem grognyeh frontdw
atmosferycznych pedzicych na wschad, niosacych sztormowa
pogode.

Aby lizna¢ urokdw zeglugi do zagranicznych portdw - jacht wasz
must uzyskad Karte Bezpieczefistwa przynajmnie] na rejon ,,pray-
brzeznej” (rejon Il wg PRS lub P20 wg ZNT PZZ). Na mapce
(Rys.2.8) zakreskowano akweny, na ktérych zegluga z takimi
papierami jest zabroniona, Najistotniejszym warunkiem uzyskania
dokumentdw na zegluge baltycky jest nosiadanie pneumatyczne;
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Bys. 2.9. Bez tratwy lub . pontonu eznancgo typu” wisz jacht nie dostanic

nic wigcej nif ,przybreeing” (I rejon lub

_ ; P} co w konsekwencji
wylgeza 2 Zeglugi zakreskowane akweny,

17



tratwy ratunkowej (z waznym cerntyfikatem) lub pontonu ,uznanego
typu”. Uwazam posiadanie tratwy za bardzo pozyteczne, glownie
dla dobrego samopoczucia zalogi. Statystyki mdwig, #e katastrofy
jachtow prawie zawsze wydarzajg sig w pasie wod preybrzeznych,
poniewaz sq to akweny najnicbezpieczniejsze. W kraju dotgd mie
produkuje sig pozakonwencyjnych, malych tratw dla jachtingu.
Najwigkszymi przeciwnikami uzywania tratw ratunkowych przez
polskich zeglarzy sg minister finanséw 1 prezes od cel.

"KRUPA YACHTING"

wylwarnis aspregin jaehiewego salofans w 17 Mook

™ Kru
YACHTING

OFERUJE:

* luki i swietliki pokladowe, okna stale i 2 seybami preesuwnymi,
suwklapy, drewi przesuwne, okucia, jarzma sterowe,
reflektory radarowe, miecze, owiewki, stelaze, bomy itp.

& anodowanie masztiw {Jn 11,5 m), anodowanie z barwieniem
{zhoty i seledyvn) profili aluminiowych

wl. Rzecona 3 CIEILEWO £3-031 Ligowa,
el fux (OSA) B2-35-34 gel. 39-24-70 {dom}

+ wykonywanie przestrzennych konstrukeji aluminiowych wediug
dostarczonych dokumentacji lub wzordw
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MORZE BALTYCKIE

To, ze Baliyk jest morzem szelfowym, prawie zamknigtym,
sradziemnym wie kazde dziecko. O tym, ze geogralicznie wehodzi
w sklad Oceanu Atlantyckiego - wiedzg nieliczni. Wybierajac sig
jachtem na ten  atlantycki” Baltyk przypomnijmy garsé encyklope-
dycznych o nim wiadomosdei.

Powierzchnia Baltyku wynosi 385 000 kin®, srednia glebokosc -
55 metrdw, najwigksza glebia Landsort (NW od Gotlandu) - 459 m,
Hydrolodzy dzielg go na trzy baseny: poludniowy - Bomholmski,
srodkowy - Gotlandzki i pélnoeny - Botnicki, Hydrografowie
i meteorolodzy naturalnie majg swoje odmienne podziaty (patrz
JPomoce nawigacyjne” i ,.Prognozy pogody”). Baltvk ma 2 wielkie
ratoki: Firskg 1 Botnickg, kidre na dobra sprawe stanowig odnogi
naszego morza. Prawdziwymi, wyraZnie wykszialconymi zatokami,
moggcymi udzielié schronienia zeglarzom sy Zatoka Ryska,
Zatoka Gdanska, Zatoka Hano, Zatoka Meklemburska 1 Zatoka
Kilofska. Inne baltyckie zatoki to tylko nazwy obszardw wodnych
- na przyklad Zawoka Pomorska. Nie ma wielu duzych wysp. Te
wigksze to Gotland., Sarema, Oland, Hiuma, Rugia, Bornholm,
i Fehmarn. Nie licze tu wysp dunskich bo Ciedniny Baltyckie (przez
Duniczykdw zwane Ciesninami Duriskimi) to jeden wielki archipelag.
Ciegniny Sund, Wielki Bett 1 Maly Beht lgczq Baltyk z Kattegatem
i Skagerrakiem. Za formalng granice Baltyku od zachodu uwaza sig
Ciesning Sund i prog podwodny Gedser - Darss. My jednak,
wyvlacznie na nasz uzyiek - rozszerzymy sobie ten zasieg do
wszystkich wyj$¢ na Katiegal,

Powierzchnia Baltyku jest poréwnywalna do Morza Kaspijskiego
- 395 000 km®, przez geograféw klasyfikowanego jako najwigksae

jezioro §wiata, Morze Crame jest jeszcze wigksze - 412 000 km'.

Morze Srodziemne - 2 969 km?, w porownaniu z Baltvkiem, to
prawie ocean,
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Eys. 3. 1. Morze Baltyckie - arena naszveh dodwiadezen nawiveznvch

Glowne porty to Kilonia, Gdanisk, Kopenhaga, Travemiinde,
Gdynia, Szczecin, Malma, Rostock, Sztokholm, Helsinki, Turku, St
Petersburg, Tallin, Karlskrona, Ryga, Swinoujicie, Flensburg,
Klajpeda, Kaliningrad itd.
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Baltyk jest morzem ,matosolnym™ za sprawg ograniczonej
clesninami wymiany wod 2 Morzem Pétnocnym oraz sporg zlewnig
wpadajacych do niego rzek: Wisty, Déwiny, Niemna, Odry, Newy,
Tornijoki, Kemijoki, Pregoly, Ljungan itd. Zasolenie wad powie-
rzchniowych jest bardzo zréznicowane i waha si¢ od 200 do 20
oo. Najmniejsze wystgpuje w Zatoce Botnickiej. Zasolenie Baktyku
Poludniowego oscyluje koo 12%o00. Srednie - catego Baktyku
abliczono na 7.8%o0,

Geneza powstania Baltyku sigga epoki lodowcowej, Jego obszar
i charakter ulegaly transformacjom, powodowanym przez zmiany
klimatyczne zachodzgee na kontynencie curopejskim. Jest morzem
ubogim w faung i florg. malo wydajnym polowowo (10 kg ryb
z hektara). Lowi sig tu dorsza, sledzia, plastugi, szprota, lososia
I wegorza. Ssaki morskie sq na Baltyku bardzo rzadkie. Spotyka sie
czasami foke szarg, fok¢ obrgczkowang 1 morswina, Dzieje sie tak
nie tylko za preyczyng malo sprzyjajacego klimatu czy niskiego
zasolenia. Istotnym czynnikiem odstraszajacym morskie ssaki jest
przerazajgce zanieczyszeenie wody. Powodujs to gldwnie rzeki,
niosgee do morza ogromne ilosci sciekdw przemystowych i komu-
nalnych oraz nawozdw mineralnych. Detergenty, zwigzki fosforowe,
metale cigzkie, produkty ropopochodne - splywajace do morza,
dostownie zubijajg je. Podobno, ostatnimi laty proces degradacji
zostal nieco spowolniony, Na ile jest to skutek dziatan sygnatariuszy
licznych konferencji krajéw nadbaltyckich a na ile jest wynikem
tecesji gospodarczej - Bog jeden wie. Za to zeglarze wiedza jedno:
talerze po myciu morskg wodsy - muszg by¢ oplukane goraca woda
stodka,

Pogodowo jest to morze niezwykle kaprysne, czasami potrafi by
bardzo groZne. Naprawdg ladna, zeglarska pogoda (moja prywatna
definicja: wiatr poludniowy o sile 4 - 5°B, stan morza 3, pojedyficze
cumuluski, temperatura 20°C) zdarza sig bardzo, bardzo rzadko. Jesli
mowimy o stalosci pogody to niemal zawsze mamy na mysh tak
zwang ,damsky pogode”. Dlatego jachting baltycki sprawnie, szvbko
i skutecznie selekcjonuje érddladowych adeptéow morskiej zeglugi.
Baltycka elegancja stroju: watowana kurtka, solidny
sztormiak (,Musto”, ,Storm”, . LLoyd”, "Sportis™), welniana
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czapka (z daszkiem) jest przypisana nie tylko jesiennym rejsom.
Nie ma zadnej przesady, gdy z usmiechem mowimy, Ze 1o morze
Jryezacych pigédziesigtek”. Oczywiscie, mozemy trafi¢ i na
Lzegrzynska” aure. Jest to mozliwe, ale malo prawdopodobne. Od
czasu, kiedy zaczalem zeglowad - zdarzyla si¢ taka pogoda dopiero
w lipcu 1994 roku. Przy calej liscie battyckich mankamentow mamy
jeden jagniejszy punkt - brak plywéw (tego by jeszcze brakowalo
1. Pewne, niewielkie plywy wystepujg co prawda na wodach Malego
Beltu ale nie sg one na tyle intensywne aby sig ich obawiaé. Po prosmu
warto wiedzied, ze istniejq.

Klimat. Klimat Baltyku okredlany jest jako umiarkowany,
wilgotny o duiym zachmurzeniu, poddawany przewainie zachodniej
cyrkulacji mas powietrza Nizu Islandzkiego, badZ Wyzu Azorskiego.
Pélnocno-zachodnie wybrzeze Baltyku jest typowa trasg wedrowek
- wypelniajacych sig oérodkéw niskiego ciSnienia. Typowy okres
tworzenia, wypetniania i zanikania trwa przewaznie tydzien. Nim
jednak nasigpi zanik pierwszego nifu, juz preemieszeza sig za mim
nastepny a w kolejce rozwija si¢ kolejny. Potocznie nazywamy to
procesjy” wiecznie odradzajgeych sie nizdw, stanowigca specjalnosc
drednich szerokodci. Na Baltyku Poludniowym obserwujemy latem
pewne prawidlowosci stagnacyjne. Po zachodnich sztormach - naj-
czesciej nastepuja kolejne, po dlugotrwalych opadach - leje dalej,
po stacjonarnych wyzach (to najrzadziej) - formuja si¢ kolejne.
Statystycznie czerwiec jest chlodny ale najbardziej sprzyjajacy
zegludze. Prawdopodobiefistwo udanego pogodowo rejsu w lipcu
mozna oceni¢ jako jeden do jednego. Dobra pogoda w sierpniu moze
sig zdarzyC. We wrzesniu - wykluczone,

Typy letnich cyrkulacji. Pétnocno-wschodnia jest rzadka.
Poludniowo-wschodnia przynosi zazwyczaj wiatry 10-15 m/sek,
nieduze zachmurzenie i rzadkie przelotne deszeze z burzami. Mozna
liczyé na upaty. Poludniowo-zachodniej zazwycza) lowarzyszy
znane z prognoz ,przemieszczanie sie zatoki nizowej nad Balty-
kiem”, Niechybnie wiaé bedzie okoto 6° lub nie wiele wigeej. Desz-
cze zapewnione. Polnocno-zachodnia to ulewne deszeze 2 burzami.
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Kliny wyzowe pojawiaja sig gdy warunki hydrometeorologiczne
nie sprzyjaja umacnianiu sig wyzu wschodnio-europejskiego, To
wawezas obserwujemy stabiutkie wiatry zachodnie, pojawiajy sie
zamglenia i mgty, nie pada, Kliny s3 formacjg dos¢ staly,

Rys. 3.2, Typowe sy priemieszorania sig niddw nad pémocng Burops.
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Prady. Interesujgce nas powierzehniowe prady wody na Baltyku
zaleza gléwnie od Kierunku wiatru, Nu_pehym morzu wektor
kierunku pradu odchyla sig od kierunku wiatru o 20 e 3_”” W prawo
za sprawq sity Coridlisa (bedy o to pyta¢ na egzaminie). Sprawg
komplikuje nieco ..prad gradientowy” stanowigcy skutek dazenia do

Rys. 3.4. Kierunkd pradiw baltyckich, powodujgeych wymiang wad 2 Morzem
Pilnocnym, (Reerwajemy je gly ustaj (zigwyezaj silniejsze) prgdy o genezie
WIALFOWE].

wyrdwnania nachylenia lustra wody. Tak czy inaczej - prady te
readko preekraczajg predkosé 0,5 wezla. Podezas silnych sztormdw
moze dojdé do 1,5 wezla. Zmiana kierunku wiatru najpierw wymusza
zmiang kierunku falowania a dopiero pdiniej, zmiang kierunku
pradu. Przy ladzie, prady wzdluzbrzeine o genezie wiatrowe) bez
trudu osiqgajg predkosc do 2 wezlaw,

Podezas bezwietrznej pogody lub gdy wieja slabe wiatry - do
elosu dochodzg prady bedgce skutkiem roznicy poziomu Morza
Pétnocnego i Baltyku, Wéwezas w Sundzie i Beltach mozemy
zaobserwowad prawdziwy wyplyw baltyckiej wody, pochodzgeej
gléwnie z Zatoki Botnickiej i z Zatoki Firiskiej. Na Baltyku istnieje
bowiem ,lewoskretny™ system cyrkulacyjnej wymiany wad
z wszechoceanem.

Burze. Burze sg specjalnoscig miesigey wakacyjnych,
Statystyczna liceba dni z burzg w tych miesigcach waha sie od 3
do 6. Burzom towarzysza oczywiscie ulewy i gwaltowne szkwaly,

Zaburzenia magnetyczne. Wartodci deklinacji oraz miejsca
stalych zaburzerdn magnetyeznych zaznaczane sg na wszystkich
mapach morskich. Deklinacje rzgdu 7° nie sg rzadkoscia.
Szczegolnie intensywne, calkowicie nieregularne zaburzenia
magnetyczne objawiajg si¢ w Zatoce Ryskiej, przy previadku Ristna,
na Alandach, przy szwedzkim wybrzezu w rejonie Sztokholmu,
w polnocnej czedei Kalmarsundu i w rejonie Bornholmu,

Opady. Najsuchszym letnim miesigcem na Baltyku, bez watpie-
nia jest czerwiec. PdZniej - co raz gorzej. W czewcu mozemy
liczyc iz padac bedzie tylko 8 dni w miesigcu. W lipcu juz 12 dmi
a w sierpnin nawet 15. Letnie ulewy trwaja 1 do 3 godzin a miawki,
nie ustgpujace po 12 godzinach - mogy dokucza¢ 2 matymi przerwa-
mi i kilka dni..

Inne zjawiska, Czasami mogg wysigpowad dziwne zjawiska
optyczne w postact Swiecenia wody morskiej, réznego rodzaju
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Zatoki nizowe latemn zazwycza) nie sg zbyt glebokie. Przynoszg
jednak zawsze dynamiczne pogorszenia pogody, burze, ciggle opady.
Przechodzenie zatoki poznajemy po nasileniu si¢ wiatru, skreca-
jacego z SE w prawo.Jesli dojdzie do NW to mamy solidny sztorm,
Przejscie zatoki wrézy oslabnigcie wiatru. Niz nad Baltykiem to
silne, dynamiczne wiatry - po prostu sztorm,

LI PIEC T I
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RBys. 3.3, Lipcowe rdze wiatrow  na Balivku
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Wiatry. Kierunki wiatrow, jako pochodnych uktadéw barveznych
sq latem mato zréznicowane. Przewazajg wiatry z szerokiego
sektora zachodniego {od 8W do NW). Najrzadziej mamy do
ceynienia z kontynentalnymi wiatrami SE do S. Jesienig rozrzut
kierunkdw jest duzo szerszy, przewazajace wiatty wicja z SW, bardzo
rzadko z N i NE, Srednia letnia predkosé wiatru wynosi 4 - 6
m/sek. Wialry sztormowe latem nie przekraczajg 2% czasu, Zdecy-
dowana wigkszoS¢ sztormdw zdarzajacych sig w czerweu i lipeu -
nadchodzi z szerokiego sekiora zachodniego. W sierpniu statysty-
cZnd szansa na sztorm zachodni jest taka sama jak na wschodni. Lato
jest typowym okresem wystepowania szkwaldw, kidre na Baltyku
bywajg rownie gwaltowne co zaskakujace. Nigdy za duzo preezor-
nosci i refowania. Okresy flauty w czerwcu i w lipcu wysigpuja
treykrotnie czesciej niz prawdziwe sztormy. Bryzy sicgaja w glab
morza nawet do § Mm, dlatego nie warto ryaykowad zeglugi zbyt
blisko brzegu,

Falowanie. Falowanie baltyckie jest typowo wiatrowe, Latem
najczescie] mamy do czynienia z falami o wysokosct od 0.5 do 1,5
m 1 3-sekundowag czgstotliwosciy. Podezas letniego sztormu mozemy
spotykaé tale trzymetrowe, chociaz statystykl odnotowujg
i 9 - metrowe monstra, Fale zblizajace sig do ladu ukosnie - ulegaja
refrakcji, zmieniajac w jego bliskogcil kierunek na prostopadly do
linii brzegowej. Towarzyszy temu zmniejszenie dlugosci fali, tym
bardziej, im bardziej skodny wzgledem brzegu byl jej pierwotny
kierunck. Parametry fali, w tym glownie jej stromos¢ zmieniajq sig
tez wraz ze zmniejszajgcy sie glebokosdciy, Gwaltownodé fali wzrasta
takze nad lawicami. Wielokrotnie obserwowalem wyrainie agresy-
wniejsze morze nad bawicg Stupska. Tak zwane fale monstrualne
zwykle wykszialcajy sig nad granica polki szelfowej (w baltyckie)
skali gltebokosei), to jest okolo 20 metrdw. Zatem przekraczajmy te
strefy tak, aby jak najkrécej przebywaé w niebezpiecznych miejs-
cach. Diagram baltyckich fal znajdziecie w locjach zeglarskich
~Polskie porty otwartego morza™ oraz ., Bornholm i Christianso”.
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Rys. 3.5, Miejsca najintesywnicjszych zaburzed magnetycznych na Baltyku

i zmiennej intensywnosci. Mogg to byC swiecenia tha, dajgce
mleczng poswiate, Powodujg je $wiccgce orgamzmy m?rskm.
Najczgsciej jest to poswiata scledynowa, czasami sinozielona,
rzadziej z6ltawa. Fenomen ten najczgsciej bywa uFaerwuwan_}r
jesienig i w obszarach przybrzeznych (uwaga - brzeg 1). Falowanie
morza nie zmienia intensywnosci i jednorodnosci poSwiaty.
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Innym rodzajem <wiecenia jest fluorescencja iskrzaca,
powodowana blyskami emitowanymi przez rézne mikroorganizmy
morskie. Intensywnod¢ tego rodzaju Swiecenia zmienia si¢ pod
wplywem falowania (na preyklad kilwater jachtu). Ten rodzaj
swiccenia obserwowany jest najozescie] w pelni lara,

Z innych, charakterystycznych zjawisk mozna wymienic
kwitnienie wody (woda brunatna, zielona, zupelnie nieprzedroczysta)
oraz ...plamy ropy. Zrédtem ich 53 statki, ukradkiem pluczyce
zhiomiki. Zachgeam kolegéw skipperdw baltyckich jachiéw do
mezwloczne] denuncjacji sprawcdw, jesli istnieje mozliwosé ich
identylikacji. Radiotelefon, aparat fotograficzny, kamera video -
orgzem walki o czystosci naszego morza.

- = L
Silverpol

* (Czartery Zeglarskie na RIGLU", komfort
Dzial Ustug Zeglarskich
Szcrecin, ul. Lipowa 5
tel. (091) 55-43-47 do 49
fax (091) 17-52-59
* QOdziez Zeglarska, marynarki kiubowe, golfy, obuwie ftp.

Sklep Nr 3, al. Wojska Polskiego 15

* Bifuterla éﬁgﬁmﬁ&, breloki, spinki, kota sterowe,
kolczyki itp. Wyroby ze srebra, zfots, bursztynu

Sklep Nr 1, pl. Zotnierza 1
\ Sklep Nr 2, al. Wojska Polskiego 19 /
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Przedsiebiorstwo Zagraniczne
to wicloletnie dofwiadezenie w produkeji:

* JodE pneumatyernych (2,5 do 59 m dl)
* kamirelek asckuracyjnych (norma curopejsla EN 393 1 EN 345)
* phrah ratunkowych SURVIVAL SUFT (konwencja SOLAS 74/83)

setormialow

Wyroby firmy posindajg vznania miedzynarodowych towarzystw
Klasylikacyjnych.

Prowadzimy spreedad hurtows popreez
Dzial Handlowy spoR'"su
oraz sied dystrybutordw:

~Marco Marine”

JAK PRZYSTOSOWAC JACHT SRODLADOWY
DO MORSKIE] ZEGLUGI

W rozdziale tym zajmijmy sig rozpatrzeniem moiliwogei
dostosowania Waszych drodlgdowych jachtéw do zeglugi morskie;j.
Zalozywszy iz fachowo przeprowadzona analiza wytrzymalosci
kadluba, takielunku, osprzetu oraz szczelnosci i statecznodci
wykazata, ze jest to mozliwe - celowym bedzie oméwienie
dodatkowych elementéw konstrukcyjnych, ktére powinny by
zamontowane,

Wigkszosé jachtdw sradlgdowych to jednostki micczowe
i balastowo-mieczowe. Nie ma powodu aby , a priori” odradzaé
wyprawy na morze jachtami mieczowymi. Nie mniej - jachtly

Szezecin el /fax 091/22-24-27 balastowo-mieczowe nalezy uzna¢ za bardziej nadajace sie do tego
~Marinus” celu. Zegluga bahltycka | czystymi” mieczéwkami powinna moim
Olsztyn tel ffax O89/27-30-43 zdaniem odbywac sig wzdluz piaszczystyeh brzegdw, umozliwia-
P&K” _H;L:}'v:h mn;kkml Si'.lr..'irldm'.fanlelw Fazie pogorszenia si¢ pogody.
T tel ffax 022/34-26-70 Miecziwki takze mogg czué sig bezpiecznie w poblizu dobrze

Hobby” rozwinigtej linii wybrzeza, bogatej w naturalne porty schronienia
*- ficgiy LR (zatoczki, pétwyspy, laguny). Z tych 1 innych powoddw (oméwio-
nych w rozdziale , Bezpieczenstwo zeglugi™) armatorzy jachtow

mieczowych powinni ograniczad zegluge morsks do pory dziennej.
Wygoda morskiej zeglugi na matvm jachcie polegaé bedzie na

Wyroby naszej firmy snajdeiesz w sklepach
#eplarskich i sportowych calego kraju.

Musz adres:
PZ SPORTIS, Bojano k. Gdyni
Bojano 106, 84-207 Koleczkowo
tel. 21-77-24, tel./fax 76-00-92

T —— e

relatywnie obszernym wnetrzu (kosztem wielkosei kokpitu), wydzie-
leniu kambuza, stolu nawigacyjnego i kingstonu. W surowych
klimatycznie warunkach zeglugi baltyckiej w kokpicie przebywa
najczedeiej jeden zeglarz. Kto nie musi - nie marznie bez potrzeby.
Kokpitowe wylegiwanie si¢ w negliZzu to raczej srodlagdowa
przyjemnosé. Zaloga we wnetrzu - to korzystne obnizenie érodka
cigzkosci malego jachiu. Wanna kokpitu powinna by¢ jak
najmniejsza a sZpigaty - o mozliwie duzej frednicy. St61 nawiga-
cyjny dobrze ofwietlony lampka na gietkim ramieniu - powinien
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pomiescié polska mape morsks - zlozong na pol (1,0 x 0,6m). Jezeli
to zupelnie niemozliwe to - zlozong na czworo (0.6 x 0.5m)
Prowadzenie nawigacji przy stole jadalnym jest uciazliwe dla
nawigatora 1 konsumentéw. Kambuz musi posiadaé gazowa kuchen-
ke dwupalnikowsy, zawieszong wahliwie, Owa wahliwosé jest
technicznym warunkiem ,.sine gua non” bez spetnienia, ktérego
gotowanie na morzu jest memozhiwe. Posiadanie zlewozmywaka 2
odplywem zaburtowym ulatwia zycie kukujgcemu. Kingston odply-
wowy lub chemiczny poprawiajg bezpieczenstwo w trudnych
warunkach nautycznych. Zalatwianie potrzeb fizjologicznych z
pokiadue podezas chwiejby stwarza niepotrzebne ryzyko wypadnigcia
za burtg. Wydzielenie przedziatu kingstonowego (konieczna dobra
wentylacja) jest szczegdlnie wskazane przy zalogach mieszanych.
Nastepne strony zawierajg bardziej szczegdtowe omdwienia tych
spraw. Tyle uwag ogolnych.

Kosz dziohowy. Przepisy klasyfikacyjne (badz nadzoru techni-
cznego) obligujg aby jacht morski mial cod takiego. Wykonany
pownien byé z rur stalowych, najlepie] nierdzewnych (1H18N9T)
o drednicy zewnelrzne] nie mniejszej niz 25 mm, przy grubogei
seianki 2,5 mm. Wysokodé kosza powinna wynosié 600 mm. Male
jachty zatokowe skorzystaé moga =z ulg1 zmniejszajgee] wysokosd
kosza do 450 mm. Mimao, ze kosze pokladowe rozpowszechnily sig
dopiero w ostatmim trzydziestoleciu - dzi€ nie do pomyélenia jest
morska zegluga jachtowa bez tego elementu wyposazenia pokiadu.
‘Wspomniane przepisy nie precyzuja ksztaltu kosza poza oczywistym
wymogiem obegjmowania swym zasiggiem zamocowania forsztagu.
Lgodnie ze swym preeznaczeniem kosz dziobowy shuzy do zabezpie-
czenia pracy na dziobie jachtu (obstuga zagli, kotwicy, holu, cum.
obserwacyi (,,0ko™) itp. Nigjednokrotme kosz dziobowy stuzy jako
oparcie podczas manewrow portowych (praca bosakiem) lub jako
stopieri do wychodzenia na wysokie nabrzeze. Na koszu dziobowym
montowane bywaja lampy nawigacyjne. Jest to wigc bardzo
odpowiedzialny element wyposazema pokiadu o najrozniejszych
Kierunkach przylozenia obcigzefi. Maly jacht, podrzucany przez fale
musi posiadad kosz o takim ksztalcie aby zapewni¢ maksymalng
wygode 1 bezpicczensiwo przebywajgecemu na dziobie zeglarcowi.
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Pelzajacy ku sztagowi czlowiek musi mieé swiadomoéé, 7e po
osiggnigciu kosza nic juz mu nie grozi. Nie moze to wige byé kosz
Arodigdowy™ przystosowany do wygodnego wehodzenia na jacht -
prosto z Iaki. (Rys.4.1)

Bys 4.1, Miski, delikamy, dekorseyny kosz drsdigdowy’” nie nadaje sie
do zeglopl momskis]

Nie moze o byé kosz bez podwdjnych ror poriomych. Nie moze
1o byé wiotka konstrukeja podporzadkowana wylacznie gustom
architektéw jachtowych., Negatywnym przyktadem takiej wiasnie
konstrukcii jest kosz licencyjnego, produkowanego w Polsce - jachty
~Carter 30™ (Rys.4.2). Coz 2z tego, Ze centralna stéjka elegancko
kontynuuje limg dziobnicy, kiedy wszystkie trzy - schodzge sie
niemal w jednym miejscu na poziomie pokiadu sprawiajg, Ze kosz
chwieje sig pod naciskiem jednego palca. Polscy wykonawcy
bezkrytycznie kopiowali Dicka Cartera przez wiele lat.

Rekomendowanym przeze mnie ksztahiem kosza jest konstrukeja
wyprébowana na jachcie  Milagro TV", Nic deiwnego. ze kolejne
~Milagro” ma taki sam kosz (Rys.4.3.). Jest to konstrukcja bardzo
wygodna, obrgcz luku gérnej rury stuzaca do podwieszania worka
spinakerowego nie tylko nadaje konstrukeji duzg sztywnoscé ale
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Rys. 4.2, Prrerost formy nad trescig. Witk kose pchiu  Carer 307

1 ulatwia wnoszenie na jacht wiadra z woda, roweru lub innych
cigzkich przedmiotéw. Zlosliwi mowia, Ze mozna z niego zatatwid
wZrubszy interes”. Prosze abydcie zwrdcili uwage na na dwa prety
wspawane miedzy obrecz a gbdme porecze. 53 (o nigocenione za-
czepy karabificzykow, badz szekh zatrzasowych, wykorzystywane
do zabezpieczenia rogu falowego lub szotowego sztaksla (podczas
zmiany) lub zabezpieczenia falu przed ucieczky czy nawet jego
Wyszorowaniem sig ze zblocza masztu, Ksztall tego kosza podpa-
irzylem przed laty na angielskich jachtach. Kosze dziobowe mogy
mied specjalne przegigeia dla przepuszczenia genni ale mate jachty
morskie zazwyczaj nie noszg nisko biegngeych nad pokladem zagli
aby nie wchodzily na nie fale. Poljczenia lin sztormrelingéw z
koszem powinny by¢ owinigte ta$mg samoprzylepng - tak aby Zagle
nie zaczepiaty sig. Norbert Morawski, znany na Wybrzezu takielarz,
szkutnik i zaglomistrz uwaia, ze kosze nie powinny byé mocowane
do pokladu bezposrednio ale przy pomocy gniazd - tak jak stajki
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Bws 4.3, Rekomendowany kszialt kosza morskizgo, Bezpieceny,
funkejonainy, szivwny i chyba nie szpeiny

sztormrelingdw. Uzasadnienie: latwy demontaz i montaz gdyby
preyszlo prostowaé pogiety kosz, Nie podzielam tego poglgdu.
Pogiecie kosza w Zegludze morskie] mie zdarza sig czgsto a kosz
osadzony w gniazdach straci nieco ze swej sztywnosci, Namawiam
abysicie konstrukcji kosza dziobowego podwigcili nalezyig uwagg.
To bardzo wazny element wyposazenia poklado

Kosz rufowy. Status formalny i wymagania lechniczne tego
elementu wyposazenia pokiadu sg analogiczne jak do kosza dziobo-
wego. Przeznaczeniem jego jest zabezpieczenie otoczenia kokpitu,
zamocowania lin sztormrelingdw, rawieszenie kdl ratunkowych,
szpuli z ling ratowniczg, ewentualnego $wiatta rufowego oraz
gniazda flagsztoku. Do kosza mogg byé mocowane elementy
samosteru, generatora wiatrowego lub réznego rodzaju anteny (GPS,
Decca, CB). Kosze rufowe bywaja jedno lub dwuczg¢siciowe,
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Dwuczedciowy - powinien byé zamykany linka 2 karabiiczykiem.
Kosz jednoczesciowy jest nieco ucigzliwszey przy wchodzeniu na
jacht od rufy ale znacznie bezpieczniejszy w zegludze. 7 oparcia o
kosz rufowy korzystamy zazwyczaj podczas zalatwiania ,.malej
potrzeby™ fizjologiczne). Takze i ten kosz musi byé bardzo solidny
aby<my czuli sig w peini bezpieczni w jego obrgbie.

Stijki sztormrelingdw. Podobnie jak kosze winny posiadad
wysokosé 600 milimetréw, byd wykonane z rur stalowych o grednicy
zewnelme) nie muiejsze) mz 25 mm i grubosci sciankl 2.5 mm. Ulga
zatokowa obmiza ich wysokodé do 450 mm. Stdjki mogg byé
~pocieniane” ku gorze przy zachowaniv wskaznika wytrzymalosé na
zginanie (Wx) rury 25-milimetrowe] na gornej krawedzi gniazda.
Wynika z tego, 2e praktyeznie jest mied stéjki osadzone w gniazdach,
co umozhiwia ich atwy demontaz, Nie powinnismy stosowad gniazd
odlewanyeh ze stopdw lekkich ant mosigdzn, Gniazda stéjek dohree
Jest mocowaé do pokladu mosigznymi srubami przelotowymi MBS,
W razie silnego uderzenia - lepiej jak urwie sig sruba niz wyrwana
zostanie dziura w pokladzie.

awingd
L i ;

Eys. 4.4, Zabezpieczenic stdjki sztormrelingy w gpnicidzie pokisdowym

Linki sztormrelingdw mogg by¢ prezewlekane przez otwory
nawicrcone w rurach stdjek (Rys.4.5.a) lub preez uszka - mocujgce
je na zewngtrz (Rys.4.5.b). W pierwszym przypadku - przelotki
stdjek powinny byd¢ uzbrojone w miedziane tulejki, zabezpicczjace
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przed lamamiem splotek. W drugi przypadku - nakretki jarzemek
muszg byC owinigte tasma w celu ochrony przed zraﬁie_niami,
podarciem zagli 1 odziezy. Rury stéjek relingowych muszg hyé
zaslepione od gory korkami z tworzywa sztucznego. Srednica
wystajgeej czgdel korka powinna odpowiadaé rewngtrznej srednicy
stojki. Ma to nit celu ochrong przed skaleczeniami oraz zapobiezeniu
catkowitemu weisnigeia korka do rury.

Rys4.5. Polaczenia sztommrelingdw ze stdjkami - praelotki (o), jarzemka (h)

Zabezpieczenie stojki przed wysunigeiem najlepie] jest wykonaé
précz wlozenie w zgrane otwory gniazda i stojki - odpowiednie]
frednicy mosigznego wkreta do drewna i owinigcie go dwukrotnie
wodoodporng tasmg adhezywng (Rys.4.4). W przypadku koniecznos-
ci szybkiego demontazu sziormrelingu - przecinamy nozem zabez-
pieczajacy tasme i wyjmujemy luZny whret blokujgey stéjke. Stéjki
600 milimetrowej wysokosci prowadza dwie liny stalowe o srednicy
nie mniejszej niz 4 mm. Najlepiej nierdzewne. umiarkowanic
napigte, mogg byé w koszolkach plastikowych, Sztormreling nie
zabezpiecza przed wypadnieciem za burte, kiedy normalnie chodzi-
my po pokladzie. Ma zabezpieczy¢ zeglarza, kiedy pracuje on na
decku siedzge lub porusza sig na czworakach. Oczywiscie podezas
silnego wiatru, falowania czy znacznych przechytéw.

Napinanie linek sztorimnrelingéw (Rys.4.6) dokonuje sig najeze-
Sciej przy pomocy Sciggaczy M8, zamocowanych do zaczepow
kosza rufowego. Mniej eleganckim, ale tafiszym i bezpieceniejseym
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Fos.4.6. Mapinanie linek sztormorelingéw, Scijgaczem - .a@",  krawatem™ -"b”

jest nacigganie liny sztormrelingu - kilkakrotnie nawinigtym
Jkrawatem” z linki migkkiej. Jest to ,patent hiszpaiski”. Umozliwia
on blyskawiczne opuszczenie sztormrelingu przez przecigcie
Jkrawata™ nozem, Na jachtach w Vigo widywalem dyndajace obok
- male, . reklamowe”, nierdzewne scyzoryki - przewidziane do tego
celu. Stojki 450 milimetrowe mogg by¢ ciefisze 1zn mied Srednicg
21 mm i grubosé scianki 2 mm, mogy prowadzic jedng ling, chociaz
lepicj byloby nie robi¢ takiej oszezgdnodci. A tak wogdle to
namawiam do wysokich sztormrelingdw, nawet gdybyscie nie
przewidywali wychylania nosa poza Zatoke Gdansks, Rozstaw stdjek
nie powinien by¢ wigkszy niz 2,15 m. Na odecinku dziobowym
sztormrelingi mogg by¢ przeplecione cienkq linkg lub siatka rybacksy
(Rys 4.7.) w celu zapobieZzenia zsuwaniu si¢ zrzucanego zagla do
wody. Ma to sens wladnie na malych jachtach, gdzie czynnosdci
zmiany zagli dokononywane sa zazwyczaj przez jednego zeglarza,
Pamigtajmy jednak, ze siatka powigksza w bardzo istoiny opdr
czolowy jachtu, ¢o nie jest bez znaczenia przy zegludze na wiatr.
Liny sztormrelingéw pomigdzy ostatnig st6jka a koszem rufowym
mogg byé zastapione tasmami, z jakich wykonane sg pasy asekura-
cyjne. Stuzg jako oparcie osobom siedzgeym w kokpicie.
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y=4 8, Taimy stylonowe - jako mifowy odcinek sElrtnrelingy

 Widelki sciggaczy lub zawalcowywanych koricowek sztormre-
ilngﬁw me powinny by¢ wpinane do uszek kosza - odpowiednio
rufowego czy dziohowego. Linkom tym musimy zapewnié . karda-
nowy” swobodg wychyled w kazdym kierunku. Wiekszos¢i narzekan
na marng jakos¢ tych drogich elementéw moina uniknaé - . serujge
przestrzenny moment gngey”. Role przegubu pelni maly togiel lub
zwykia nierdzewna szekla (Rys.4.9). Nie zapomnijmy o owinigciu
catosel tasmyg adhesywny. tak aby 2agle. cialo i odziez zalogi nie
byly narazone na zadrapania.
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Bys.d4,.%.  Kardanowe™ Zamocowania szormrelingow chronig wideiki
koncdwek | . dciggacey proed wylimywamen.

Rufowy odcinek sztormrelingu wyposazony moze byé w wiatro-
chron (Rys.4.10). Nie ulega watpliwoscd, 12 szczegolnie na malym
jacheie, chroni on sternika, nie tyle przed wiatrem - co przed
bryzgami wody, Nie ma jednak nic za darmo. Opory aerodynamiczne
w zegludze na wiatr - znowu rosng. Wiatrochrony noszg zazwyczaj
nazwg jachtu - wydrukowang mozliwic jak najwigkszymi i nie
udziwnionymi literami. Wewnetrzne strony wiatrochrondw mogg byé
wyposazone W Kieszenie na pokladowe drobiazgi.

T s o e

Bys.d 10, Wiatrochrony

Relingi. Sa to krawezniki” pokladu. zabezpieczajgee przed
zedlizgnigciem sie nogi poza burtg (Rys.4.11). Na jachcie morskim
jest to element konieczny. Mogg to byé zwykle przetioczenia”
laminatowego poktadu, aluminiowe profile, drewniane listwy lub
stalowe . mininadburcia”. Wazne aby posiadaty mozliwos¢ przepu-
szozania za burte wody wehodzgce) na poklad, Azurowe profile
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aluminiowe pozwalajy na wygodne wszeklowywanie okazjonalnych
hlt}l.:z,kﬂw,l obciggacezy, kontr itp. oraz przysznurowanie plandeki
podczas zimowego postoju na ladzie.

Rys, 4.11, Rﬁ-iu:gn rodzaju relingi pokladowe, Przetloczenie pokladufa),
pmﬁil alurmniowy teowyib), profil aluminiowy katowy (c), listwa z sEpigatam
(dh, listwa na podstawkach (e},  mininadburcie” (©)

Handrelingi. S4 to drewniane lub metalowe porecze, mocowane
najczgsciej na bocznych krawedziach pokladéwek - pomigdzy
kokpitem a masztem (Rys.4.12.). Stanowig podstawowe zabezpiecze-
nie Zeglarza pelzajycego po pokladzie. Aby spelmiad swe preeznacze-
mie muszy byé bardzo mocne. Trzymamy sie ich nieraz oburgcz az
palce bielejy, zaczepiamy do nich linki pasow bezpieczenstwa
(owijajgc | wpinajge powrotnie), stajemy na nich podezas refowania
grota itd. Muszq by¢ mocowane Srubami przelotowymi.

LE%_-M m
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Bys. 4.12. Handrelingi na pokiaddwoe muszg bvé na tyle mocne aby nawet

brutalne nastgpienie w Srodke pregsta (np. poderas refowania grota) nie
spovidowalo sekody.
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Kosz przymasztowy. Jest to prawdziwy luksus bezpieczenstwa
na decku. Coraz wigeej jachtdw wyposazanych jest w te bardzo
uzyteczne trojnogi z blvszczacyceh rur stalowweh (Ryvs 4.13)
Poprawiajg one wydatnie poczucie bezpieczefistwa pracujgeego prey
maszcie zeglarza, Montowanie ich na rzeczywiscie matvch jachtach
powodowad moze zauwaralne podniesienie srodka ciezkodci
jednostki.

Bys, 4,13, Kosze prayvmasiiowe.

Liny bezpieczenstwa. Bardziej Swiatowo nazywane bywajg
Wajflinami™. Najezesciej sa to 2 stalowe Jub migkkie liny rozpinane
wizdluz kazde] z burt pomigdzy kokpitem i rejonem kosza driobowe-
go (Rys.4.14.a). Na malym jachcie powinny by¢ zawsze uzvwane,

il

juess

"

Byvs. 414, Preyvkladowe usvtoowania lin bespicczefstwa (al, rozklad sily
roczepionel do liny bezpieczedsiwa (hi
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kiedy wybieramy si¢ na morze. Powinny byé tak umieszczone aby
nie powodowaly potykania sig o nie podezas manewrdw portowych,
Stuzq jako swego rodzaju | troleje” do wszeklowania karabinczyka
pasa bezpicczenstwa. Stanowig dodatkowe zabezpieczenie podezas
~parierowego” przemieszezania sig po pokiadzie. Po osiggnigciu
masziu lub kosza dziobowego zazwyczaj przeszeklujemy sie do
bardziej sztywnego zaczepu, skracajac (o ile to jest mozliwe) dlugosé
LSIYCZY"

Karabificzyki pasow bezpieczenstwa narazane bywaja na
szarpnigeia w roznych kierunkach - diatego nie powinny do tego celu
by¢ uzywane zatrzaski, ktérych rygiel wykonany jest z drutu
(Rys.4.15.a). Za wlasciwe do tego celu uwazam karabificzyki
preedstawione na Rys. 4.15.b oraz ¢). Prev okazji preypominam

Bys. .15, Karabineeyk ia) nie nadaje sig do pasa bezpicczenstwa, Cowintowam
tulejky  karabidceyka (¢} daje absolutng gwarancie  bezpieczasgo
Taczopionia

======zrg,

S A s

e

-

Bys 4.06.0a) 1 (b}, Eaceepy posrednie lin bezpicczenstwa, podwalajgce oo
preeidcie kamabificeyka pasa berpiccredsiwa,
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o celowoscl okresowego przesmarowywania zawiasu karabiriczyka
aby na skutek zawieszenia si¢ rygla miespodriewanie nie odczepid
si¢g od lajfliny™.

Zaczepy hin bezpieczenstwa musza byé bardzo wyirzymate
poniewaz rozklad sily dzialajacej na naciggni¢ty ling jest bardzo
nickorzystny. Preykiad - Rys.4.14.b,

Podrednie zaczepy (jedli sg takie) lin bezpieczenstwa musza
pozwalal na przejicie karabinczyka, Rys.4.16.a oraz b przedstawiajg
takie , patentowane” urzadzenia.

W warunkach domowego warsztaciku mozemy wykonad nato-
miast bardzo praktyczny stoper karabificzyka pasa bezpieczenstwa
(Rys.4.17). Pozwala on na swobodne poruszanie si¢ po pokladzie,
kiedy diwignia zaczepu znajduje si¢ w polozeniu pionowym.
Przechylenie jej do przodu lub do tylu powoduje zakleszezenie liny
i unieruchomienie pelzacza.

Bys. 4.17. Stoper zaczepun karabinczyks pasa bezpiecrenstwa, To proste
i bardzo praktycrne wvrzadzenic moie byé wykonane przez kaZidego
majsterkowicen,

Kosze kél ratunkowych. Kola ratunkowe muszg w kazdej
chwili byé gotowe do natychmiastowego rzucenia Nie

a4

mogg byé wigzane bo kazda sekunda wazy a  krawat” moie sig
splatac. Dlatego tez najlepszym rozwigzaniem jest wlozenie kot
ratunkowych do specjalnych koszy (obejm), mocowanych do kosza
rufowego (Rys.4.18,a,b). Na jachtach niemieckich widuje sie tu
plywaki, bedgce skrzyzowaniem kola podkowiastego i pasa ratunko-
wego{Rys.4.18.c). Nie jest to wymagane zadnymi przepisami ale
zapewniam Czytelnikéw o uzytecznodei tych prostych urzadzen.

Rys.4. 18, Kosz Jklasyconegn™ kot ratunkoweg {(n). kosz ramnkowego kola
wpodkowiastego™(b), stelad pasa ratnkowego {cl

Szpula linki ratowniczej. O sposobach wylawiania czlowieka
na morzu pisze w rozdziale o bezpieczenstwie zeglugi. Tu kilka siéw
o urzgdzeniu do tego celo shuzgee. Kolo ratunkowe, spoczywajace
w lewym koszu powinno posiadac 40 - 50 metrowej dlugosci ,rrutke
polipropylenows (ptywajgceg), najlepiej pomarariczows. Aby sig nie
splatata (co przypadku liny zbuchtowanej dzieje sig czesto) -
nawijamy jg na szpulke , umieszczong pod koszem rufowym
(Rys. 4.19.). Szpulke wykonaé mozemy z rury aluminiowej o
frednicy 32 lub 50 mm, dwéch krazkéw policzkowych o drednicy
200 mmm oraz stalowej oski o frednicy 20 mm. Lina moze by¢
prowadzona przez bloczek, zamocowany do kosza rufowego.
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Rysd.19, Szpula liny ratowniczef

Tyezka ratownicza. Crlowiek a nawet kolo ratunkowe nikna
nam z oczu bardzo tatwo jui przy stanie morza 3. Dlatego konie-
cznym jest wyposaZenie jachtu w cod, co bedzie wystawalo ponad

Rys.4.20. Tyczks ratowniczs wisi na achierziagu

fale. W sprzedaZy tego u nas jeszcze nie ma a wige trzeba wizigé sig
samemu do roboty, Potrzebne bedg nastgpujgee materialy: dwume-
rowe widzisko, plywak o ohjgtodci ponad litrowej z ekspan
dowanego polichlorka winylu, cigZarek olowiany lub mosiginy,
czerwona banderka formatu A3, bateryjka i lampka z pasa ratunko-
wego, kabel dwuzylowy (2x1.5mm’) o dlugodcl ok 2 m. Wlozony
do damskiej poficzochy, oblaminowany i pomalowany na poma-
raficzowo plywak ma byé umieszezony na 1/3 wysokodel Lyczki,
Lutowane polgczenia lampki 2 bateryjky nalezy bardzo starannie
zaizolowac. Tyczke nalezy umiedcic w takim uchwycie, aby mozna

ja wyrzuci€ tak samo sprawnie jak koto ratunkowe. Rzucajac jg w

nocy - nie wolno zapomnied o wyjecin koreczkdw z bateryijki.

Owiewka zejScidwki. Te bardzo pozyteczne , budki suflera™ nie
majy jak dotyd jednej. powszechnie uzywanej nazwy polskiej. Jedni
nazywajy je ,dodzerami™, inni . szprictapami” a jeszcze inni mawig
po prostu .buda”. Proponuje nazwe owiewka, Na $radlgdzin widad
je rzadko a stosowane sg przewaznie gdy pada - jako ostonsg
zedciwki podezas postoju, badz jako . parasol” sternika, kiedy jacht
napgdzany silnikiem plynie kanalami. Na Baltyku owiewka pozostaje

Eyso 421, Skladoma owiewks zejscidwlki na jacheie  KOT [ Pegaz 70K



Rys.4.22. Setywnan. przesuwana owiewks zejéciowki na jachcie  SELENE"
{Muk TOT). Pozycie odsunieta {a). pozycia wysunigta {h].

podniesiona nawel podezas stoneczne) pogody. Konstrukcja ostony
zejsciowki chroni sternika przed wiatrem, deszczem, bryzgami
I przenikliwym slonym aerozolem. Konstrukcyjnie przypomina
budke wiozka dziecigcego (Rys.4.21).

Stelaz tworzg najczesciej trzy palaki z nierdzewnych rur
stalowych o frednicy 20 mm. Poszycie 7 niebieskiego (laka moda)
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brezentu wykonc Wam moze kazda firma szyjgca markizy sklepowe.
Przednia scianka wyposazona byé musi w okienka obserwacyjne.
Elastyczng mocng i nie twardniejgea folig na te okna odkupicie od
zaglomistrzow winsurferowyeh, Wysokodé owiewki ogranicza bom
a wychylenie tylnego palaka zalezed bedzie od usytuowania talii
grota. Od czasu do czasu widujemy sztywne ostony zejdcdwek,
przeszklone niczym sterdwki motosailerow. Moga to by konstrukeje
stale, zdejmowane lub przesuwane. Przesuwang owiewke
zejSciowki gdariskiego jachtu ,Selene” (Mak 707) preedstawiajg
fotogratic (Rys.4.22. odsunigta (a). wysunigta (b)), Sztywne owiewki
wazge wigeej - niekorzystnie podwyzszajg srodek ciezkosci matego
jachin. Bardzo zachecajge do zafundowania Waszym jachtom migk-
kich oslon - zwracam uwage na celowosé dokladnego TozZpoZnanie
jakodci nabywanej tkaniny. Pierwsza wykonana przeze mnie
owiewka wytrzymala tylko jeden sezon. Slofice, stona woda i wiatr
dokladnie zniszczyly solidnie wygladajacy tkanine, Nie oszezedzajeie
na koszcie rur. Rury aluminiowe zupelnie sie do tego celu nie
nad_ajq. Konstrukcja owiewki ma byé na tyle mocna, aby nie tylko
mozna sig bylo jej preyirzymad podezas chwiejby ale by wytrzymata,
kiedy na nig upadniecie. Zdarza sig.

Zeglarze starszych generacii, a zwlaszeza wylegujycy sie w
kojach kapitanowie duzych jachtéw - bardzo nicchetnie patrzg na
te gnusne nowinki (rolery, wiatrochrony, owiewki, samostery,
mEtcrpilnr}'. GPS-v...itd) - tak obce atmosferze Sniediwiedziego
miesa” ich miododci,

Podwigzia want i achtersztagdw. Najczesciej sy to solidne
plaskowniki wystajgce z pokladu lub biegngce po burcie czy pawegiy
(Rys.4.23.a). Crasami s3 to palaki, wykonane z pretéw okraghych
(Rys.4.23.b). Solidnos¢ podwiczi (obok zamocowania balastu) jest
warunkiem wstgpnym do uznania jachtu za nadajacego sie do
zeglugi. Warunku tego nie spelnily np polskie jachty ,.Carmen”
L Alpheratz”. Pierwszy z nich zatonal, drugi po utracie masztu nie
byl w stanie podejs¢ do zalogantki, ki6ra wypadia za burte,
Podwigzia mocowane sg do burt lub grodzi poprzez przykrecenie
stubami lub przylaminowanie. Czasami mocowanie dokonywane jest
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przy wykorzystaniu obu tych metod razem. Pewien zaprzyjazniony
szkutnik twierdzi, Ze na malym jachcie tylko takie podwiezia
zasluguja na zaufanie - jezeli mozemy za nie podniesc jacht. Pod-
wigzid wykonane 2 plaskownikdw zaopatrzone muszg byé w togle
(Rys.4.24) 1j odpowiednie tgczniki - zabezpieczajace widelki scigpacy
przed wylamaniem a ich czedei srubowe przed zgigciem. W prey-
padku utraty togla - mozemy go zastapié szekla odpowiedniej
wylrzymalosci.

By 4.25. Szugowniki - podwidjony (a), pojedyricey (bl = noszakicem
kotwicy {c)

Sciagacze. Jacht morski musi by¢ wyposazony w sciggacze z stali
kwasodpornej. Zadne .ocynki”. Srednica gwintu to podwdjna
srednica liny stalowe]. Wszystkie pracujgce na jachcie Sciggacze

Fyvz 4.23. Podwigein wantowe, Plaskie (o), palgki (b)

LT

Rys. 4,24, Togiel

Sztagownik. Autor jest zwolennikiem sziagownikow o dwdch
grzebienmiach. (Rys.4.25.a), pozwalajgcych na niezalezng prace
dwdach. réownoleglych sztagéw, Montowanie dwoch sztagdw do
jednego grzebienia (Rys.4.25.b) nie spelnia tegn waznego warunku.
Pojedyriczy sztagownik bedzie wystarczajacy o ile dyspononujemy
~prawdziwym” rolfokiem o sztywnej (nie skrgcajacej sie pod
obcigzeniem Zagla) owiewce sztagu. Wytrzymalogé sztazownika
musi przewyzszac solidnosé podwiezi poniewaz oprécz obeigzenia
takielunkiem jest on niestety bardziej narazony na uszkodzenia
wynikajgce z niezdamodei manewrowania, Sztagownik niejednokrot-
nie stanowi wspdlng konstrukejg z noszasiem kotwicy (Rys.4.25.¢).

a0

Rys. 4.26, Fahezpiecrenic fciggacis drulem & nasigpnic tasme
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powinny by¢ zabezpieczone przed samoczynnym poluzowaniem -
a tym bardziej catkowitym odkrgceniem sig. Na jachtach sradia-
dowych robiliscie to najczgsciej przy pomocy nakretek kontrujgeyeh,
Na morzu metoda ta jest nie tylko nieprakiycezna ale i niebezpieczna,
Kazdy dciggacz powinien by¢ zabezpieczony drutem miedzianym.
Kilkakrotnie przewleczonym przez widelki i otwér w beczce
sciggacza (Rys.4.24). Sciggacre sztagdw, achtersztagow i want
powinny by¢ owinigte samoprzylepna tasma tekstylng razem z
toglami i1 zawleczkami sworzni. Tak zabezpieczony sciagacz nie zrani
zeglarza, nie poluzuje sig, nie zgubi sworznia, nie zaczepi zagla
(np. delikatnego spinakera) ani liny.

=iy dobry

b
Eys. 427, Kupujge sciggace -wwarnic obejrzy) jakim frezem wykonano widelki

Kupujgc sciggacze zwrdécie specjalng uwage jakim frezem
wykonane widetki (Rys.4.27). Wycigcie o ostrych krawedziach
dyskwalifikuje sciggacz. Dzialanie karbu zmniejsza wytrzymatosé
tego bardzo odpowiedzialncgo elementu konstrukeyjnego takielunku.
Nie dajcie sobie wmdwid, #e stosowanie togli usuwa niebezpieczen-
stwo. Koriczge ten temat - jeszcze jedna rada: ciggacz zgiety nie
moze by¢ prostowany ! Sciggacz zgiety powinien niezwlocznie byé
utopiony.

Kotwice. W Polsce, jak dotgd najpopulamiejszymi sy kotwice
Danfortha. Gléwnie dlatego, ze sy plaskie i dobrze sig MIESZCZY W
dziobowych komorach. Z trzymaniem ich, nawet w piasku i ilach
bywa réinic. Czasami pomaga ponowne jej rzucenie, Dobre
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Danforthy majg spore zaczepy do otwierania plasko lezacej na dnie
kotwicy. Bardzo | lubig” mie¢ kawalek faicucha. Szkopul w tym,
ze my nie lubimy laficuchdw. Alternatywy Danfortha stanowig rozne
(liczne) kotwice plugowe. Sq to konstri"Lje przestrzenne a wiec
muszg byC noszone przed dziobnicyg (Rys.4.25.¢). Tym samym nie
zmuszajg nas do bardzo nicbezpiecznego prrzerzucania ciezkiego
zelasiwa przez kosz dziobowy, zwlaszcza - kiedy kiwa. Dobor
wielkosel kotwicy odbywal sig dotad w oparciu o kryterium jej masy,
Obliczenie polega na wyznaczeniu enigmatycznego | wskaznika
wyposazenia W™
W=L{0.5B+HHN

- gdzie: L jest ,dlugodeig klasyfikacyjng jachtu™ tzn Sredniy arytmetyczng
dhugogel kKadluba 1 dhugodei liniih wodnej, B jest szerokodcia jachtu, H -
wysokoscig boczng jachiu a N jest sumgy polowy powierzchni bocznej
nadbudéwek 1 polowy powicrzchni bocznej pokladdwek, ktdrych diugosc lub
szerokosc przekracza pdl szerokodei jachtu, Dla jachtéw mieczowych H
powigksza sig o 15%.

Caly rachuneczek dokonywany jest w metrach liniowych
i chyba dlatego wynik ma miano metréw kwadratowych. Jak by
nie bylo - masy kotwic waszych matych jachtow wahaé sie beda
pomigdzy 8 1 13 kilogramami (wskazniki W od 12 do 25 m®).
Zdaniem wielu prakiykow obliczenie powyzsze jest pribg dorobienia
Hnaukowei” teorii do zjawiska zaleznego takze od wielu innych
nieznanych uzytkownikom kotwic parametréw. Ta sama kotwica, w
tym samym dnie - raz rzyma a innym razem nie. Do dna kamie-
nistego potrzebna nam bedzie raczej Kotwica admiralicji lub zwykly
wdrapak’”, komecznie z lancuchem. Eafdcuchy o ogniwach z pretéw
o Srednicy 8 mm (do zrywki karpiny) kupujemy w wiejskich
sklepach 1 oddajemy do ocynkowania na gorgco. Na jachcie
powinnismy mie ponadto drugg kotwice, mniejsza, co najmniej 6
- kilogramowsg, gléwnie przeznaczong do rzucania z rufy (jesli
bardzo nas ,wozi"”). Autor uwaza stawanie na Kotwicy za manewr
ostateczne] koniecznodci - kiedy naprawde nie mozna sig bez niego
vbyc, Pomijajac dylematy ,.chwyci - nie chwyci”, ..powlecze - nie
powlecze™ - kKazde rwanic kotwicy jest loterig czy zlapalismy jakies
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zelastwo, ling, tancuch czy mie. Kio chod raz widzial rybackie mapy
morskie - wie 0 co chodzi. Ponadto wycigganej na poklad kotwicy
niejednokrotnie towarzyszy kilka lub kilkanascie kilograméw
thustych zamazutowanych ilow, Amervkanie wymyslii w ostatnich
latach nowy, rewelacyjnie lekka kotwice ponod o duzej sile trzyma-
nia. Nazywa si¢ ..Fortress”, produkowana jest w 5 rozmiarach
{(preyporegdkowanych po prostu do diugodci jachtéw bez zadnych,
smicsznych wskaznikéow W) Wykonywane sg ze stopu glinowo-
cyrknnnwegn zapewuiajqcegﬂ niczbedng wytrzymalosé prey
smiesznie malej masie. Kotwice Fortess uzyskaly atest Research
Institute of US Navy. Dulq,cmne do protokotu badan zestawienie
porownawcze wykazato 12 lekkie Fortressy wykazaly sie wigkszy silg
trzyvmania niz podobnej wielkosci cigzkie kotwice CQR, Bruce czy
Danforth, ktdrych Fortress jest kolejng modyfikacjg. Jerzy Knabe
relacjonujge nowosci techniczne Boat Show Earls Court "93 przed-
stawil w Zaglach” wyniki pigciu niezaleznych testéw z rdznych
krajow, Na wszystkich Fortress - zajela pierwsze miejsca, dla ktérej
relacja migdzy silg trzymania a masg waha sie od 114 dla migkkiego
mulu do prawie 400 w piasku. Kotwice Fortress sg rozbieralne.
Najnowsze modele zostaly zmodyfikowane - mozna nastawiaé kgt
wychylenia fap wzgledem trzonu: 32° na piasek i zwigzle ily oraz
45" na migkkie mutly. Dla naszych malych jachtéw (do 8,1 m
dlugosei) wystarczy model najmniejszy FX-7 o masie prawie 2 kg,
wyposazongj w 180-centymetrowe) dlugosci nierdzewnego ladcucha
(ogniwa z preta o srenicy 6 mm), Zalecana lina - o srednicy 9,5 mm.
Cena w USA - 70 dolaréw. Entuzjastycznie pisal o niej w ,,Zaglach™
Jerzy Salecki, sceptycyzm manifestowali Antoni Komorowski i
Andrzej Ejchart a mnie nie dane bylo dotad jej wyprébowaé,

Whydaje sig, 2e najbardziej uniwersalnymi (jeshi takie istniejg) sg
kotwice plugowe lub Bruce'a. Nadajg sie tylko do wozenia na
dziobowym stelazu ale trzymajg w miarg pewnie w réznych dnach
I najmniej 54 podatne na wyrwanie przy zmianie kierunku pracy.
Andrze] Ejchart uwaza, ze kotwica admiralicji mimo relatywnie (do
swej masy) sily treymania jest zazwyczaj ostatnia deska ratunku tam,
gdzie inny typ kotwicy nie chee chwycié dna. O stawaniu na kotwicy
czytajeie w rozdriale | Kotwiczenie™.
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Rys. .28, Radsego rodzajn Evtwice jachtowe: admiralicji {a), Danfortha (b),
plugowa COR (¢, Bruce'n (d), plugowa Delia (e, Danforth Deepst V5B
(Fy. Mnx.{g}, Raphallo:(h}, Grapnel {i).

I ———— e

Hys. 4.29. Rewelacyjnie lekda, rozbicralna amerykanska botwica Fortress FX-7

Elektryczne gninzdka pokladowe, Zazwyczaj mamy do czynie-
nia z dwoma rodzajami gniazdek. Pierwsze 10 metalowe, wodo-
szczelne, zakrecane na gwint wielowtykowe gniazdn elektrycene
faczgee jachtowy instalacje elekiryezng z kablami prowadzonymi
wewnglrz masziu. Chodzi tu o lampy nawigacyjne (irdjsektorows,
kotwiczng, silnikowa), lampy odwietlenia pokladu (podsalingowe lub
masztowy reflektorek pokladowy), oraz wiatromierz. Drugie to
wodoszczelne gniazda kabli koncentrycznych prowadzgce do
réznego rodzaju anten (UKFE, Decca, radar it}'}j. Cmiazda te musza
by¢ oslonigte przed nadepnigeiem, kopnigeiem, zaczepieniem sig liny
lub innymi ,urazami” mechanicznymi. MNajlepiej - jezeli uda sie je
umiescid wewnatrz jarzma masziu (Rys.4.30). Przed kazdorazowym
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zakrgceniem wiyczki warto styki i gwint spryskaé sprayem do
komserwacji stykow elekiryeznych. Lampy nawigacyjne mocowane
na koszach dziobowym i rufowym powinny byé podlgczane takze
za pomocg wodoszezelnych gniazd wiykowych, umieszczanych obok
zaczepdw lamp. Przejscia kabli zasilajgcych przez poklad powinny
by¢ wykonane przy zastosowaniu dlawic zaciskowych, Dobrze jest
prowadzi te kable wewngtrz rur koszy., Doszcezelnianie gniazd
mozna wykonaé przy zastosowaniu tasmy samowulkanizujace]. Przy
Wzaprawianiu” kabli do gniazd warto uzywad plastikowych koszulek
termokurczliwych.

PR | s, S

1 dlc~

Bys. 4300 Dwodziestowtykowe goiaedo elekirverns umicszeone WEWNITE
Jarzma maseiu jesi doskonale zabezpiccrone preed wazelkind aszkodzeniami
mechanicznymi

Gretingi. Drewniane gretingi wanny kokpitowej, a szcregdlnie
bakist - powinny byé mocowane, nie tylko aby nie przemieszezaly
sig przy duzych przechylach 1 wejéciu fali na poklad ale aby w razie
potrzeby mozna by sig ich przytrzymac, Jesh nie moga by teakowe
to malowane winny by¢ lakierami przeciwposlizgowymi.

Klapy, zasuwy, wywietreniki, pokrywy pokladowe. W miarg
moznosel nalezy dazye do ich strugoszezelnosci a w kazdym razie
muszg one posiadad zdolnodé do ich zaryglowania, tak aby ani fale
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ani przewrotka jachtu nie otworzyly zadnego otworu. Wywietrzniki
powinny by¢ umieszczane mozliwie daleko od burt.

Bosak i spinakerbom. Powinny lezed nn pokladzie, odpowiednio
mocno dof przymocowane w taka sposib Jov mozna bylo je latwo
oswobodzié, Bosak powinien lezed hakiem skierowanym ku rufie
aby nie zaczepialy si¢ 0 niego szoty sztaksli. Niedopuszezalna jest
grodigdowa praktyka wozenia bosaka na wancie. W najbardzie]
nieodpowiednim momencie, zazwyczaj podczas szrormu - wyczepia
sig i rani zeglarza. Jacht morski powinien by¢ wyposazony w
spinakerbom, nawet jezeli nie ma spinakera. Oddaje on nieocenione
ustugi podczas zeglugt od fordewindu do polwiatru - stabilhizujac foka
lub genug. Dotyczy to takze zeglugr polwiatrowe] przy nekajgcych
zagle preechyiach z burty na burtg.

Stabilizator rumpla. Jacht morski musi cechowac sig mozliwic
duzg statecznodcig kursows, kidrej jednym 2 warunkdw jest whasciwe
grownowazenie zaglowe. Mdowigc prosto - nasz jacht musi byé
zdolny do samosterownosdci preynaymniej na kursach bajdwindo-
wych. Poniewaz morze zazwyczaj jest sfalowane a jacht wytrgcany
jest ciggle z poloZenia wywaronej przez nas zaglami réwnowagi -

By 4.51. Stabilizator rumpla i kolki ograniczajyoe jego wychylenie.

koniecznym jest dysponowanie elastycznym stabilizatorem kur-
sowym. Rolg ty doskonale spelniajg dwa regulowane nacigg
gumowe - mocowane obustronnie pomigdzy koszem rufowym a
rumplem {Rys.4.21). Stery mocno (lub zbyt mocno) Zriwnowazone
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powinny ponadio byé wyposazone w kolki ograniczajace skok
rumpla nicopatrznie wypuszezonego z dioni, na preykiad podezas
zwrotdw na fali. Koiki te ograniczajg zasigg ruchu rumla, kiedy ten
opadme pod swoim cigiarem (Rys.4.31).

Kabestany pokiadowe, Powinnismy mieé ich co najmniej dwa.
Nie moga byé aluminiowe - jak na $rodladziu. Nie musza byé
wielobiegowe i nie musza by¢ przystosowane do korb., W zegludze
urysiycine] zawsze mozemy ,.wyostrzyc” dla wybrania szota. Za
kabestanem powinny by¢ umieszezone knagi zaciskowe szezelinowe.

Kanagi i pétkluzy. Takie same jak na srédlgdeiu, lepiej byloby
gdyby byly mosigine lub ze stali nierdzewnej (spawane).

Rajsheika, wizek talii grota, talia i samozaciskowa knaga.
Rajsbelka moze micc szyng teows, takg jakiej vzywa sie do suwakéw
kip sztaksli (Rys.4.32.a). Jest wytrzymala ale klopotliwa pry
krdtkich halsach bo wézek nie daje si¢ przesunad bez calkowitego
poluzowania talii. Szyna iksowa” z wézkiem na rolkach i obustron-
nie ustawianymi stoperami (Rys.4.32.b) pozwala na zajmowanie sie
tylko szotami foka. Talia powinna mieé stropik (Rys.4.33.a)
usprawniajgcy przejscie z jednego baksztagn do drugiego (zwrot

a ® b

O

|
r“| /f/_.‘:._/_ffff‘%
| i

Rys. 432 Rajsbelka 2 szyng Aeowa™(a) oraz. . dksowalb)

I-IE:E:IF_._
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przez mfg). Gomy bloczek talii warto wyposazy¢ w plaskowniczek
eliminujacy zaczepianie si¢ o sztormreling (Rys.4.33.a). Dolne zblo-
cze talii grota musi posiadaé knagg szezekowy samozaciskowy
(Rys.4.33.b), zwalniang szarpnigciem liny ku g 6 r z . Element

Rys. 4.33, Tulia grota. Stropikia), bloczek gdrmy = z.ubrzprcc_z:mtm
preeciwracrepieniowym, hlocze dolne 2 knagd secppkowsy samozaciskowip
Prosze gwricid wwage na sposdb zamocownmn knag

taczacy (szekla zatrzaskowa, karabiriczyk itp) owe zblocre 2
wazkiem dobrze jest wiloczy¢ do Kilkunastocenty metrowe) diugosci
weZa gumowego aby zabezpieczyC sig przed nieznosnym szcze .'
kaniem podczas stabszych wiatrdw i wyzszej fali. Podezas flauty 1
ten _patent” nie pomaga. Jedli majac nadzieje ziapania jakiegos
podmuchu podezas ,martwicy”, nie decydujemy sig na zrzucenic
grota - to koniecznym bedzie wstawienie stropiku z krawata migdzy
zblocze a wozek.
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Pokiadowe knagi zaciskowe faléw. Rozpowszechnione na
ériddlgdziu kokpitowe stawianie i zrzucanie zagli moim zdaniem nie
zdaje egzaminu w morskich warunkach silnych wiatréw. [ tak rzeba
i$¢ do masztu aby sprawnie postawié, zrzucid, zarefowad, sprzatngé
czy zmarlowaé zagle. Kokpitowe stawianie zagli to ,firanki” na
sztagu, walajgce sie zagle po pokladzie, zacinajace sig pelzacze,
ktorych nie ma kto wstawid, czasami popchngé itd. Kokpitowa
obstuga Zagli to koniecznod¢ kontrafaléw 1 innych klopotliwych
patentdw. Kto boi sig wyjsé z kokpitu niech lepiej zostanie na
Jerioraku. Lubig rdene usprawnienia ale obsluge zagli z kokpitu ani
sterowania z koi do nich nie zaliczam. Nigdy nie marzylem o
elektrycznym podnoszeniu szyvb w moim samochodzie. To moj
prywatny poglad i prosze czytelnikdw o tolerancje.

Drabinka rufowa. Gléwnym jej zadaniem jest umozliwienie
powrotu na jacht czlowiekowi zza burty” 1 wsiadanie do tratwy
ratunkowe]. Prey okazji stuzy przy kapieli, przesiadaniu si¢ na din-
ghy, oswobodzaniu sig 2 sieci itd. Zgodnie z nazwa montowana jest
na rufie. Po odlozeniu jej do wody powinna siggad najnizszym
stopniem nie mniej niz 40 cm ponizej lustra wody, tak aby dalo sig
postawic na niej podkurczong noge. Posiadanie drabinki rufowe) na
jachcie morskim stanowi istotny warunek bezpieczenstwa. Rekomen-
dowany typ bardzo prostej drabinki rufowe] prezedstawia Rys.4.34.

Rys. 4.34. Lekka, prosta konstrokejas drabinki rufowey.

()

Po podniesieniu jej do gory - korzystnie wypelnia luke pomigdzy
obiema poldwkami kosza rufowego. Wybér konstrukeji drabinki
rufowe] powigzany jest z wyborem typu samosteru i miejsca jego
montowania,

Ekran radarowy. Ma za zadanie efektywne odbijanie fal
radaréw okrgtowych 1 strazy granicznej. Jachty laminatowe i
drewniane dajg stabe _echo™ - dlatego tez ekrany radarowe w swym
zaloZzeniu majy stanowié istotne zabezpieczenie przed przejechaniem
nas po nocy czy w mgle. Wynika z tego, ze noszenie ekranu
radarowego jest w naszym interesie. Najlepszy jednak ekran
radarowy nic nie pomoze - jezeli na statku nikt nie obserwuje ani
radaru ani morza przed dziobem, Noszqc na maszcie lub migdzy
achtersztagami ekran radarowy - musimy o tym zawsze pamigtad.
Polskie jachty poznawane sg juz z duzej odleglosci po , solasowskiej”
kwadratowej, przestrzennie zmontowane] , klatce” ekrandw okreto-
wych. Jachty krajow zachodnich noszq zazwyczj ekrany cylindry-
czne - umieszezane w plexiglasowych rurach, Zalety tych ostatnich
jest duzo mnicjszy opor powietrza, Nowoscig sq bandery wykonane
z tkaniny skutecznie odbijajace fale radarowe. Ekran radarowy
powinien by¢ mocowany nie nizej niz 4 metry nad lustrem wody,
Jesh nie znajdziemy dla niego miejsca na topie - pozostaje zamonto-
waé go migdzy achtersztagami. Na pojedynczym achtersztagu
mozemy mocowad tylko reflektor cylindryczny. Reflektor skrzynko-
wy - ramontowany na pojedyriczym achtersziagu bedzie skrecal
i rozkrecal ling az...do niszezacego skutku. Reflektor skrzynkowy

Bys. 435, Reflektory (ekranyd redarowe, Skreyonkowy (a} 1| walcowy (b
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powinien byé montowany w pozycji .lapiacej deszez”, Podezas
montazu reflektora na achtersztagu nalezy sprawdzi¢ czy nic bedzie
sig 0 miego zaczepala topenanta i tylay lik grota,

Tratwa ratunkowa. Wydatnie podnosi morale zalogi podczas
sztormu. Ratunkowy alternatywy jest dia niej - wypienienie jachtu,
czynigee go niezatapialnym. Od fratwy ratunkowe; wWymagamy
trzech cech: aby napewno sig¢ otworzyla w razie ponzeby, aby byla
lekka i aby nie sparciala przez 15 lat. Najlepiej dla trwalosci tratwy
jest zapakowanie jej do twardego pojemnika, Tratwy walizkowe
kosziujy droiej. Na matym jachcie potrzebowaé bedziemy tratwy
czieroosobowe). Zazwyczaj taka mala tratwa wazy ponizej 30
kilograméw. Moze by¢ mocowana na pokladzic pomiedzy masztem
a owiewky zejseidowki. Pasy mocujgee jq do pokladu mogg byé
wyposazone w zwalniak hydrostatyczny. Lepiej jezeli znajdziemy
dla niej miejsce w tylniej czedci kokpitu lub na pawezy. Tratwy
ratunkowe powinny by¢ przegladane corocznie przez licencjonowane
stacje. Przeglad polega na sprawdzeniu stanu powloki, funkcjono-
wania aulomatycenego zaworu napelniania, stanu naladowania butli
oraz ewentualne] wymianie rakiet sygnalowych. Stacja dokonujaca
preeglydu wydaje odpowiedni atest, ktrym najbardzie] interesujg
ci. kiorzy na jachcie nie plyng. Tratwy jachtowe uzywane sg bardzo
rzadko peniewaz katastrofy jachtéw razwyczaj polegaja na kolizji
z brzegiem czy falochronem, Od czaséw drugiej wojny swiatowej
na Baltyku, bez kontakiu z brzegiem zatonely tylko trzy jachty

Rys. 4.36. Mala wutwa ratunkows - zamoesswana na koszu rulowym

{, POSWISL - utrata balastu, przewrotka 1 po kilko dniach wyrzocenie
na radziecki brzeg, . Polaris” - preewrotka i zatonigcie, | Skalar™ -
przewrotka, przemieszczenie si¢  balastu  wewngtrznego
i zaloniecie).

TAKIELUNEK. Rozwazajgc problemy techniczne ,malego
jachtu” wybierajacego si¢ na Baltyk - moéna zalozyé iz bedzie mim
slup lub sluter. Pierwszym i najwazniejszym wymaganiem siawia-
nym lakielunkowi - jest jego wytreymatosce. A wige - wiasciwy dobor
profilu masztowego, nie przesadzona wisokodd masztu, dobrze
rozplanowane zamocowanie masziu olinowaniem stalym i prawi-
dlowy nacigg lin. Jestem zwolennikiem | klasycznego” | dziesiecio-
linowego schematu olinowania stalego: dwa sztagi, dwa achtersztagi,
dwie wantly topowe i cztery wanty kolumnowe. Przyjecie
takiegzo symetrycznego schematu zabezpiecza maszt przed najriz-
nieszymu rozktadami naprezen. Moze to trochg asekuranckis model
ale towarzysze moich rejséw takze podrielajg poglad 7e ., nic nie jest
Ta MOCHE .

Sztagi. Obstajg nadal aby byla ich para, prowadzona réwnolegle
obok siebie, w rozstawie okoto 50 mm. Przynajmniej te dwie liny
powinny byé z .nierdzewki” ponigwaz tarcie raks o galwaniczng
powloke cynkowg skutecznie przyvgotowuje grunt korogzji.
W zaleznosct od rodzaju iny moga by¢ | szplajsowane ™, zaciskane

Eys. 437 Kosicowkl Norsemana
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lub uzbrojone w konicowki Norsemana (Rys.4.37). Norsemandw nic
stosowathym na topie masztu bo tam kazdy gram ma wplyw na
moment prostujgey malego jachtu. Migdey gérnymi €rubami
Sciggaczy moZna mocowadé zawias bomu foka,

Przewidujac halsowke podezas silnych wiatrdw mam zwyczaj
zapinania raks foka w taki sposib aby obejmowaly one razem oba
sztagi. Korzysci z tego wynikajgee sa takie: mnigjszy opor powietrza,
rOwnomierniejsze obcigzenie szitagu - jako calosci a wreszeie
eliminacja wyczepiania si¢ raks na skutek odciagania ich talerzykéw
przez wolny sztag podezas zwrotdw, Mankamentem jest trudniejsze
stawianie 1 oporniejsze zrzucanie zagla, Jesli jest nim maly fok
szlormowy to te mankamenty nie sg istotne. Srednica lin sztagéw
zalezy naturalnie od rozmiaréw Waszego malego jachtu. Zazwyczaj
bedziemy mieli do czynienia z 5§ lub 6 milimetrowymi linami. To,
7e macie dwa sztagi - nie zmniejsza srednicy obliczeniowej sztagu.
Z wyjatkiem omdwionego wyzej zwyczaju oraz kiedy stawiamy
foki-blizniaki - obcigzenia Zaglem przejmuje tylko jeden sztag.

Rys. 438, Technologpa osadzania kofcdwek Norsemina

Wanty kolumnowe. Przednie z nich powinny byé chronione
nawleczonymi na nie {(przed zaprawieniem koncowek) rurkami z
PCW o srednicy 20 mm i diugoéer okoto poltora metra. O celowo-
sci tej ochrony przekonajg Was glgbokie rysy, wgniecenia, zadry,
ktére ocenicie po pierwszym sezonic uzywania rurck.

Powoduja je uderzenia raksy rogu szotowego foka. Jezeli uda
Wam zig zapewnié swobodne obracanie sig (talerzvk oporowy)

bd

rurki na wancie - opory przechodzemia szotow foka, a tym bardzie;
genui - beda znakomicie mniejsze a zagiel zaoszezedzony. Moga 10
byé liny ocynkowane ale ich Zywotnosé najprawdopodobnie) nie
przekroczy pigeiu sezondw. Korozja want zaczyna si¢ w dolnych
zaplotach kauszy. Kausze muszg byé nierdzewne. Teraz na zaploty
nasuwa sig plastikowe koszulki termokurczliwe, Modne, wygodne,
estetyezne.

Eys. 439, Plastikowe rurki na pezednich wantach kolumnowyeh o
przedluzenie Eycin  smtakslom 1 ich szotom oraz 'I:l-rl.rd.r:'ir:j w gladkie "
preechodeenie zagli prey smianie halsu.

Wanty topowe. Ulegajac niemieckiemu zwyczajowi lgczenia
wyrazow - nazywajg je miektorzy ,Jopwaniami’’, Liny te narazone
sa na zalamywanie sie na kofcOwkach salingéw. Trzeba o tym
pamigiad - praygotowuige im w tych miejscach tagodne prowadzenie.
Potaczeme (suwliwe) want kolumnowych i salingdw powinno byc
starannie ostonigte ,JKotkami” lub pileczkami tenisowymi. Grot
bedzie za to bardzo wdziecany.

Achtersztagi. Sg to najdiuzsze i nailzej pracujgce elemmenty
olinowania stalego. Mogg by¢ dwa, od topu do pawezy. Moze byc
jeden od topu do rozwidlenia na dwa, mocowane do pawgzy.
Wreszcie moze by¢ jeden od topu do pawezy. Tylko te dwa pierwsze
dobrze noszg reflektor radarowy. Achtersztagi wyposazane bywajg
w réznego rodzaju napinacze. Najezgdeie] mamy do ezynienia
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Z sciggaczem uzbrojonym w spors obrecz pokretla, talia do sciagania
achtersztagdw ku sobie lub zbloczem Sciagajgcym,

Zdarza s1g. ze na achtersztagach zagraniczne jachty (najczesciei
brytyjskie) noszq swe bandery. U nas traktowane to jest tak jak
jedzenie ryby nozem. Achlersztagi stanowig gldwna podpore
siusiajgeego za rufe Zeglarza,

Maszt. Obecnie jest to najezedcie] profil ze stopu lekkiego, Jezeli
mie jest anodowany to koniecznie trzeba go pomalowaé. Najpierw
wgruntem reagujacym do aluminium”, pozniej lakierem nawierz-
chniowym o dobrej odpornodei na otarcia i obtluczenia. Proponuje
kolor granalowy bo optycznie _wyszezupla” maszt i jest taki
<narine”. ldealem bytby maszt takie pomalowany od WEWnLre,
Maszt moze by¢ wstawiony do opetnika lub kladzony w cegach.
Wszystkie okucia musza byé wykonane ze stali kwasoodpornej,
Bardzo dobrze jezeli krazki bloczkéw majg poliamidowe lozyska.
Faly mogg by¢ prowadzone na zewngtrz lub wewnatrz profilu,
Przewody elektryczne powinny biec w cienkosciennej rurze z PCW
preymtowanej wewnigtrz masziu. Jezeli faly biegng na zewnatrz -
maszt moze by wypieniony lub wypelniony styropianem, Na
matyeh jachtach nie rekomenduje sie montowania stopni maszio-
wych. W dolnej czgdei masziu mocowany jest zaczep obciggacza
spibomu, rochg wyzej kabestany, jeszeze wyze zaczep spibomu,
a tuz pod salingiem zaczep bloczka fatu spibomu. Na wysokoscl
salingéw zazwyczaj montujemy konsolke reflektorka pokladowega
a tuz nad nig konsolke $wiatla silnikowego, Obie konsolki powinmny
by¢ ostonigte palakami ochronnymi z pretéw nierdzewnych. Z
konsolki dla reflektorka pokladowego zrezygnowad mozemy na
korzysd zaczepow do Swiatel podsalingowych. Salingi powinny by¢
wyposazone w uszka do flaglinek. Lewa dla proporczyka klubowego,
banderck powrotnych, lub flag MKS, prawa dla banderek panistw
wihasnie odwiedzanych. Topowy bloczek fatu spinakera powinien byd
wysunigty nieco do przodu i zaopatrzony w kretlik,

Zagle. Zaczng od proshy abydcie je szanowali w slowic i w
czynie. Stowne szanowanie polega na nieuzywaniu {podobno
pieszczotliwe]) nazwy |, szmaty”. Za duzo im zawdzigczamy 1 za
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duzo od nich zalezy aby nawet zartem opatrywad je takim epitetem.
Kazdy prawnik potwierdzi, iz stowo to powszechnie uwazane jest
w jgzyku polskim za obelzywe. Szanowanie jest bardziej fatygujgce
i przejawia sig: unikaniem forsowania, wo -esnym refowaniem lub
zmiang na mmiejsze, zakladaniem pokrowcow na postoju (Rys.4.40),
nie chodzenie po nich, kiedy lezg na pokladzis, niedopuszezanie do
zsuwania si¢ do wody, minimalizowanie stanu lopotu i ,, chlastania”
(flanta przy martwej fali), natychmiastowe po zauwazenin nszkodzen
- naprawy, suszenie przed wlozeniem do worka, zabezpieczanie przed
ociéraniem si¢ o osprzet itp.itp.

nlwar g pa kabestany

|- 2ip

-

[ ok 178 wps. mascly

Boys. 4,40, Uspycie pokorowes na grold sprawi prawdziwg preyjemnodd Waszym

Panicm.

Dzisicjsze ozaglowanie typu slup wydaje sig w swej geometrii
by¢ konstrukcja skoriczona. Ten prosty ksztalt, dajgcy nawiekszg
sprawnosc energetyczng jest ukoronowaniem kilku tysigey lat
nautycznych doswiadezen ludzkodei. Osiggi lokomocyjne zagli sa
imponujace. Dla przykladu - szybkodé 5 weztéw , Nefryta”
w zegludze bajdewindowej jest wynikiem dobrym, choé nie rekor-
dowym, Do uzyskania tej seybkodci w podobnych warunkach
potrzebny byltby kilkunastokonny silnik.

Maty jacht wybierajacy sig na morze powinien bydé
wyekwipowany przynajmniej w takie zagle:

- fok marszowy
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- grol marszowy Z dwoma refbantami

- genus

- maty grol

- fok sztormowy

- grol sztormowy lub trajsel

Naturalnie, nic nie stoi na przeszkodzie abyécie zabrali ze sobg
ulubionego spinakera, dryfiera czy podcietego kliwra. Chodzi jednak
aby na pewno mie¢ ze sobg owe, wyzej wymienine minimum,

Kilka sléw omowienia. Fok marszowy, raczej ciezszy niz za
lekki. Grot marszowy musi mieé dwie retbanty i numer PZ, Jestem
duzym zwolennikiem stosowania pelzaczy, ktdre usprawniajg
stawianie, zrzucanie, refowanie grota, Zapobiegapg ponadio zwalaniu
si¢ zagla na poklad. Pelzacze powinny byé wykonane z materiatu
budzgcego zaufanie. Widze ostatnio duio zagranicznych pelzaczy
plastikowych. Wszyscy mowia, 2e s3 bardzo mocne (i ciche) ale ja
nadal obstajg prey tych tradycyjnych z , nierdzewki™.

pelzacz ’r I||' H\ a // 1H

[\ . b

I— 1I :-"

E¥s. 441, Pochwala pelzacey (a), obok grot 2 LEkling (B)

(il

Uzupelnienie pelzaczy stanowi ich stoper (Rys.4.42),
montowany w likszparze masziu, tuz nad wslizgiem, To jego obec-
nos¢ w tym miejscu nie pozwala pelzaczom wypasé na zewngtrz.
Prakiycznie jest mie¢ go na , smyczy"” z grubego juzingu,

Bys. 442, Swper - zabezpiecza pelzacze przed wysunigciem sie 2 Hkszpary
Y Zerucamy grota

Najwazniejszym zaglem wedlug mojej opinii jest maly grot. Jego
powierzchnia powinna odpowiadaé normalnemu grotowi na drugim
refie. Gramatura dacronu (dla jachtéw do 7,5 m diugodei) nie
mnigjsza niz 300 g/m*. Ten Zagiel nie potrzebuje refbant ale
konieczme musi mieé¢ oznakowanie numerm PZ. Wedlug moich
dofSwiadezeni powierzchnia grota nie ma zasadniczego wplywu na
szybkosé Zeglugi. Waina jest, 1 to bardzo - jego obecnodé, Wspdtpra-
ca z fokiem wydaje mi sig - najwazniejsza. Swietnie sie sklada bo
zawsze wolg zmienic sztaksla niz refowad, a tym bardziej zmieniaé
grota. Taki maly grot jest Zaglem absolumie uniwersalnym. Réwnie
dobrze wspdlpracuje = genug jak i z sztormowym fokiem. Ma za to
wspanialy zaletg: nie przechyla jachtu.

Fok sztormowy, dobrze od dolu podciety - musi byé preykladem
wytrzymatosci. Kazdy jego element musi byé kilkakrotnie mocniej-
szy niz by si¢ nam wydawalo. Raksy, luwersy, obszycia musza by
~pancerne”. To ma byé prawdziwa . zeléwka™, Ten zagiel bedzie nas
wyciggal z najgorszych opresji. Fok sztormowy dla malego jachtu
to 2 do 4 m® powierzchni. Je<hi jacht ma blizmiacze sztagi - raksy
foka sztormowego majg obejmowad obie liny, To wazne. Osprzet
foka sztormowego (raksy, karabinczyki, szekle, szoty, fal) - muszg
mie¢ nasze bezgraniczne raufanie. Nie inacze] ma sig sprawa z
grotem sziormowym. Powierzchnia najezgdcie identyczna jak foka
srtormowego. Jedh nie mamy stalowych pelzaczy to zdecydujmy sig
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na ,zmijk¢"- opasujgeq maszt spiralnie. Filozofia zaufania - jak
wyZe]. Zamiast grola sZormowego mozemy uzywaé trajsla, Jedli bez
bomu to wrochg lagodniejsze preechodzenie zagla z burty na burte
ale nie jest to plétno do zeglowania. Na takim zaglu staramy sig
przezyc¢ sztorm - zachowujge sig elegancko wobec miotajgeych
Jachtem fal. Grot sztormowy i trajsel takZe powinny mieé naszyte
numery FZ7. Na ogdl zegludze pod trajslem towarzyszg zaklecia,
Ze jest to nasz ostatni rejs battycki i ze do korica #yeia nie opuscimy
Jezioraka lub Wdzydz, Spotkatem sig z Zaglami sztormowymi,
uszylym z czerwonego dacronu.

Rys. 4,43, Fok sztormowy @ trajsel to 2agle cigikicg pogody

Stol nawigacyjny. Jest to cos, czego na srodlgdziu nie potrzebo-
waliscie. Ma to by¢ mocny blat o wymiarach zlozonej na pal polskie]
mapy maorskie) (0,6 x 1.0 m). Duzym ulatwieniem dla nawigatora
jest takie usytuowanie stolu aby moina bylo przy nim siedzie¢ twarza
skierowang ku dziobowi jachtu. Jesli jacht rzeczyvwiscie jest
malenstwem (np. taki jak ,Urwis 2" Tereski i Franka Zatorskich) -
stol moZna zmnicjszy¢ do ¢wiartki mapy, Nad stolem musi byé
zamocowana malenka 3-watowa lampeczka (reflektorek) na getkim

T0

ramieniv. Ma oswietlaé wybrany fragment mapy a nie oélepiad
nawigatora, a tym bardziej - sternika. Nawigator powinien méc
wygodnie i pewnie siedzied za stolem. Obok - potka na locje
zeglarskie, przepisy o zapobieganiv »C=rzeniom, vademecum
sygnalizacji, kod sygnatowy itp. Nad stolem uchwyty do tréjkarow
nawigacynych, przenosnika (..skoczkiem” zwanego), dlugopisu
i oldwkdw, lupy i stopera oraz recznego namiernika (ew. radiona-
miernika). W bezposrednim zasiggu reki nawigatora montowane sg
razwyczal odbiornik Decca lub GPS, radiotelefon UKF
radioodbiomnik radiowy, radio CB i barometr. W polu widzenia
powinien rnajdowac sie zegar jachtowy. Glosnik radicodbiornika

Rys. 444, St nawigacy oy na &'y, Milagre 1V

powinien byé skierowany w kierunku zejécidwki, tak aby ulatwié
sternikowi wysluchanie prognozy, To samo dotyvezy radiotelefondw
UKF i CB. Specjalng uwage nalezy poswigeid glosnikowi
radicodbiornika, ktérego silne magnesy mogg powodowad odchyle-
nta igly kompasu tablicowego, Ofwictlanie kabiny nawigacyjne)
lampky jarzeniowy powoduje zazwyczaj zaklocenia wszystkich
instrumentéw elekironicznych. Speedolog, echosonda, wiatrowskaz.
mogg byé montowane w kabinie nawigacyjnej, o ile ich wskazania
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sg widoczne z kokpinu lub w specjalne) konsolce nad zejsciowka,
Przeciwko temu ostatnienu rozwigzaniu przemawia mozliwosé ich
ukradzenia lub zdewastowania podczas postoju jachtu. Na tylnyvch
sciankach kabiny, w bezposrednie) bliskogo zejscidowki warto zamon-
towal uchwyty na lornetke, latarke i rakietnice 1 rakiete (biala), Pod
stolem nawigacyjnym mozna zamontowad uchwyt gasnicy.

Wybieramy koje. Projektanci nawet najmnicjszych jachtow
zapewniajg swych klientow o wyjatkowe) pojemnodei Zyciowej
oferowane] jednostki. Na drodladziu jachty nocy nie zegluja i na
poczeiwym, starym | Orionie” bywa, #ze sypia 6 oséb, W morzu,
mimo. ze zawsze kiod pozostaje w kokpicie - sprawa wyglada
zupelnie 1nacze). Jacht wychodzacy w rejs morski zabiera duzo
wighkszy ladunek: aprowizacji, wody, zagli. ubrad ,cywilnych”,
szrormiakdw, kombinezondw, srodkéw ratowniczych, rowerdw iul
niz podobnej wielkodel jednostka srodladowa. Ohjetodd szafek,
schowkow, gJaskolek™ zazwyczaj nie moze pomiescié¢ tej calej gory
Leepejow’” - lezgoych na nabrzezu. Wymdg dostepnosci do kazdego
potrzebnego W morzu przedmiotu nie pozwala na przywalanie
jednego ladunku - innymi. Wymogi bezpiecznego ..sztauowania”
delikatnych przedmiotéw stwarzajg kolejne potrzeby przestrzeni
fadunkowe). Taka przestrzen uzyskujemy poprzez przeznaczenie
najmniej dogodnych do spania w morzu koi na jachtowy magazynek.
Kedukuje to oczywidcie liczebnogé zalogi. Na jachtach morskich,
szezegdlnie matych jachtach - w kojach dziobowych dobrze sig $pi
tylko kiedy jacht stoi w porcie. Duza amplituda wahan, tomot fal
udersajgeych w poszycie, marna wentylacia, zsuwanie sig na sgsiada
podezas przechytow - powodujy, ze koje forpikowe najchetniej
przeznaczamy na magazyn, W przeciwienstwie do duzych jachiéw
nie urzgdzamy tam zadnych . zagielkoi” bo na naszych malesistwach
readko sq warunkil do otworzenia forpikowego dwietlika poklado-
wego, Tak wige najezescie) zostajemy z dwoma kojami w mesie
i jedng hundekojg. Jesli pod kokpitem macie dwuosobowa sypial-
nig - jeszcze lepiej. Spanie w mesie znajdujacej sig na $rddokreciu
daje najwyzszy komfort - jesli chodzi wahania wzdiuzne. Koje mesy
powinny posiadaé szitormdeski lub plachty zapobiegajgee
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wypadaniu. Jesli sternik nie prosi o balastowanie - najlepigj sypia
si¢ W koi zawietrznej. W cigzkich wanmkach pogodowych sternik
moZe poprosic swych zmiennikéw aby przelozyli materace na
podloge. W przypadku matego jachn takie obnizenie $rodka
cigzkosei moze by¢ wskazane, Komioriowym legowiskiem moze byt
hundekoja, pod warunkiem, ze nie jest zvt niska. Jeirel| Wy po-
sazymy jq w dobry wywietrznil, swietlik wmontowany w scianke
wanny kokpitowej i poreczng lampke-kojowke - moze okazac 5ie
e nlozenie sig glowsy ku rufie da nam poiadana intvmnodé, schroni
przed bryzgami fal, kroplami deszczu i.... siadaniem kolegi na naszei
twarzy. Kaojg tg polecam przede wszystkim - skipperowi, ktéry nawet
spigc  pozostaje w centrum dowodzenia®. Szozegdlnie
ZWIAcam uwage na pozytecznoscé swietlika - pozwalajacezo skippe-
rowi obserwowaé co si¢ dzieje w kokpicie. Uwaga ta takie moze
dotyczy¢ kabiny podkokpitowe), Kazda z koi powinna posiadaé
I-watows lampke, pozrwalajacy na przygotowanie postania, ubrania
sig: na wachte itd. Swiatho jej powinno by¢ ostonigte aby nie budzilo
innych €pigeych ani nie razito sternika.

Koje powinny mie¢ materace z walkanizowanego wlosia, Zalety
ich jest mala nasigkliwo$é. Wadg - spory ciezar. Najczedeiej
spotykanymi materacami sg pianki poliuretanowe, Sg lekkie ale nie
wysychaja juz tak szybko. Minimalna grubos¢ takiego materaca aby
nie bolaly kosci - 10 centymetrdow. Ja mam taki patent: sypiam
smacznic na podwdjnym materacu. Ten drugi pochodzi z koi
przeznaczone] na magazynek. Najgorszym materialem na materac
jest'pianka lateksowa. Cigika, krucha, nasigkajaca, wygniatajaca sie.
Koje mesy muszg posiadad drewniane , kraweiniki™ zabezpicczajgce
materace przed zsuwaniem sig na podloge podezas preechylow. Nie
powinny by¢é za wysokie aby uda nie dretwialy, kiedy siedzimy.
Pokrywy schowkdéw podkejowych powinny otwieraé sig na
zawiasach. Jezeli koje mozna oslonié rypsowymi kurtynkami -
zasypiac bedziemy dwa razy szybciej.

Stél w mesie. Powinien by¢ bardzo mocny, tak aby wytrzymywat
zachwiania rownowagi dobrze odzywionego mezczyzny, Mie
powinien tarasowad przejscia do torpiku. Moina to osiggnac popreez

T3



opuszczanie przynajmniej jednej jego czgdci. Blat stotu powinien byé
obramowany dookola z preerwami na zaokrgglonych narozach,
W srodkowym elemencie dobrze jest wyciagé otwory na butelki.
Dobrze jezeli jest pomalowany lakierem polivretanowym podiogo-
wym. Taka powierzchnia duZo wytrzyma (jesli nie bpdziemy na niej
siekad cebulki). W mesie, nad stolem dobrze jest mieé elastyczne
handrelingi sufitowe, zamocowane do przelotowych srub hadre-
lingdw pokladowych. Tradycja méwi, ze posilki podaje si¢ na
wilgotnym obrusie - aby talerze si¢ nie shizgaly. Teraz wymyslono
juz trwale, sztywne, latwo myjace sie antyposlizgpowe serwetki,
Nowe czasy, nowa technika nawet w takich sprawach. Skoro jui
mowa 0 nowych technikach o namawiam do wzywania durale-
xowych rastaw, Udajg szklo lub porcelang a jak dotgd nie zbilem
ani jednej sziuki.

Kambuz. Najlepiej aby kacik kambuzowy zlokalizowany byl
w bezposredniej bliskoder zejdciowki. Zapewnia to zadawalajacy
wentylacje, ktora bytaby trudna do uzyskania, nawet przy sporych
wywiewnikach. Kuk powinien mieé¢ zapewniona stabilng pozycje
siedzgeq, nie tarasujacy przejscia do mesy. Minimum urzgdzen
stanowig: dwupalnikowa kuchenka gazowa na kardanie i z balus-
tradkami stabilizujgcymi gamki, pojemnik izotermiczny 2 wkiadkami
termicznymi, zlewozmywak zasilany wodg stodka i z odplywem
zaburtowym, podrgczna szafka na najczedciej uzywane wiktualy,
stelaz dla kubkdw i sziuéedw, | jaskdlka ,, do talerzy, podwieszone
pod szafkq sloiki , rwist-off"- zawierajace: herbate, kawe, cukier, sal,
olej stonecznikowy i . jarzynke”. Uzywamy wylgeznie malvch,

Rys. 4,45 Swobodnie wiszaca kuchenka a regulowanymi uchwyrami
garnkdw
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wrystycznych butli o pojemnosci ok. 2 kg poniewaz polskie przepisy
zwalniajg wowcezas z obowigzku posiadania specjalnego, dostepnego
tylko z pokiadu - pomieszczenia na butlg oraz instaleji z sztywnych
rur (dporowadzenie gazu do kambuza). Biii na rejs trzeba braé duzo,
z rezerwy bo polskich buthi nikt za granicy cam nie napelni”, nawet
gdybysmy mieli zlgezke adaptacyjng. Zamiust kuchenki gazowej
mozna instalowaé spirytusowe, naftowe, lub nawet benzynowe
prymusy”. Mozna, ale meki z nimi zawsze tvle, ze to nie dla mnie
taka zabawa. Pompka wodna zasilajgca zlewozmywak powinna by¢
obslugiwana kolanem Iub stops. tsk aby w crasie, kiedy plynie woda
mied swobodg obu rak, Na malym jachcie nie zaleca sie montowania
grawitacyjnych zbiornikéw rozchodowych poniewaz niepotrzebnie
podnosi to srodek cigzkodcel jednostki. Odplyw ze zlewozmywaka
(wagz ogrodowy, zbrojony widknem stilonowym) powinien byé
prowadzony pionowo, bez zadnych zalaman i uzbrojony w zasuwe
mosigzng (nie zawdr wodny!). Umoézliwi 1o usuwanie makaronow,
fusow, ryzu itd przy pomocy kawalka grubego drom miedzianego,
WOZOnego zawsze mna jachcie dla roéinych celéw.
Teraz dwa stowa o ,technologii” pracy w kambuzie. Poniewaz
widzialem skutki wybuchdw propanu-butanu na trzech jachtach -
proponuje mied jeden z kurkéw kuchenki zawsze otwarty
Kaidorazowe zapalenie gazu poprzedzaé bedzie olwarcie zaworu
boutli. Gaszenie kuchenki takze nasigpowad bedzie zaworem
butli Zabezpieczymy sig tym samym przed dlugotrwatymi (kiedy
nie gotujemy ) preecickami gazu miedzy zaworem buth i reduktorem,
z elastycznego weiyka gumowego (np od irygatora), z kurkéw
kuchenki. Propan-butan ni¢ pachnie intensywnie a niebezpiecznie
gromadzi sig w szafce podkambuzowej 1 zezach,

Druga rada jest typowo morska. Zaparzanie kawy lub herbaty
jest niebezpiecznym ,manewrem”, Robi sie to tak: do mo#liwie duze
srednicy garmmka ustawionego 1 zabezpieczonego przed spadnieciem
- wstawiamy duralexowe kubki, wsypujemy kawe lub herbate {np
ekspreséwke) oraz ewentualnie cukier. Dopiero teraz wlewamy
wrzglek z czajnika. Przykrywamy garnek niespadajaca pokrywky.

"W Giteborgu napelniajg od sezonu 1994, Czekamy na Sztokholm
i Earlskrong

73



Proces intensywnego zaparzania trwa a Kawa ani herbata nie majg
prawa wylewad si¢ z kubkdw, kidre napewno sig nie przewracy.
Kubek 2 gorgea herbata wedmije do kokpitu, Jezeli sternik musi na
chwile przerwac picie (np aby podebraé szot foka) wstawia kubek
do drucianego koszyczka - zawieszonego na nawietrznym sztormre-
lingu. Idea wahadla - ciagle w uzyciu. Gotowanie na malym jachcie
morskim jest prawdziwg sztuks techniczng. Jesli idzie w parze z
talentem i ambicjg kuka - powstajg dziela nie tylko ambitne ale
1 pozyteczne. Na prywatnych jachtach kukuja najezesciej ich
skipperowie.

Kingston. Jak juz mowilismy na poczgtku tego rozdzialu -
bardzo dobrze bedzie jezeli uda sie Wam wygrodzié takie pomie-
szezenie. Jezeli to niemozliwe (o chemiczng toaletke postarajeie sig
wmontowad pod kojy forpikowy. Szczegdlnie godne polécenia sq
toaletki , Porta Potti” produkowane przez firmg Thetford w 11
modelach 2 udaroodpornego tworzywa sztucznego. Model 2657,
uzywany na sfy Milagro™ wystarcza przecietnie na 40 grubszych
interesdw™ o ile siusia¢ w morzu starad sig bedziemy raczej za burte.
Toaletka sktada sig z dwéch cegdei: gorna jest sedesem, zhiormikiem
wody do splukiwania 1 muszly, dolna to zbiomnik fekalii, zaopatrzony
w szyvber. Szyber otwiera sie tylko podezas urzedowania™. Do
zbiornika fekalii wrzucamy saszetk¢ z biodegeneratorem lub
wlewamy odpowiedni plyn fabryceny (Aquazume”, , Aquakem”™ lub
-~Monochem”). Rozkladajg one fekalia i papier toaletowy
(ten ligninopodobny } na Zielonkawy, prawie bezwonng pulpe o kon-
systencji uczciwej sSmietany. Przepraszam za porGwnania i szcze-
gitowy opis. Zawartosc zbiornika wylewamy we wiadciwym czasie
do portowej ubikacji. Uwaga: biodegeneratory tracy swe biodezo-
dorantowe wlasciwoder po okolo miesiacu od momentu ich
wrzucenia lub wlania do zbiornika. W razie wyczerpania zapasu
tabrycznych chemikalii mozemy zastgpezo stosowad krajowy,
wszechstronnego zastosowania plyn do mycia naczyf Ludwik” z
dodatkiem delikatnego . adikaionu™. Przestrzegam przed uzyciem do
tego celu enzymatycznego proszku do prania. Kiog, kiedy$ to
poradzil. W nocy obudzil mnie fetor tak okrutny, iz wypadiem w
gaciach na poklad jak szalony. Wachtujgey Wiesiek my¢€lac. ze to
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pozar - zlapal za gasnice. Toaleta musi byé dobrze zamocowana.
Przykladowy spos6b zamocowania toalety . Porta Potti” przedstawia
Rys.4.46.

Nie dyskwalifikuj¢ toalet odplywowych - chociaz nie bedziecie
mogli ich uzywaé podczas postoju w porcie. Elastyezne zbiorniki
fekaliowe do odpompowywania na pelnym morzu - to nie dla matveh
jachtéw. Montujge takie urzadzenie na jachcie nie zapomnijcie o
syfonowym podigczeniu zasilania i odplywu, znacznie prrewy-
zszajacym poziom linii wodnej jachtu podezas glgbokiego preechyiu
(Rys.4.48.). Pomieszczenie kingstonu powinno posiadaé¢ mocne
uchwyty dla rak. Jezeli uda si¢ Wam znalez¢ chociaZ troche miejsca
na maleriky blaszang umywaleczke (taks jak w wagonach sypialnych)
1 zasili¢ jq wodg zaburtowsy - bedziecie mieli te niezbedne minimum
komfortu mieszkalnego. Ujecie i zrzut wody powinny by¢é zabezpie-
czone mosigznymi zaworami  kulowymi lub zasuwami.

Rys. 4.26, Praykladowe zamocowanie chemicene) toalety | Porta Potti”

Polgczenie zalet walety chemicznej oraz klasycznej zaburtowej
toalety jachtowe] przedstawit Jerzy Dziewulski w miesicczniku
~Lagle”. Pomyst jest tak prosty, az wstyd iz przez tyle lat uzviko-
wania mojego . Porta-Potti” sam na to nie wpadiem. Stara prawda -
wynalazki najprostsze s najirudniejszymi. Zatem 6w pochwalony
pomysl polega na wyposazeniu chemicznej toalety w system
odplywowy, skladajacy sig z elastycznych przewoddw, pompy ssgco-
tloczacej 1 zasuwy odlotowej. Tak zmodernizowana toaleta staje sig
wigc ekologiczno-praktycznym urzadzeniem sanitarnym, w pelm
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zaslugujacym na nazwe uniwersalnej. W porcie i na wodach
specjalnie chronionej czystosci uzywana jest jako chemiczna i
bezodplywowa. Po wyjsciu na otwarte morze - jej zneutralizowana
zapachowo i rozdrobniona do konsystencji homogenizowanej
smietanki zawartodd moze byé odpompowana za burte. Wowezas
wKlopik™ moze byé uzytkowanu jako odplywowy, Nie widze
przeszkod aby wyposazyé go dodatkowo w przewodowy system
uzupelniania wody pluczacej - wodg zaburtows. Nie jest to konieczne
bo okresowo wode mozna dolewad po prostu czajmkiem.

Eys. 4.47. Toaleta chemicina  Porta Potti™ wyposaiong w aysiem sthuriowego
odprowadzania fekalii, Prezentownne rorwigzanie sprawia i@ spory zwolen-
nikow toalet chemicznyeh ¢ tradycjonalistami staja sig beepreedmiotowe, Teraz
ubie strony majg racje. Objasnienia; 1 - toaleta. 2 - krdciec wgia, 3 - zlaczka
weda, 4 - wak , 5 - pompa, 6 - poszrvcie kadluba, 7 - zasswa (kurek,
Fawir kulowary ).

Rys. 4,48, Syfonowe preewody zasilania i odplywu toalety zaburtowei
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Przy doborze pompy (nie istotne, tlokowej czy membranowej) -
rwrddcie uwage na konstrukcje 1 material zaworkdéw zwrotnyvch.
Chodzi nie tylko o odpornosc na Iv:.{}tuz.j:; ale 1 o to czy sa one
PrEVSIOSOWane dc?:m:}' z medium o pewnej lepkodci i zawierajgeym
czgstki twarde. Srednica swiatla przewoddw odprowadzajacych
fekalia nie powinna byé mniejsza niz 25 mm. Syfonowa petla ponad
linie¢ wodng stanowi dodatkowe zabezpieczenie jachtu przed
galaniem jachtu wodg zaburtowa. Odlot fekalii, jak zawsze, powinien
by¢ zabezpieczony zasuwg lub kurkiem mosigznym, badi zaworem
kulowym.

Ciepla kapiel. Jest to mozliwe, o ile postaramy sig o czarny
mocny zbiomik gumowy lub 20-litrowy kanister plastikowy, Kidry
pomalujemy czarng matowg farba do tablic szkolnych. Cztero-
metrowy odcinek weiza ogrodowego, kurek, sitko prysznicowe
i obszerny worek z (mozliwie nie przejrzystej ale jasnej) folii
polietylenowej - stanowi armaturg. Calogé instalacji przedstawia
Rys.4.49. Czarny zbiomik napelniamy woda, podnosimy na fale do

RByvs, 4.49. Jachiowa instalacja cicplego natrysku
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wysokosci salingu. Na pelnym morzu, kiedy slofice prazy a flauta
dokucza - woda nagrzewa sig w czasie pot godziny. Rozkoszy
natrysku zazywamy w wannie kokpitowej. Jesli robimy to w porcie
(np. w Darlowie) (o wzgledy ekologicano-dyscypliname zmusz3a nas
do zaniechama vzycia mydia.

Czym jest ciepla kapiel w rejsie morskim nie jestem w stanie
Wam w tym miejscu wytlumaczyé. Jezeli macie wydzielony
przedzial sanitarny, w Ktdrym mozna chlapaé a wodg wypompo-
wywac - nic nie stoi na przeszkodzie aby waz doprowadzajgcy ciepl
wode przeciagngé do wewnglrz.

Lapas wody slodkiej. W naszych warunkach klimatycznych,
majac na jachcie zapas butelkowanej wody mineralnej, domowych
kompotéw czy imnych puszkowanych napojéw - potrzebowad
bedziemy okolo 5 litréw wody stodkiej na dobe dla kazdej z oséb.
Uzywamy jg do herbaty, kawy, zup, gotowania warzyw, makaronu,
ryzu, do ostatecznego etapu zmywania naczyfi kuchennych
i stolowych, myeia rak, twarzy i zebow, Do mycia . nadwozia™
(osobna, oznaczona miska) i ,podwozia”, wslgpnego szorowania
najbrudniejszych gardw - w morzu uzywana musi byé zaburtéwka.
Nie ma zadnych powoddéw aby na malym baltyckim jachcie bawié
sig w klasyvezne, state, metalowe tanki wodne, Po pierwsze - przeloty
mugdzyportowe nie sy dhugie a woda dlugoe wozona zaczyna si¢ psud.
Dezynfekcja tankéw jest klopotliwa i nie do korca skuteczna, Po
drugie - tank skrajnika dziobowego (tu czesto lokalizowane sg stale
zbiorniki) bardzo niekorzysinie wplywa na _ posluszenistwo™ jachtu.
Po wzecie - sprawdzanie poziomu wody w zbiorniku to takze lepsza
zabawa. Po czwarte - skrajnik dziobowy potrzebujemy do wypie-
nienia przeciwzderzeniowego. Po pigte - istnieje lepsze rozwigzanie
- specjalnie korzysine wiasnie dla malego jachtu w bhattyekie
zegludze. Polega on na wygospodarowaniu przestrzeni (jesli nie
macte silnika stacjonarnego - na preyklad pod zejécidwks) dla trzech
polietylenowych kanistrow 15 lub 20-littowych. Ustawia sie je
rownolegle 1 mocuje sig drewnianym kolkiem, przetknigtym pod
uchwytami lub tasmami plastikowymi. (Rys.4.50.) Elastyczny
preewdd ssgey, przeprowadzony przez korek wstawia sie do
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pierwszego rbiomika. Po wyczerpaniu - do drugiego a nastepnie
do trzeciego. Mamy staty kontrolg zapasu wody. W porcie mozemy
korzystal zardwno z weza na nabrzezu lub z kanistrem udaé sie na
poszukiwanie zaworu wodnego, Jesli czujomy, fe wngtrze kanistra
staje sig sliskie lub pojawia sig podejrzany zapaszek - przystepujemy
do intensywnego mycia. Jeshi portowy sanitarial ma goracy wode -
zabieg staje si¢ skuteczniejszy. Zawsze czysto, zawsze Swiezo.
Zdradze tu md) maleiki jachtowy sekret:  Milagro IV" ma w
skrajniku dziobowym pickny 110 lirowej pojemnosci nowiutki
nierdzewny zbiornik, wykonany i1 podarowany mi przez Gienka
Ziotkowskiego. Jest hermetycznie zamkniety, nie uzywany ale
spetnia wymog przepisu klasyfikacyjnego.

Bys 450, Boteria preencdnych™ shiomikdw wodnych pod rejdeidwks

Silnik pomocniczy. Mimo nazwy ,pomocniczy” - rola silnika
na jachcie zaglowym nic jest drugorzedna. Bywaja jeszcze ,czyste
zaglowce™ ale jest to juz ,gatunek wymierajgey™. Dzieje si¢ tak za
sprawa zattoczonyeh marin, przewrazliwionyeh wiladz portowych,
zanikaniu tradycji, dazeniu do luksusu i wszechobecnego pospiechu.
Dzis silnik sluzy nie tylko do wchodzenia i manewrowania wewnatrz
portu. . Kataryng” wlacza si¢ podczas flauty, dla zabezpieczenia
skutecznosci zwrotu, zabezpieczenia przed ,,wywiezieniem™ pradem
wzdtuzbrzeznym przed glowkami falochronowymi czasami dla
~Zlapania wysokosci™ - jezeli hals wypada nam wstecz, dla podiado-
wania akumulatoréw, podgrzania wnetrza (jesli mamy taka instalacjg)
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oraz naturalnie w czasie akcji ratowniczych. Szybkos¢ jachtu napg-
dzanego silnikiem pomocmczym jest mata ale posiadanie sprawnego
wkaszlaka” znakomicie ulatwia skutecrnoss W}-‘j’!'.l'iE!Iiﬂ:ll}’L!]] w:,';ée_j
czynnosci czy manewrdw. Moc generowana przez naped zaglowy
w korzystnych wamnkach pogodowych kilkakrotnie przewyzsza moc
silnika pomocniczego. Jeshi tak nie jest - znaczy, z¢ mamy do
czynmienia z ,motosailerem”. Jednak nie o 1akich jachtach mowa w
tej ksigzce. Whrew posgdeeniom - nie lubie jazdy pod ,grotdieslem™
{neologizm - autor Henrvk Brylski). Odstawienie silnika zawsze
kojarzy mi sig z ustaniem dokuczliwego bolu zeba.

Niewgtpliwie najkorzysinigjszym napedem pomocniczym jachtu
zaglowego Jest maly stacjonarny silnik wysokoprezny.
Ekonomicznodé zuzycia paliwa, dlugowiecznodé 1 mniejsze zagroze-
nie pozarowe stanowia gldwne atuty jachtowego diesla. Podstawows
wada jest cena 1 wysokie koszty instalacji go na jachcie, Obecnie
nawet najmniejsze wysokoprezne silniki jachtowe produkowane sq
jako dwucylindrowe, Nie mniej na polskich jachtach do dzi§ wspa-
niale sprawuyg sig starefike, jednocylindrowe Penta™ MD-1 z pros-
tvm ale niezmszczalnym rewersem (JRB™. Naped moze byé wypro-
wadzany bezpodrednim, skognie biegngcym  walem napedowym
{Rys.4.51.a) albo poprzez przekladnig kgtowy . S-drive” (Rys.4.51.b),
Montaz silnika z przekladniy katows jest latwiejszy ale przekladnia
znacznie drozsza a straty przelozenia mocy - wieksze, Zeglarze
najchgtniej uzywaja skladanych srub napedowwvch (Rys.4.52.a),
Munigj sprawne w pracy zardwno na biegu marszowym jak i wste-
cznym - nie hamujg zbytnio jachtu podezas zeglugi pod #aglami,
Spotykane sq czasami silniki Volvo-Penta (np MD6A) z przystawky
~Komhi”, drazonym watem napedowym i grubg o nastawnych

- b —
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Bys. 4.51. Wyprowadzenie napgdu. Walem skodnym, bezpodrednim (a),
preckiadnig katowy S-drve™ (b
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platach (Rys.4.52.b). Wal napedowy krgei sig zawsze w tym samym
kierunku bez wzgledu na to czy jacht plynie do przodu, do tylu czy
stol z pracujgcym silnikiem. Decyduje kgt natarcia platéw druby.
Podczas zeglugi pod zaglami platy sruby ustawiane sg w pozycji
Jbezcieniowe)”. Male silniki mogg byc lakze uruchamiane ,.na
korbg”. Do elektrycznego rozruchu potrzebny jest akumulator
kwasowy, Z reguly kazdy nowoczesny diesel jachtowy, nawet ten
najmniejszy - wyposazony jest w alternator, ladujacy jachtowe
akumulatory. Na naszych hipotetycznych matych jachtach bedziemy
mieli do czynienia z silnikami diesla do 10 KM.

Hys. 4.52 Eruh}' napsdorae, Skiadana (a), mastawna (b

Poniewaz w dzisiejszych czasach posiadanie pomocniczego
silnika na jachcie zaglowym jest konieczne nie tylko z wyla-
szczonyvch poprzednio powoddw ale i surowych a kategorycznych
zwyczjow portowych (vide Mowy Port gdzie jeden statek co kilka
godzin przeplywa) - preychodz nam rozwazyé rozwigzanie zastgpeze
- benzynowy silnik przyczepny. Przyczepny dlatego - Ze polskie
przepisy klasyfikacyjne nie akceptujg stacjonarnych jachtowych
silnikdw benzynowych. Dlatego namawiam do unikania okreslenia
Lzaburtowy” (, outboard ") podczas wypelniania roznych formularzy.
Rozpowszechniajgcy sig ostatnio sposob montowania silnikow
przvezepnych w studzienkach zagrozony jest bowiem wymysleniem
troskliwego komentarza. Nie klamaé ale i prawdy nie pisaé. Pray-
czepny moze byé preyezepiony w studzience. Miejsce zaburowego,
jak sama nazwa wskazuje - jest za burtg (paweza 7).

W taki to sposdb dobrnglismy do zasadniczego problemu
technicznego nap/edu pomoeniczego jachtu zaghlowego. Jakim ma
by¢ ten silnik przyczepny ? Zacznijmy od mocy. Byloby dobrze
gdyby na stojace] wodzie, bez wyraznie przeciwnego wiatru potrafil
nadad jachtowi predkosé maksymalng nie mniejszg niz 5 wezlow,
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Chodzi mi tu o pelng, chwilowg moc, ktéeg siinik moie sie pochwa-
li¢. Normalnie bedziemy usatysfakcjonowani staly predkoscia
ponad 4 wezidw. Podezas wehodzenia do portu, polozonego w ujdciu
rzeki (prawie wu}fﬁikiu polskie porty otwartego morza), kiedy
b@d:lem}r mieli przeciwko sobie wiatr poludniowy i prad wody -
mozemy doswiadezy¢ niebezpiecznego niedoboru mocy. Sprawa nie
ogranicza sig tylko do mocy silnika. Réwnorzedna role gra
wlasciwy dobdr sruby napedowej. Cigzkie, wypomodciowe lodzie
- jakimi dia silnikéw przyczepnych o mocy rzedu kilku KM sa jachty
zaglowe - wymagajg Srub pociggowych, o malym skoku i znacznej
powierzchni platéw. Waznym parametrem silnika z konkretng srubg
jest statyczny ,ucigg na palu”. Dla przykladu; ponad oSmiomelrowej
dingodci jacht Milagro IV”, ktérego ,masa podrézna brutto”
przekracza 3 tony - napedzany byl z powodzeniem przez silnik
wBritish Seagull - Kingfisher” o mocy maksymalne; 6.4 KM (na
drubie), uzyskujae na dynamometrze okolo 58 Kilograméw uciggu.
Alutem tego malego prezeciez .osiofka” jest czterolopatowa druba
o Srednicy 270 mm, o malym skoku a duzej powierzchni. Jacht nigdy
nie popisywal sig szybkodcia ale przyrost obcigzenia (wiatr, prad,
hol) nie wiele jg zmniejszal. Najwazniejszymi wymaganiami
stawianymi przed silnikami preyczepnyvmi udajgeyvmi sie na morze
53 odpomosc na wodg stong i niezawodnosc rozruchu, Warunku tego
nie spetnialy niestety - uZywane przez nas z koniecznodei przez wiele
lat silniki polskie, radzieckie i enerdowskie. Mimo o wiele nizszej
ceny od silmikow takich marek jak ,Mercury”,  Johnson”, , Evin-
rude” czy wspomniany ,British Seagull” - stanowezo odradzam
takich oszczednosci.

Montowanie silnika przyczepnego za paweza nieslychanie
utrudnia manewrowanie i obsluge na sfalowanym morzu czynige jE
mchezme:cgnvmt i nieskutecznymi, Wspélezesne jachty maja paweie
tak wysokie, ze nawet tzw ,dluga kolumna™ (1195 mm) nie
wystarcza aby ghowka silnika znalazla si¢ podezs pracy na poziomie
pokladu. Niebezpiecznymi sg tzw  pantografy”, ktérych sztywnosé
poprzeczng testowacd bedzie wzburzone morze. Zakladanie, zdej-
mowanie, chowanie do bakisty silnika na morzu jest ucigzliwe i moze
by¢ nichezpieczne. Silnik deponowany w bakiscie musi byé ukladany
skosnie (glowka ku gorze), zajmuje mndsto miejsca 4 7 gaznika
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wylewa si¢ benzyna. Najkorzystnigjszym rozwigzaniem . semi-
stacjonarnego™ napgdu malego jachtu morskiego jest HlUdEiEnkﬂ,
Wykonuje si¢ ja w tylnej czesci kokpitu (nie alujcie kokpitu -

morzu nie ma kto w nim siedzied) lub v :chterpiku. To plﬂﬂ'.-‘blf-
rozwigzanie przedstawia Rys.4.53. Jezeli silnik wasz ma bieg do tylu
(rewers) 1 mie gasnie na matych obrotach - polubicie nawet ciasne
wparkowania” w skandynawskich marinach. Potrzebny bedzie
przegubowy przedluzace diwigni zmiany bisgdw. Szczytem kom-
fortu jest oryginalny zestaw zdalnego sterowania (, remote steering ).
Zbiornik paliwa musi byé umlL‘-‘uIEZﬂIl}f w achterpiku. Nie ma mowy
o srodlgdowych zwyczajach wozenia zhiornika paliwowego w
kokpicie. Bardzo dobrze - jesli wasz silnik przyczepny moze tadowad
akumulatory. Przygotujcie odpowiednie gniazdko wivkowe w
kokpicie. Zapas paliwa w ilodci 2 samochodowych kanistréw

Eys. 4.533. Silmik preyezepny w  studzience. Fwrddcie uwage i
stozkows obudowe kolumny - eliminujaes koniecznodd mocowania 2ilnika
1 uszcpelniajaey ja



20 litrowych najlepiej umiefeic na dnie bakisty, Zamkniecia wlewdw
powinny byé zabezpieczone drutem lub  Krawatem™ przed przypad-
kowym otwarciem. pod Kanistry i pomigdzy nie nalezy wlozvé
szmaty. Kanistry, jak wszystkie inne cigzkie przedmioty na jachcie
muszg by¢ me tylko usztauowane w sposéb przemyslany ale
i doskonale zabezpicczone przed przemieszezeniem. Na kanistrach
zarwycza) lezg odbijacze.

Ciepla woda wyplywajgca z kontrolnego przelewu ukladu
chtodzenia silnika moze by¢ wykorzystywana do wstepnego mycia
thustych naceyf. Normalnie odplywa na przez kokpitowe szpigaty.

Pompy zezowe. Wirdd roznych pomp jachtowych - te z pewnogé-
cig zashugujg na miano  niezbednych”, Od ich konstrukeji wymaga
sig tylko absolutnej niezawodnosci bo w razie czego... pozostanie
nam tylko wiadro. Na malym jachcie powinny byé zainstalowane
przynajmnie) dwie pompy i to w taki sposab aby jedng z nich mo#na
bylo obslugiwaé z kokpitu, Najlepsza stawy ciesza si¢ precponowe
pompy . Whale™ 1 . Gusher”. Zywot pompy zalezv prrede

Evs. 454, Membranowa popimp fezowa marks L Gusher”

wszyskim od trwalosci gumy, z ktdre] wykonana jest membrana oraz
sprawnoscl zaworkow zwrotnych. Pompa zezowa, ktdra zamontowa-
lismy w kokpicie powinna by¢ chroniona przed promieniami
stonecznymi. Dobrze by bylo oslaniaé jg ,czapky™ uszyty ze skayu,

86

Nigdy nic nalezy bawié sig pompa w okresie zimowym. Przed
kazdym rejsem warto sprawdzié czy pompa dziala, czy nie lapie
falszywego powietrza™ i czy na membranie nie widaé spekari.
Koficdwka weza ssacego, spoczywajaca w zezie powinna byé
wyposazona w sitko, zabezpieczajgce przed zassaniem przedmiotow,
mogacych zaszkodzié droznogei przewoddw lub uszkodzié pompe.
Waoda najczescie] wypompowywana jest do kokpitu, skad grawita-
cyjnie odplywa przez szpigaty.

W usuwanin bardzo duzej ilogci wody moze pomodc waz ssacy
pkladu (otwartego) chlodzenia silnika stacjonarnegoe. Zamykamy
zawor denny, zdejmujemy wgz z krddea zaworu 1 kierujemy go do
rezy. Jest to jednak manewr ostatniej deski ratunku. W takim
przypadkn wspolpraca wiader jest nieodzowna, Whrew pozorom
crerpanie wiadrem jest najskuteczniejsze, chociaz bardzo meczacym.

Oprocz pomp membranowych mozemy stosowad pompy toko-
we, najlepie) dwustronnego dzialania. Wydajnodé tveh pomp w
wigkszym stopniu zalezy od ich gabarytdw. Uszkodzeniom ulegaja
zazwycza] uszczelnienia, ktdre z reguly sg do naprawienia na morzy
w przeciwiendsiwie do pomp membranowych (najezedciej pekajg
membrany ).

Balast. Wigkszo4¢ jachtdw srddlgdowych to jednostki balastowo-
mieczowe, w zargonie klasyfikatordw - szyfrowane jako BMP
{balastowo-mieczowe, pelnopokladowe). Nie widze przeszkod aby
takim jachtem wybra¢ sig do Kilonii, Kopenhagi czy Sztokholmu.
Regulowana wiclkosdd zanorzenia stwarza mozliwosé odwicedzenia
wielu maleikich portdw i preystani rybackich oraz bezposredniego
podchodzenia do przyjaznych brzegdéw. Uzyskanie przez jacht
balastowo-mieczowy zadawalajgcego momentiu prositjacego pray
przechyle do 90 okupiony bywa wigkszg masg balastu niz w pray-
padku klasycznej jednostki balastowej (finkeel), Nie pozostaje to bez
wplywu na wlasciwodei trakcyjne jachtu ale w fizyce nie ma nic za
darmo. Skipperom jachtéw balastowo-mieczowych, wybierajacych
sig na morze polecam uwadze wielkos luzu miecza w prowadnicach.
Na $ridlgdziu problem ten nie istnieje. Dopiero zataczanie sig jachiu
na duzo dluzszych falach spowoduje niepokojqce wstrzasy, Im miecz
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cigzszy - tym problem powaznigjszy. Dlatego wolg jachi o cigzszym
balagcie 1 lzejszym  mieczu. W cigzkich warunkach
pogodowych podniesienie lekkiego miecza zmmiejsza przechyly
(powigkszajgc dryf, niestety).

lachty balastowe niestlusznie uchodzg za niewywracalne™,
Z reguly jednak legitymujy sig korzysiniejsza statecznoscig przy
przechyle ,masztem do wody”. Ich balasty formowane s3 roznie.
Praktycznie sprowadzaja si¢ do skutku najechania na rybackie
sieci. Klasyczny balast (Rys.4.55A) zazwyczaj chroni jacht przed za-
czepieniem. Najechanie sieci przez jachty przedstawione na Rys.4.55
B i C powoduje spore klopoty, Szcregalni Zle si¢ przedstawia sytu-
acja jachtu B (, Nefryt™) gdy sie¢ lub lina znajda sig migdey balastem
I pozbawionym skegu sterem, Jedynym sposobem oswobodzenia
jachtu jest podciggnigeic bosakiem liny na wysokosé pokladu 1 zro-
bienia uzytku z toporka, ktérego w tym whagnie celu wprowadzono
do waszego WWR. Toporek obuchem opieramy na pokladzie,
w poprzek ostrza przekladamy ling | uderzamy w nig miotkiem do
skutku, Wiem, ze to wandalizm ale jakos trzeba si¢ uratowad.

®

Bys. 4.35. Ksztalt balastu preesadza o odpomoéci na nicumydlnic najechane
sieci. Jacht A porarimien preedlizengs sig bez problemdw. Jacht O moze mied
ktopaty. Beznadzicjna jest sytuacja jachiv B, Zaloga balasiowo-mieczowego
jachtn [ ma szanse przepchnigeia bosakami liny poea podniesiong pletwe
SLErowi.

%8

Ster. Najwazmejszym jest aby konstrukcja steru byta solidna.
W tym przypadku przewymiarowanic konstrukcji uwazam za
pochwaly godng przezornosé. Powszechnymi grzechami $r6dlgdo-
wych sterdw pawgzowych sg3: zbyt cienka pletwa, nie dosé WYLrzy-
male policzki jarzma, zbyt malej sredmicy sworznie zawiasow
zawieszenia, brak nakrgtek tychze sworeni (mozliwosé zgubienia
steril) oraz nieodpowiedni material rumpla (mahon),

Bys. .36, Taki ster @ pewncdcig nle nadaje sig do morskiey Zeglugi

Utrata steru w cigzkie] pogodzie to Zrodlo bardzo powaznych
kKlopotdw. Wiosto z przywigzanym krawatami sklejkowym elemen-
tem podlogi lub pokryws schowka kojowego stanowi bardzo malo
efektywny przyrzad do kierowania jachtem. Jego przygotowanie
trwa, podczas kiedy lodka nie stoi zaparkowana nieruchomao,



Ster integralny, szczegilnie kiedy nie jest podparty skegiem
powinien by¢ pozbawiony nadmiernych luzéw. Ciche i lekko
pracujgee lozyska to tulejki poliamidowe. Zastosowinie poliamidy
zwigzane jest jeduak z ryzykiem zablokowania steru, jezeli Zapas
luzu (na puchnigcie materiatu pod wplywem wody) okaze si¢ za
maly. Zadnych recept nie ma. doswiadczenie mowi, ze kazdorazowe
cksperyvmentowanie jest konieczne.

Rys4.57. Integralny ster jachin balastowo-micczowego, Fal podnosi g
kontrafal opuszeza pletwe sterows. Ewentualne zlamanie pletwy sterowe
jedymie upodledza sprawnodé sterowania. Cotery zapatki to berpiccznik
(sfy Milagro TV™), wanantowe zabezpieczenic stanowi sprezynm (siy
wilirgarita’™).

Przediuienie kadluba. Paweze malych jachiéw czesto clggng
wodg. Eagodne polaczenie strug wody za pawezg mozemy uzyskad
poprzez dolaminowanie . dostawki” rufy - wydluzajacej pray okazp
linig wodng. Dodatkowy efekt to stworzenie nawisu rufowego, tak
cennego przy Zegludze z wiatrem. Przediuzenie jachiu laminatowego,
lub sklejkowego-oblaminowanego nie jest trudne i nie wymaga
usuwania stare) pawezy. Jako formy uiyjemy arkusza lakierowanej
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(fabrycznie) plyty pilsniowej twardej lub odpowiednio gladkiej
folil plastikowej. W tak zaimprowizowane] formie wylaminujemny
poszycie .preediuzki”. Prefabrvkowana plvia pawezy zamknie,
powstaly w taki sposdb schowek. Pawgz moze posiadaé preetloczenie
w ksztalcie stopmia. Podwigzia achtersztagdw 1 kosz mufowy pozostaja
na swoich miejscach. Jesli jacht ma ster zawizszony na pawedy -
trzeba dokona¢ odpowiednich przerdbek. Przedluzanie jachtow
laminatowych od lat jest specjalnoseiy szkutnicza JKM |, Neptun™
w Garkach.

Rys. 4 .38, Erapy operacii przedivzenia kadiuba

Jedynym prawdziwym klopotem beds papierowe formalnosgci
zwigzane ze zmiang diugoscei (catkowitej. linii wodnej i klasyfika-
cyjnej). Sporzadzanie i zatwierdzanie rysunkdow trwad bedzie diuzej
niz sama robota.

ZAGUEL

MAGAZYN SPORTOW WODNYCH

KAZDY NUMER ZAWIERA
BLANKIET FRENUMERACYINY

Sachowy, niezaleiny { aktualny
miiesigcznik kadego feolarza
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MERKADO

ZAKLAD MAPRAWY SILMIKOW JACHTOWYCH

ANDRZEJ DIIEWLULSK]
MERCURY - SPRZEDAZ - SERVICE

B0-643 GDANSK-GORKI ZACHODNIE
ul. PRZELOM G, autobus 111
Siedziba Jachtkiubu _Neptun”
Tel. 37 09 27
Fax 37 05 51
Llgcenia preyjmowane sa w godz. 1400 - 15.00

SKLEP ZEGLARSKI

PRONAV sp. z o.0.
80-830 GDANSK
ul. CHLEBNICKA 29
TEL./FAX 31-66-30

ROZNE WYMAGANIA

Technicze przepisy nadzoru technicznego nad jachtami morskimi
zawierajy setki szczegolowych zalecend, warunkdw, nakazdow,
wymagan, norm, recepiur itd, Wiele z nich opatrzonych jest klauzulg
indywidualnego uznania. Wybierajgcy si¢ na morze armatorzy
jachtow srodladowych beda wige mueh z mimi do czynienia Juz prey
pierwszym kontakcie z inspektorem technicznym. Rozdziat niniejszy
ma wstepnie zorientowad zainteresowanych czyvtelnikow z niekio-
rymi wymaganiami i zaleceniami stawianymi, nawet najmnieszemu
polskiemu jachtowi morskiemu.

Ubjetosé kokpitu. Objetosé wanny kokpitowej nie powinna by¢
wieksza miz 40% iloczynu dilugosci Klasylikacyine), szerokosc
klasyfikacyjnej i wolnej burty. Kokpit musi byé samoodplywowy
a Srednica szpigatdw (po prawel i lewej stronie) nie moze byd
mnicjsza niz 20 mm (dla jachtow do 7 m dtugosci klasyfikacyjnej).
Jedli nie 84 to rury monolityeznie lgezgee dno wanny z dnem jachtu
- konieczne sg zasuwy odcinajace wylot wody przy dnie jachtu.
Wskazanym jest aby szpigaty prowadzone byly pionowo aby ulatwic,
ewentualne udroznienie odplywu,

Prig zejscidowki powinien byd umieszczony wyze] niz lawlki
kokpitowe (bhakistowe).

Okna. W odréznieniu od zwyczajow srodlagdowych - okna
jachtéw morskich powinny by¢ mozliwie male (aby nie brakowato
swiatla mozna zrezygnowaé z firaneczek). Szczegdlnie nie mile
widziane sg okna, kidrych powierzchnia (netto) przekracza 0,18 m™
W takim przypadku wymagane jest uzbrojenie ich w  blindklapy™
o uzgodnionej indywidualnie konstrukcji..



Szyby okienne muszyg by¢ osadzone poprzez naloienie
(Rys. 5.1} a nie przy uzyciu uszczelek samochodowych (tak, jak to
sig spotvka gléwnie na jachtach niemieckich).

- _~minoaha
wikp
sampekodin|
-~ Grih prgaalcm

NIE TAK

Rys. 5.1. Malozenie seyby na {elang kabiny zabezplecza jg przed
wypchnigciem. Aby szyby nie pekaly promicnigcie wokdl Srub -, stoskowanie "
otwordw nilezy wykonywad frezem o kqcie stoika lakim wovprofilowan hy
arieh.

Wiloty i wyloty jachtowych instalacji rurowych musza byé
wyposazone w nierdrewigjace zasuwy (co raz czedeiej - kulowe) lub
zawory. Ich rozimieszezenie powinno zabezpieczaé przed wlewaniem
sig wody nawet przy przechylach do 907,

_ Pompowanie wody. Jachty morskie muszg posiadac instalacje
intensywnego osuszania z¢zy. Pompy (najlepiej membranowe, dwu-
stronnego dzialania) powinny by tak umieszezone aby moina bylo
Je obslugiwaé z kokpitu,

:‘!irr_.ul:-y mocujace balast zewnetrzny (,,bolce”). Koniecznie ze
stali merdzewnej.

Skrzynia mieczowa musi by¢ od géry hermetycznie zamknieta.
1[nst=-:-|]ucja gazowa. Jesh kambuzowa kuchenka jest zasilana z
2-kilogramowej butli turystycznej to unikniecie spelnienia wymogu

specjalnego, wydzielonego, dostepnego z poktadu pomieszezenia na
butle oraz metalowych przewoddw.

04

Materialy do budowy jachin morskiego takie muszy

odpowiadaé licznym i szczegdlowym wymogom. Oto najwazniejsze
z nich;
- sklejka - wylacznie atestowanie wodoodporna (rézowe pieczarki)
- laminat poliestrowo-szklany o zawartosci zbrojenia maty - od 28%
do 35% (wagowo), bada to sig poprzez palenie wycietyvch 2 kadluba
probek (aby to zrobié nalezy np. wycigé schodek na paweiy, Od
<morskiego” laminatu (w zaleznodci od | procentu szkia”™) wymaga
sie aby wytrzymalose na zginanie miefcita si¢ w preedziale 147 do
175 MPa, modul sprezysiodci prey rozcigganiu wynosit od 7400 do
800 MPa a modul sprezystosct pr2y Zginaniu wynosil od 6800 MPa
do 8200 Mpa.

Stopy aluminiowe. W zaleznosci do jakiego celu przeznaczone
majg byé elementy ze stopow lekkich - decydowad bedy dane
zawarte w atescie hutniczym. Obok parametrow mechanicznych -
specjalne znaczenie przywigzuje sig do odpomosct na wode slona,
w szczegolnosci na korozje migdzykrystaliczna. 7 reguly dvkwali-
fikowany jest matenial oznaczany symbolem PALL

Kleje do drewna. Obecnie istnigje mnostwo gatunkow kleju do
drewna. Dla nas decydujgca jest proba dlugotrwalego moczenia a
nawet - gotowania, Innym zagadmeniem jest elastycznosc kKleju. Jak
do tej pory, najbardziej przywiazani jesiesmy do ,Cascamitu™ |
~AGT, Kleje mocznikowo-formaldehydowe mogg byd stosowane do
klejenia wyposazenia wnetrza ale nie w tych miejscach, kidre czesto
54 moczone. Nie nalezy stosowad ani  Wikoln™ ani kleju kazei-
nowego.

Farby i lakiery. Oczywiscie lylko wodoodporne. Zadne
wrewnetrzne. Stal 1 alominium nalezy uprzednio gruntowad odpo-
wiednmimi farbami podktadowymi. Szezegélnie aluminium wymaga
podkladu ..grunt reagujgcy”. Sfatygowane kadluby laminatowe
najlepiej jest malowé syntetycznymi lakierami samochodowymi
{po uprzednim wyszpachlowaniu i zmatowieniu zelkotu). Uzyskane
efekty (przywarcie do podloiza, odpornodé na dcieramie) sg o wiele

9

LM



lepsze niz prey malowaniu lakieranu polivretanowymi. Gdyby, nie
daj Boze przyszio Wam w trakcie rejsu dokonywad napraw skorupy
kadiuba np. przez zalaminowywanie dziury - ni¢ zaniedbajcie
tymczasowego zabezpieczenia zzelowane) 2ywicy prowizoryczng
powlokg dostgpnej farby, Po powrocie do macierzystego portu
zostanie ona zeszlifowana i pokryta prawdziwym Zelkotem. Wewng-
trzme strony skorup kadluba mozna malowad topkotem lub farbg
epokeydows do okretowych zbiomikéw wody stodkiej. Jest to zabieg
niezbedny nie tylko dla ochrony laminatu ale i dla zdrowia zalogi
jachtu bo proces emisji styrenu prakiycznie ustaje dopiero po uphywie
20 lat. Podwodna czesé nowego kadtuba powinna by¢ zabezpieczona
prezed wplywem osmozy. Zagraniczne, specjalne farby antyosmo-
rowe z powodzeniem zastgpowane s przez syntetyczne lakiery
samochodowe.  Malowanie podwodne] czedéi  kadluba
(z wyjatkiem protekeyjnych cynkdéw™) nalezy wykonaé dopiero po
uzupelnieniu ubytkow farb antykorozyjnych. Dia jachwa turysty-
cznego nie jest konicczny zakup drogiego, zagranicznego anty-
foulingu samopolerujacego. Mam doskonaly opinig o farbach
antyporostowych gdanskiej ,.Olivii”. Do przesadéw nalezy konie-
cznosd malowania dna tuz przed wodowaniem jachtu, Wprost
preeciwnie - kilkudniowe sezonowanie powloki poprawia jej
odpornogé na fcieranie. W warunkach baltyckich antyporostowa
skutecznosé farb |, Olivii™ wynosi 2 sezony.

Drewniane elementy laminatowego pokladu - po ktérych sie
nie chodzi butami (handrelingi, nakladki, listwy relingowe, wsuwki
zejiciowkl itp) warto malowad wodoodpornym lakierem olejno-
zywicznym. Oczywigcie, elementy te uprzednio powinny byé
zaimpregnowane pokostem. Lakier polivretanowy, ktory jest bardziej
odporny na scieranie, zostawiamy do pomalowania stolu mesy, stola
nawigacyjnego oraz pokryw bakist i gretingu kokpitowego, o ile sy
one wykonane = mahoniu, peroby lub debu. Wszystkie pokladowe
elementy teakowe nasgczamy drogim, specjalnym, zachodnim
impregnatem - kupowanym dla bezpieczenstwa wylgcznie w skle-
pach zeglarskich.

Drewmany wystroj grodzi, jaskolek, szafek malujemy transpa-
rentnymi lakicrami matowymi ale wylgcznie na odpowiednio
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wygladzony poldad z lakieru , gloss”. W przeciwnym przypadiu -
schngcy lakier matowy moze pokryd sig szpetnym bialym nalotem,

Na elementy wykonane ze stali konstrukeyjnej pospolite) jakodct,
zeliwne lub olowiane (balast, falszkil etc), przewidziane do oblami-
nowania - nakladamy wylacznie epoksydowe farby antykorozyine.
Inne pospolite farby (olejne, flalowe, karbomidowe,
zywiczne, chromianowe, chlorokauczukowe, minie) sy rozpuszczane
przez styreny, zawarte w zywicach poliestrowych (. polimalach™),
Skutkiem dopuszczenia do takicgo .mezaliansu™ bedzic zniszezenie
warstwy antykorozyjnej, a4 co za tym idzie - powstawanie rdzawych
pecherzy. Natomiast powszechme uzywane w budownictwie i do
konserwacji blach samochodowych farby antykorozyjne mogs
stanowié¢ podloze dla laminatu epoksydowego.

Polgczenia réinych metali. Najbardziej  wrogimi”™ wohec
siehie sg mied# i jej stopy oraz aluminium i jego stopy. Nalezy za
wszelkg cene unikad, nie (vlko kontaktu ale i zbyiniego zblizenia
tych metali. Jezeli jest to niemozliwe, lub na krdiki czas nie do
unikmigeia - wskazanym jest pokrycie (pobielenie) cyna elementiw
mosigznych oraz dodatkowe pomalowanie, kazdego z nich.

Dla onentacji preytaczam Srednie wartosci potencialu korozyjne:
go {w wvoltach) niektorych metali. Ponizsza listg¢ ulozylem
w kolejnosci od pasywnych do aktywnych:

Magnez i jego stopy = - 1,62, cynk = - 1,00, aluminium 1 jego
stopy = od = (0,76 do - 1,00, kadm = - 0,72, stal konstrukcyjna,
staliwo i+ zeliwo= - 0,65, stal nierdzewna (typ 304, aktywna) = od
- 0,43 do - 0,58, mosigdze, bronzy, fpize = od - 0,24 do - 040,
stal nierdzewna chromowa (typ 410, pasywna) = od - 0,26 do - 0,35,
fiikiel 200 = od - 0,10 do - 0,20, sial nierdzwna molibdenowa (Lyp
316, pasywna) = od 0,00 do - 0,10, tytan = 0,00, grafit =od + 0,20
do + 0,30,

Priby statecznodci jachtu, Sprawdzanie statecznosci na drodze
empirycznej (po prostu przewracanie lodki) lub przeprowadzanie
analityczne] analizy statecznodei moze byé zaniechane jerell wasz

g7



jednokadiubowy jacht wyjdzie obronng reka z takiego oto rachu-
neczku:

(B+2WB):Lpp+ (T, +R):2>08
gilzie:
B - szerokosE klasyfikacyjna (m)
WB - wolna burta (m)
Lpp - dlugodé wodnicy konstrukeyjnej {m)
T, - zanurzenie klasyfikacyjne (m)
R - wspilczynnik balastowy (stosunek cigzaru zewngirznegobalastu stalego
oraz 50% balastn wewngtrznego, do wyporu konstrukeyjnego..ale staty
balast wewnetrzny umieszczony powyze) stepki uwzglednia sig tylko
w polowie a mas¢ miccza wlicza sig do masy wewnetrznego balastu
statego takze ze wspdlczynnikiem (.5, {m). Dla przvkladu - stara
wvenuska” (Edel™) legitymuje sie wspdlczynnikiem 0,22,

Jest watpliwe, czy jacht Wasz zostanie zwolniony z proby
przechylow do kata 907, ktorej wynikiem beda pormary sily (co 107,
preylozone) do topu masztu, Oczywiscie wymagany bedzie zakres
dodatniej statecznodci w zakresie przechytu do X oraz nie osiggnie-
cia krawegdzi szezelnie zamykanego otworu w kadiubie w przechyle
do 45" (zegluga battycka). Werdykt zalezy od tego czy sporzadzony
w wyniku przechylania jachtu przebieg krzywej ramion prostujgcych
statecznosci statycznej jest taki, 7e pod dzialaniem momentu
przechylajacego M_ = 574 x 8 x h, kat przechylu nie bedzie
wigkszy niz 30°. Naturalnie wszyscy Czytelnicy juz doskonale
otientujq si¢, ze .57 oznacza klasyfikacyjng powierzchnie trojkatow
zagli a 1" jest odleglodcig pomigdzy srodkiem oporu bocznego
i srodkiem ozaglowania.

Pozostaje jeszoze prakiyczne sprawdzenie stalecznosci poczatko-
wej - polegajace na zgrupowaniu zalogi przy podwigzi topwanty.

Niezatapialnosé jachtu. Od tego zalezy dyspensa od nieslycha-
nie drogiej, obtozone) clem i podatkiem tratwy ratunkowej. Aby jacht
balastowy speinil ten warunek - nalezaloby wypienié go niemal
catkowicie, Nie mniej, mozliwosé taka istnieje. Stad laskawodé
prawodawcy - zwalniajgcy taka jednostke z obowigzku posiadania
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tratwy podczas zeglugi po tytulowym akwenie. Jachtom balastowo-
mieczowym takze trudno spelnié ten warunek. Teoretycznie moglyby
z niego skorzysta¢ ,.czyste” lub , szczgtkowo-balastowe™ jachty ale
te odpadng podczas préb statecznofciowych. Pozostaje wige
zegluga przybrzezna” w 11l rejomie. Najtatwiejszym sposobem
wypelnienia podwigconych do celu przestrzeni - jest zastosowanie
samopienigeych si¢ tworzyw, Muszg to by¢ jednak specjalne
tworzyvwa - krzepnace w postaci takiej struktury szczelnych peche-
reykow, ktdre w zadnym przypadku nie komunikujy si¢ wzajemnie
co zapewnia bezdyskusyjng nienasigkliwosé, Absolutna wigkszodc
pianek uzywanych w budownictwie jako izolacje termiczne i
akustycznie - nie spelniaja tego warunku. Pozostaje wig tylko
pracowite upychanie klockéw styropianowych. Zastosowanie
styropianu naklada na nas obowigzek ochronienia go przed zabd)-
czym dziataniem emisji styrendw, acetondw i innych chemikalii,
ktérych przy budowie jachtu uzylismy wiele. Emisja ta trwa latami.
Zlekcewazenie ochrony naraza styropian na intensywng reakcje
Lzasniecia” cezyli redukcje objgtodei, Najprostszymi metodami
ochrony styropianu sg: szczelne opakowywanie w cienkg folig
polietylenowsy wszystkich elementéw, ktorych wymiary dyktuje
technologia . pakowania” albo dokladne malowanie wszystkich
powierzchni laminatu wngtrea - lakierem epoksydowym o zhiomi-
kéw wody stodkiej (dwuczedciowy, produkowany przez ,,Olivig” w
Gdadsku Oliwie). Ten drugi sposéb zaliczylbym do zabiegd
w sanitarno-higieniczno-ekologicznyeh (przykiad techniczne)
LJnowomowy™) - jako ze emisja styrendw nie jest zupelnie obojgtna
dla zdrowia zalogi. Znany na rozlewisku Martwej Wisly vwaodziciel
- twierdzi, ze oslabia poped.

Solidnoéé polgezen i ramocowai. Na to nie ma zadnych norm
opréce doswiadczenia, wyobrazni i rozsadku budowniczego oraz
indywidualnej oceny inspektora. Nie wszystkie zamocowania 1
polyczenia dajg sie sprawdzi¢ podczas inspekcji. Wiele z nich
pozostaje ukrytych przez nastepne fazy technologiczne. Stgd apel o
powazne traklowanic kazdego elementu jachtu morskiego.
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Bardzo solidnego umocowania wymagajg gniazda stojek
sZrormrelimgdw i1 koszy, Montaz sztagownika, podwiezi wantowych
1 zawileszenia stera to czynnoscl specjalnie odpowiedzialne. Kazda
walpliwose powinna przesadzic decyzje o zwigkszeniu podkladki,
drednicy druby czy zastosowaniu zawleczki - zabezpieczajgcej
nakrgtke przed odkrgceniem. Nie dopuszezimy do uzycia jakiej-
kolwiek sruby czy nakrgiki o podejrzanym (czytaj nadwatlonym)
gwincie. Sprawdzajcie wszystkie elemnenty drewniane czy nie sa
sprochmiale, nadgnile czy spekane - chociaz blyszezy poliuretanowa
powierzchnig.

Szezegolne) trosce powierzam olinowanie state. Gdy jest to
S0eynk” - zmiencie wszystkie liny, jesli ukonczyly pigty rok shuzby,
chocby w stonawe] wodzie, nawet jezeli prezentujy sie preyzwoicie.
Pod opaskami, w szplajsach zawsze czyha zdradliwa korozja.
Sprawdzajcie czy nie pekajyg splotki na wyjdeiach z zawalecowanych
koficowek, Absolutnie przed kazdym sezonem poddajcie kontroli
stan stropiku podnoszgcego miecz. Zwlaszcza w miejscu gdzie
zaczyna sig ,szplajs” gorne) kanszy. Po kilku sezonach morskiej
zeglugy warto zainteresowac sig stanem osi miecza sektorowego.

Szezegdlowych nakazow, zakazow, zalecen itp. szukajcie
w broszurowych wydaniach przepisow Polskiego Rejestru Statkow
(mozna je kupié w drziale wydawniczym PRS przy ulicy Halleral26
w Gdansku-Wrzeszezu, tel. 058 - 41.17.00) lub w jednoczesciowym
zmorze ZNT PZZ (tel. 058 - 41,99.53),

Sadze, ze tvlko wlasciciel jachtu (prywatnego) najlepiej wie co
Jest w jachcie do naprawy, wymiany itd.

ZAG

MAGAZYN SPORTOW WODNYCH

KAZDY NUMER ZAWIERA
BLANKIET PRENUMERACYINY

Fachowy, niezaleiny [ aktualmy
miesigeznik kardego feglaroa
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JACHTOWA INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Instalacja elektryczna na jachcie srodladowym w zasadzie
sprowadza sig do jednego lub kilku obwoddw odwietlenia wnetrza,
Zuzycie pradu zalezy gléwnie od tego czy kolacje jada sig przed cey
po zmierzchu i jakiej mocy jest zardwecezka lampki na stolem
biesiadnym. Rownie dobrze problem ofwietlenia ,szuwarowca”
mozZna rozwiazac turystyczng lampa gazowa 1 latarka reczna.
Pomijam tu sprawe rozruchu silnikdw pomocniczych bo przewainie
s nimi motorkl prevezepne, uruchamiane recznie.

Ma jachcie morskim, chociazby tym najmniejszym, sprawa jest
powaZniejsza. Liczba niezbgdnych odbiornikdw rosnie za przyczyng
obowigzku palenia Swaatel nawigacyjnych, zasilanianiem urzadzen
nawigacyjnych, radickomunikacyjnvch 1 pomocniczych, Dochodzi
takze czesto elekiryezny rozruch silnikdw stacjonamych.

System zasilania. Rekomendowany przeze mnie system zastlania
wszystkich odbiormkéw energii elektryezne) na jachcie polega na
rozdzieleniv obwodu rozruchu silnika od calej reszty. Wynika on
nie tyle z uniwersalne] zasady ., co cesarskie - cesarzowi..” co
przekonania o celowodel separowania zagrozel niewvdolnodei
energetycznych. Przyjecie koncepeji takiego podzialu - zaprasza do
wprowadzenia na jacht dwéch rodzajéw akumulatordw: kwasowego
- wylacznie do rozruchu silnika oraz zasadowego do calej reszty
LMiskoprgdowedw .

Akumulator kwasowy. Obecnosé na jachcie akumulatora
kwasowego wymuszona jest jego zdolnoscig do dostarczenia
rozrusznikowi silnego pradu. Jego pojemnosé zalezy od wymagan
rozrusznika silnika pomocniczego, Do niedawna uzywane byty
wylgcznie do tego celu normalne olowiowe akumulatory samocho-
dowe, wypelniane roztworem kwasu siarkowego o gestosci 1,273
e/ml (stan pelnego naladowania). Akumulatory kwasowe sa wrazliwe
na glebokie rozladowanie (granica - okolo 50%), kidre powodujy
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deformacjg plyt 1 odpadanie substancji czynnej. Do rozruchu
jachtowych silnikéw diesla korzystnie jest stosowaé akumulatory
o grubszych plytach i substancji czynnej o wigkszej gestosci,
Akumulatory te powszechnie nazywane sa , heavy - duty”, Akumula-
tor kwasowy w pelni naladowany powinien sig¢ legitymowaé
napieciem (mierzonym bez obcigzenia) nie mniejszym niz 12,6 volt,
Jezeh analogiczny pomiar wykazuje napigeie 11,8 volt - akumulator
jest kompletnie rozladowany. Pomiardw napiecia pod obcigzeniem
(mostkiem, kazdej celi osobno) wykonywad juz nie mozemy
poniewaz wspolczesne akumulatory majg odkryte tylko kotki
klemowe. Innym sposobem pomiaru stanu naladowania Jest pomiar
gestoSci elektrolitu, Dokonujemy go przy pomocy areometry,
Dolna, zielona kreska na plywaku oznacza stan petnego natadowania
- gorna, czerwona jest swiadectwem pelnego roziladowania,
Jeszcze innym wskaznikiem jest obserwacja amperomierza podczas
tadowania. Wielkodé pradu ladowania (A) powinna wyraznie
rmniejszac sie w miare uplywu czasu. Dla nas bardzo waing
informac)g jest aktualna pojemnosé akumulatora, ktora maleje wraz
z jego wiekiem, Jesli podczas ladowania napigcie wlasne akumula-
tora szybko rodnie a po naladowaniu szybko spada - mamy do
czynienia z duzy ubytkiem pojemnosci. Napigeie ladowania powinno
wynosi¢ 14,4 volt.

Powszechnymi grzechami w stosunku do akumulatoréw
jachtowych jest dopuszezenie do zasiarczenia plyt na skutek: mie
podladowywania pomigdzy rejsami 1 w okresie zimowym, nie
uzupelniania ubytkéw wody destylowanej, niewystarczajacego
ladowanie podczas rejsu, glebokiego rozladowywanie 1 nadmiernie
intensywne ladowania. Nie eksploatowany akumulator winien byé
doladowywany ,do pelna™ - raz na miesige. Stala kontrola poziomu
elekurolitu powinna owocowad uvzupelniania braku i to wylgcznuie
wodg destylowany a nie woda z czajnika okretowego. Codzienne (1)
podladowywanie akomulatora podczas rejsu kompensowaé musi
2 naddatkiem (Ah) zuzyty energig. Szczegolny pospiech w uzupel-
nieniu energii wskazany jest po zaistnieniu glebokiego rozladowania,
Nadmiernie intensywne tadowanie powodowane jest zazwyczaj
krotkim postojem w porcie. Eadowanie pragdem znacznie przewyz-
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szajacym 10% aktualnej pojemnosci akumulatora (np. 5 A dla
akumulatora 50Ah) powoduje nie tyvlko nadmierne odparowywanie
wody z elektrolitu, a tym samym nieodwracalng dezaktywizacjg
odstonigtych gémych czesci plyt ale i deformacje piyt, co zdarza
sie juz przy nagrzaniu elektrolitu do temperatury 50°C. Deformacja
phyt prowadzi do zwarcia wewngtrznego. Jest to wyrok smierci na
akumulator. Niezbgdny czas tadowania nie odpowiada aryime-
tycznemu rachunkowi brakujgcych amperogodzin poniewaz proces
tadowania obcigzony jest, jak wszystko w zyciu - okreslonymi
stratami. Przykladowy sprawnodd prawidlowego ladowania akumula-
tora o pojemnosci 100 Ah przedstawia ponizsza tabelka:

|- stan naladowania w % 50 70 B Q0 g5
czas ladowania do 100% |6,6h | 6,8h | 5.2h | 33h | 1,9

Samochodowe akumulatory kwasowe bardzo nie lubig przechy-
low przekraczajacych 307 oraz silnych wstrzasow, £ tego ostatniego
powodu nie nalezy umieszczac ich w pomieszczeniach znajdujgcych
sig przed masztem. Dobrze traktowane akumulatory tego typu
powinny stuzyé nam od 4 do 7 lat. Odpowiada to przeci¢tnie 50
umownym cyklom rozladowania do 60% + nastepne ladowanie.

Akumulatorem kwasowym ,nowej generacji” - szczegolnie
zalecanym do uzytku jachtowego jest tzw . akumulator bezobstu-
gowy”. Nie wymaga on uzupelniania odparowywanej wody z
elektrolitu poniewaz ma on konsystencje galarcty. Wydzielajacy sig
podczas rozladowywania tlen 1 woddr, zamiast wydostawac do
atmosfery, lacza si¢c wewngtrz akumulatora - tworzac wodg. Zjawisko
to nazywane jest rekombinacjg gazdw, Jej sprawnosé wynosi okolo
08%. Zaletami tych akumulatordw jest znacznie dluzsza Zywotnose,
wynoszgca przeciginie 300 cykli. Jesh miatoby to bezposredmo
odpowiadaé czasowi eksploatacji - mielibysmy akumulator na
jakies 20 lat, Jak to bedzie z ty nowoscig - zobaczymy. Natomiast
juz teraz mozemy powiedzied, iz w pordwnaniu do klasycznych
baterii kwasowych - akumulatory te charakteryzuja sig mnigjszym
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samoroztadowywaniem, wigkszg odpornoscig na skutki gichokiegg
roztadowama, lepszyg odpomoscia na wsirzasy oraz nie wWymagajy
uzupelmania wody.

Fys 6.1, Akomulator najnowszej generacii” (Optima 850) jest drogi ale jego
zalety &y seczegdlnie poggdane na jechcie Zaglowym,

Wirad akumulatoréw najnowszej generacji” szczegdlne
miejsce zajmujg baterie ..Optima 8507 o ogniwach spiralnvch (Rys,
6.1. ). W akumulatorach tych, spiralne zwiniecie plvi (1lajemnica
technologil) pozwolile na znaczne zwigkszenie pojemnosci elektry-
cznej i natgzenia pobieranego pradu. Akumulator | Optima 850"
osigga napigcie koficowe 9V po 120 minutach poboru pradu 25 A.
Akumulatory tradycyjne o tej samej pojemnosei dajs treykrotnie
mniejszy prad rozruchowy. Separatory plyt wykonane s3 ze szkla
mikroporowatego, Uwigziony w nich elektrolit nie wyplywa nawet
po rozbiciu obudowy akumulatora. Dlatego akumulatory , Optima”
mogg pracowad nawet dnem do gory. Bateria jest calkowicie
szezelna. Tylko przy przekroczeniu napiecia pradu ladujacego 14,4
V - zawér bezpieczedistwa uwalnia nadmiar gazéw. Dochodzi
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wowezas do uszkodzenia akumulatora, Wyjgtkowa czulodé na zbyt
wysokie napigcie tadowania jest jedyna ale istotng wady akumula-
rordw tego typu. Regulator napigcia pradnicy musi byé réwnie
wysokie] jakosci. Z drugiej strony - akumulatory te cechujy sie
dlugowiecznosciy oraz gwarantowang liczbg 12 000 cykli rozru-
chowych. Jest to trzykrotnie wigeej niz w akumulatorach trady-
cyinych tej samej wielkoser. Liczba 850" oznacza zdolnosé
dostarczenma pradu o natgzeniu 850 A przez okres 30 sekund
w temperaturze minus 18°C. Dodatkowa zaletg jest mozliwosd
natadowania kompletnie rozladowanego akumulatora w czasie
krotszym niz | godzina (pradem az 100A ale i napigciu nie wigkszym
niz magiczne 14,4V) W Polsce sprzedazg akumulatoréw ,.Optima
8507 zajmuje sig Szwedzkie Biuro Techniczne. Pod koniec 1994 roku
kosziowaly 4 miliony zlotych,
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Jesh miatoby 1o bezposrednio odpowiadad czasowi eksploatacji
- mielibysmy akumulator na jakied 20 lat. Jak to bedzie z ta
nowosciy - zobaczymy. Natomiast juz teraz mozemy powiedzied, iz
w pordwnaniu do klasycznych bateni kwasowych - akumulatory te
charakteryzujg si¢ mmniejszym samorozladowaniem, wiekszy
odpormoscig na skutki glebokiego rozladowania, lepszy odpomoscia
nd WSIrzgsy oraz nie wymagajg uzupeiniania wody. Kosziujg za to
duzo. Sg importowane do Polski. Jezeli uzywane sg na jachcie do
rozrochu silnika - nalezy montowad je jak najblizej startera, uzywajge
do doprowadzenia energii kabla miedzianego {(wihgcznie!) o mozliwie
duze] Srednicy.

Akumulator zasadowy, Zaletg akumulatordw zasadowych jest
nieszkodliwod¢ doprowadzenia ich nawet do stanu gigbokiego
rozladowania oraz mozliwodé awaryjnego podwyiszania napiecia
{o czym nizej). Akumulatory zasadowe uwazane sg ponadio za
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diugowieczne, o ile wymieniamy w nich elektrolit co jakie¢ 3 lata.
Jest o wodny roztwar KOH z dodatkiem wodorotlenku litu,
Wymiany elektrolitu dokonujg stacje konserwujgee urzgdzenia
techniczne miegjskich centrali telefonicznych.

Akumulatory zasadowe nie moga shuizyé do rozruchu, nawet
malutkiego silniczka. Zywotnosé ich wynosi kilkanascie lat. Jak
mowillismy sg zupelnie odporne na catkowite nawet rozladowanie
(byle nie zwarciem) 1 mogg w tym stanie pozostawad przez dlugie
okresy czasu. Wygoda zabudowy tych akumulatoréw wymaga
zarwycza) rezygnaci z diugich, 10-cio ogniwowych, rzedowych
obudow fabrycznych (,.Centra - Poznan™) i wykonania we wlasnym
zakresie nowych skrzynek drewnianych, mieszezacych po 5 ogniw.
Ulatwia to pomieszczenie akomulatordw oraz obniza ciezar zesta-
wiw, kidre na zimg warto przeniesé do ogrzewanego pomieszczenia,
Jesli ogniwa posiadajg blaszane koszulki (starsze modele), dno kazdej
ze skrzynek musi by¢ azurowe, a kazde z ogniw dobrze zakonserwo-
wane na zewnatrz techniczng wazeling bezkwasowy,
Powodem perforacji ogniw zawsze jest korozja zewnetrzna. Miedzy
ogniwami nalezy umiescié przekladki klingerytowe lub polietyle-
nowe o grubosci okolo 2 mm, Zaletg akumulatora zasadowego jest
mozliwodd tatwego ustalenia ewentualnego defektu, kidrejs z cel
i dokonania jej wymiany a nie wyrzucenia calej baterii - jak to ma
miejsce w przypadku akumulatora kwasowego. Szczegdlnie
troskliwe] konserwacji wymagajg polagczenia migdzyogniwowe, na
ktérych powstajg wykwity krystaliczne o znaczne] opornoge,

Przy kardej baterii 10-cio ogniwowej (12 V) powinno byé
przewidsianc micjsce na zamontowanie jedenasiego ogniwa, ktdre
awaryjnie moze byé wlaczone (szeregowo) w obwod zasilajacy dla
wratowania™ spadajgcego napigeia. Robimy to, kiedy (juz po
wylaczeniu wszystkich powaznych odbiomnikéw energii) pozostanie
nam tylko zasilanie pokladowej elektroniki (log, radiodbiornik,
Decca lub GPS.radiotelefon).

Dysponujge dwoma lub wigeej akumulatorami nalezy korzystad
z nich kolejno, nie lgczac ich rownolegle. Celowym jest
zamontowanic wysokoamperowego przelgcznika zasilania celem
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uniknigcia niebezpiecznych przelaczen przewodow - mozliwe
pomylki po ciemku 1 podczas chwiejby.

Akumulatory zasadowe powinny byvé zabudowane na jachcie
z dala od akumulatoréw kwasowych (rozruchowych). W zadnym
przypadku akumulatory zasadowe nie mogg by¢ ladowane we wspél-
nym pomieszezeniu z akumulatorami kwasowymi, Pipety, arcometry
itp przyrzady, uzywane do obslugi akumulatoréw kwasowych nie
mogd by¢ ,,pozyczane” dla obslugi akumulatoréw zasadowych i viee
versa, Plukania, mycia itp zabiegi nie wchodzy w rachube,

Do prostownikéw tadowarek akumulatoréw zasadowych nalezy
nawingc specjalne transformatory o napigciu wyjscia wigkszym od
nominalnego o okolo 25%, Oznacza to, 7e dla 12-voltowej baterii
napigcie robocze (pod obcigzeniem) powinno wynosié co najmniej
15 volt. Ladowanie akumulatora zasadowego 100-amperowego
typewym ,samochodowym”™  prostownikiem nie zapewnia
wykorzystaiia znamionowej pojemnosci akumulatora. Akumulatory
zasadowe moga by¢ ladowane pradem rzedu 15% pojemnosci
akumulatora (do 15 A dla 100 Ah).

Uwagi ogolne do wszystkich typéw akumulatordw. Stabilnogé
baterii jachtowych musi by¢ zapewniona przy uzyciu np. paséw
z tworzyw Kwaso 1 zasadoodpornych, tak aby ewentualna wywrotka
jachtu nie oswobodzila ich ze swych wanienek lub skrzynek. Takse
pamigtad nalezy, iz wigkszo8¢ pozaréw na jachtach wybucha nie w
kambuzie czy przedziale silnikowym ale w pomieszczeniach
akumulatorowych. Zwraca to uwage na celowodé¢ stosowania
takich polgczen, ktore by byly zawsze gotowe do natychmiastowego
rozigezenia. Jest to rudne do pogodzenia z solidnoscig dobrego styku
eksploatacyjnego. Polecane sg wysokoamperowe wylgezniki - pray
samych akumulatorach. Szczegdlnie na jacheie kazdy musi byc
elektrykiem w pewnym sensie.

Generator spalinowy. Jezeli jacht wasz nie posiada silnika
pomocniczego, lub silnik ten nic ma pradnicy do fadowania akumu-
latordw (np. mato ktory , British Seagull” czy , Penta” MD1 ma takie
wyposazenie) to celowym jest pozyskanie do tego celu malego,
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cichobieznego, ckonomicenego japorskiego agregaciku. Tak dla
przyvkiadu - weale nie najmnigjszy agregat , Honda ™, mod. EX 350,
wazacy 8.5 kg, o wymiarach 365 x 195 x 305 mm, napgdzany
dwusuwowym silniczkiem o pojemnodci 34 cm’ - daje nam prad
stalty 0 napigciu 12 V i mocy 73 W, 53 tacy, ktérzy wolg ,,pedaié”
takie maleristwo niz silnik napgdowy.

Agregal powinien byvé ustawiony i dobrze zamocowany na
pokladzie od strony zawietrznej, tak aby fale ani bryzgi wody do
niego nie docieralty. Kabel zasilajgcy akumulatory nie powinien
wchodzié w kolizje z szotami ani stanowié potykKacza” dla zalogi.

Generator wiatrowy., Ten sposdb pozysKiwania energn
elektrvezne] wilasciwy jest racze] duzym jachtom i to w zegludze
oceaniczne]. Aby uzyskiwad godne uwagi ilosci energili musimy
zdecydowad sig na zainstalowanie sporego wiatraka i prosié Boga
0 wiatr w przedziale 3 do 6°B. Generatory wiatrowe montuje si¢ na
szezycie mnme) wigce] dwumetrowe), pionowe] rury lub ramy
usytuowanej na rufie jachtu (Rys.6.2). Dla przykladu przedstawiam
podstawowe dane angielskiego generatora firmy |, The Ruiland™
model Marine, najmniejszego z tych, kidre mogsg by¢ zainstalowane
na naszym jachciku.

Bys. 6.2, Usyinowanla gensratora wiattowepo na jachcic

Szesciolopatowy propeler ma Srednicg 910 mm. Generator
obracajge si¢ dookota osi pionowej zatacza kolo o promieniu 470
mm. Moze byé montowany na typowej rurze aluminiowej 2, -
calowej. Wazy 13,7 kg, Zaleznosé pomigdzy szybkoscia wiatru
(pozomego) a natgZeniem produkowanego pradu przedstawia sig
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nastepujaco; 4.5 misek - 1.0 A, 7,0 misek - 2,0 A, 9,0 misek - 3.5
A, 135 misek - 54 A, 18,0 misek - 6.8 A.

Bys. 6.3, Generator wintrowy frmy , Areogen”

Aby generator wiatrowy nie stanowil zagroZzenia dla naszego
ciala, lin i zagli rusi by¢ instalowany wystarczajgeo wysoko 1 z tylu,
Generatory zagraniczne kosztujg sporo. Krajowi majsterkowicze
wykorzystuja do tego celu 24-voltowy silnik od dmuchawy
(ogreewania) cigzardwki | Robur"”.

Baterie sloneczne. Te nowoczesne, poZyteczne | sympatycezne
urzgdzenia najbardziej pasuja do cichego. eleganckiego, przejemnos-
cliowego jachtingu pod Zaglami. Nowoczesnosé i elegancja
w jednym, Slonce swieci a my si1g tadujemy.

Pancle bateril stonecznych umieszczane na pokiadzie nie
przeszkadzaja w poruszaniu sig¢ po jachcie, nie rozpieszczajg nas swy
wydajnoscig ale pozwalaja na vezciwe (3 godzin) palenie lampy
irdjsektorowej w nocy. Technika w tej dziedzinie jeszcze ma sporo
do powiedzenia. Zapewne podane poniZej dane wspolczesnych
baterii za kilka lat bedg budzié usmiech. Licze na miniaturyzacje
i wickszg moc z hektara.
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Baterie sloneczne, bedace zbiorem dwiattocrutych fotoogniw
potprzewodnikowwvch sg wspanialym zrédlem energii na wiele lat,
gdyz elementy polprzewodnikowe starzejy sig miezwykle wolno. Sp
one wodoszezelne, lekkie, nie zajmujg wiele miejsca, wiele 2 nich
daje sig mocowad do podloza gumowymi przyssawami. Wytwarzajg
energie nawel podezas pochmumego dnia. Nie tyle co w pelni slorica
ale zawsze....

Najmniejszq 7z tych, ktére widzialem jest , Rasch” 738 N
o wymiarach 340x340x40 mm, wazgca 2,4 kg o mocy 8,8 W
(0,35A). Podobng jest ,, AEG Facks-Funk "mod. SLB1 o wymiarach
600x275x48mm, wazgca 3.3 kg, o mocy 10 W {0,384A),
Mocniejsze sg drozsze ale nie wigksze gabarytowo. Na przykiad
wSodarer” mod. SVE - SXL 18 o wymiarach 500x550x 10mm wazy
tylko 1,5 kg | ma moc 18,6W (0,75A) a , ARCE Solar” mod.
harine 22 Teak - Atec o wymiarach F70x330x3omm wazy 2.5 kg
i ma moc 22W (0,88A). Wigksze zuzycie energii wskazuje na celo-
wosc zakupu np. 30-cio watowego panelu |, Siemens " SM 50-18A2
o wymiarach 980x460x55 mm.

Amerykanska batenig |, Swn Fleds Solar” mod. MA 12K moina
zwija¢ w rulonik. Ma moc 12 W (0.BA), wazy 0.9 kg, wymiary
S00x650mm. Jerzy Salecki, znany z publikowanych w . Zaglach”
przegladow jachtowych nowoczesnodei - kupit takg w USA za jedyne
$ 277. Inny z moich kolegéw wydal DM 539 - nabyvwajac
w Niemczech amerykaisky baterig . dywanikowsy” o mocy 18 W
{,dofarer”, mod. MSX-18L).

Baterie stoneczne majq te i swoje wady, Po pierwsze - tracg duzo
ze swej nominalnej wydajnodei jeieli nie sa dobrze chlodzone.
Baterie . dywanikowe” przyklejone na stale do pokladu sg wiasnie
w te] sytuacji. Ponadto nie mozna ich ustawiaé pod katem prostym
do promieni stonecznych, kiedy to ilosé dostarczanej energii jest naj-
wigksza, ani usuwad ich z cienia 2zagli. Dochodzi do tego ryzyko
rlostiwej dewastacji urzgdrzenia, kiedy jacht pozostaje na cumach bez
opieki. Mankamenty te eliminuje bateria sztywna, Ktdrej tatwo
zapewnic¢ lepsze chiodzenie. Korzystne ustawienie wzgledem
promieni stonecznyeh i eliminacja zastaniania przez zagle - okupione
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muszg by¢ specjalnym, regulowanym uchwytem na koszu rufowym.,
Przed cumowaniem lepiej panel zdemontowac | bezpiecznie schowad
pod kojg. Takiej baterii nie mozna zostawié na jachcie bez dozoru.
Baterie sloneczne powinny by¢ wyposazone w regulatory
rapobiegajace pobieraniu pradu - kiedy jest ciemno, Gdyby nie
problem kradzieZy - system ten mialby prawie same zalety,

Instalacje. Elektryczne instalacje jachtow morskich pracujg
w Jesecze cigzszych warunkach niz samochodowe. Dzieje sie tak za
sprawg wszechobecne) slonej wilgoci, powodujgcej preewodnodé
elektryczng laminatu i drewna oraz otlenianiem sig przewodow,
stykéw itd. Do wykonywania instalacji jachtowych mogg byé
uzywane tylko | wylgeznie kable miedziane (koniecznie linki) w
dobrej jakosci izolacji plastikowej (nie gumowej}. Niedopuszczalne
jest uzywanic precwoddw aluminiowych. Kladge nowg instalacje -
nie uzywajcie kabli .z odzysku”. Nie sziukujeie kabla - kiedy nie
jest to absolutnie niezbedne. Przekrdj kabli - zawsze . numer
wigkszy™ niZ by to wynikalo z potrzeb odbiormika. Méwiaé prosto -
nie stosowad cienszyeh kabli niz pdéttora kwadrat”. Doswiadczenie
mawi, ze 2,5 mm- dla lampy trdjsektorowe] to w sam raz, Wszystkie
elementy elektryczne (styki, koficowki, oprawki, wylgczniki itp
muszg by¢ wykonane z mosigdzu. Niedopuszezalnym jest stosowanie
elemeniow stalowych - galwanizowanych. Nieszczedciem polskich
jachtow jest powszechnos¢ stosowania samochodowych lamp sufito-
wych, kojéwek - adaptowanych z lampek stupka migdzdrawiowezo
(wFolonez”) itd. Prawdziwie jachtowa galanteria elektryczna
kosztuje wigcej niz elektronika nawigacyjna.

Yachtowa instalacja elektryczna tym gléwnie rézni sig od
samochodowej, ze nie ma w niej . masy”™, Do kazdego z odbiornikow
energia musi dotrzed instalacjy dwuprzewodows. Wszystkie zardwki
na jachcie musey by podlgczone identycznie biegunowo. Kazdy
odbiornik energii elekiryczne] (wyjatek - rozrusznik silnika) musi
by¢ zaasekurowany bezpiccznikiem, Nalezy dazyé do tego aby jak
najwigksza ilodc polgczed przewoddw byla lutowana. Dobra cyng.
na kalafonig, starannie oczyszczone kable, pobielone i lutowane ,.na
gorgeo’.
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Kable nie powinny by¢ prowadzone tam gdzie zazwyczaj
zhiera si¢ woda. Laczenia kabli oraz wprowadzanie do réinego
rodzaju urzgdzen, skrzynek, dlawic, gniazdek powinny byé
zabezpieczone koszulkami termokurczhiwymi lub tasma samo-
wulkamizujges. Kladge nowy instalacje nalezy oznakowywad
przewody opaskami z literami lub cyframi - cdpowiadajgcymi
symbolom na planie instalacji, ktéry powinien byé preyklejony na
wewngtrzne) stronie drewiczek szafy ubraniowe). Jest to specjalnie
uzyteczne przy lokalizowaniu niesprawnoscl instalacji prowadzacej
do masztu, Kable radiowe i radionawigacyjne nie powinny byé
Loplatane™ kablami elekirycznymi,

Tablica rozdzielcza. Jest to centrum dowodzenia calg instalacys
elekiryczna jachtu. Nalezy dazyé do vzyskania pelnej koncentracy
wskaznikow, wyltgocznikow, bezpiecznikéw i gniazd wiykowych
w jej obrebie. Powinna by¢ umieszczona mozliwie blisko zejdcidwki,
tak aby mogta by¢ obserwowana z kokpitu przy zachowaniu
oslonigcia jej przed deszczem i bryzgami fal. Zazwycza) jest to
tekstolitowa, winidurowa lub ebonitowsa plyta o powierzchni 0,05 -
0,10 m® i grubodci 3 - 4 mm, Grubsze tablice stwarzaja problemy
z montazem wylgcznikdw i gniazd bezpiecznikowych, Laminat p.s.
nie jest dobrym materialem do tego celu, Tablica rozdzielcza
powinna byé zamocowana uchylnie na rawiasach. Przejrzyscie
skrosowane i oznaczone przewody doprowadzone sg do tablicy
wladnie w poblizu krawedzi zawiasowe)]. Za tablica rozdzielczg
przebiegajg dokladnie oznakowane szvny rozdzielcze,

Co powinno si¢ znalez¢ na tablicy? W pierwszej kolejnosci -
wylacznik gléwny. Montujemy go niezaleznie od wykgeznikow
akumulatorowych - umicszezonych bezposrednio przy kazdym
z akumulatoréw oraz niezaleznie od ewentualnego przelgcznika
zasilania (np. ,,Nr 17, ,Nr 2", ,Nr 1 + dodatkowe ogniwo).
Tablicowy wylgcznik gléwny powinien byé umieszczony u gory
tablicy i w drodku jej szerokosci (powinien by ¢ lalwo rozpoznawany
.na dotyk™, Po obu stronach wylacznika gldwnego powinny sig¢
zhnalezd: voltomierz o zakresie 0-20 V oraz dwukierunkowy
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amperomierz (zero w Srodku) z zakresem po 10 A w kazdym
g kierunkéw (ladowanie, roztadowywanie). W drugim rzedzie
wygodnie jest umiescié 3 gniazda wiykowe. Pierwsze do podigezenia
zasilania zewngtrznego pradem statym 12V (z panela slonecznego,
generatora spalinowego, generatora wiatrowego lub prostownika
sieciowego), drugie do poboru pradu o napieciu 12 V (do aldisa lub
innego urzgdzenia), trzecic - koncentryczne, takie 12 voltowe do
okazjonalnego podigczania recznych radiotelefondw lub dodatko-
wych instrumentow nawigacyjnych. Wezystkie te gniazdka muszsy
mieé wyraznie oznakowang bicgunowosé. Gniazdka powinny
posiadac ochronne kolnierze, zabezpieczajace przed przypadkowym
gwarciem - na przyklad metalowy bransoletky zegarka.

Kolejnym rzedem uzbrojenia tablicy sq wylgczniki przerzutowe
poszezegdlnych obwoddw, na prevklad: | pozveyvine”, . podsalin-
gowe"”,  silnikowe”, , gniazda” |, kabiny”, . punktowe”, . elektroni-
ka”, ,kowwiczne™ itp. Jeizeli nie sy to wylgczniki z whbudowanymi
bezpiecznikami - ponizej umieszczone powinny byé ich gniazda
bezpiecznikowe. Wazne aby wyraznie bylo widaé kiéry bezpiecznik
nalezy do konkretnego wylacznika. Aby wszystko bylo zupelnie
jasne - pod kazdg parg wylacznika 7 bezpiecznikiem warto zainsta-
lowac kolorows diode (LED), sygnalizujgcy. Ze konkretny obwad
jest .pod prgdem”. Swiecqce, réznokolorowe kontrolki ulatwiajg
trafienie reka na zadany wylacznik.

Wylaczniki tablicowe sterujg wiaczenie, badz wylgczenie calego
obwodu, obejmujgcego rézne odbiorniki. Kazdy z tvch odbiornikdw
posiada swdj wlasny wyljeznik, umieszczony w najbardziej
wygodnym miejscu. Dla przykiadu lampa mesy (obwéd |, kabiny™ )
ma wylgcznik sufitowy, lampka kojowa (obwéd |, punktowe ™)
zapalana jest wylgeznikiem umieszczonym obok poduszki
a masztowe swiatlo trdjsektorowe (obwéd | pozyeyine ') zapalane jest
wylacznikiem umieszczonym na wewnetrznej krawedzi obramo-
wanla zejsciowkai,

Bilans energetyczny. Lektura wszystkich, tyvch rozdzialow, ktdre

omawiajg elekiryezne i elekironiczne wyposazenie jachtu nasuwa

113



oczywiste pytanic - skad tyle energii na malym jachcie 7 W cely
uniknigcia nieporozumien - nalezy podkredlié, ze wymienione
w rdinych rozdzialach, zardwno odbiorniki jak i Zrodia energii sg
po prostu prezentowane - jako potencjalne mozliwosci. To, e zeglu-
jemy na malym jachcie wynika zazwyczaj z tego, ze nie stad nas na
wigkszy. Nie sta¢ wigc nas i na zakup tych wszystkich wspanialvch
urzgdzen - znakomicie ulatwiajgcych i zabezpieczajaeych zegluge
W taki to naturalny, niemal astomatyczny sposab - ilogé odbiomikow
reguluje sig na poziomie tylko tych najniezbedniejszych. Co, dia
kogo jest najniezbgdni¢jsze -~ musi wybraé sam zainteresowany.
Latem 1losé konieczne) energil podlega samoredukeji. Kolejny
element bilansu energetycznego to znany, nie tylko profesjonalnym
clektrykom - |, wupdleoynmil jeanoczesnasor ", Nie kazdy odbiornik
musi |, cftodzic’ na edrgede " 1 véwnoceednie. Takie urzadzenia, jak -
echosonda, radioodbiomik, radiotelefon UKF, radio CB, radioteleks,
wiatromierz itp - wigczamy na krdtko, w razie potrzeby.
Elektronika, generalnie nie bierze duzo pradu ale jesli jest
liczna - to zawsze skonsumuje trochge amperogodzin. Najwieksze
zuzycie energii preypada zawsze odwietleniu nawigacyjnemu, Jegl
ograniczymy si¢ do jedne) (25 watowej) rardwki masziowej lampy
kombinowane)j (., frafvedrorowdi "), bardzo ograniczaé bedziemy
palenic lamp 1 lampeczek wnetrza - powickszymy mozliwosé
zamknigcia naszego bilansu |, ma zero ™. Sprzyjajg temu specjalnie
rejsy czerweowe - kiedy noc jest najkrétsza. Oszczedzanie energii
to paleme tylko malenkiej trzywatowe) lampki nad mapy, podobnej
nad kambuzem. uzywanie latarek rgcznych - podezas krzatania sig
po wngtrzu czy palenie naftowe] (szalupowej) lampy kotwicznej.
Pewne odbiorniki musza jednak pracowaé w sposob ciggly.
Chodzi tu gléwnie o log i odbiornik Decca. W okresie nocnym,
opricz lampy trdjsektorowej pobiera troche pradu ofwietlenie
kompasowe, kidrego nie powinno sig zastgpowaé latarka.
Pozyskiwanie energii zalezy od mozliwosci ladowania
akumulatorow pradnicg silnika pomocniczego, agregatem
spalinowym, generatorem wiatrowym, baterig sloneczng lub
ograniczenia si¢ do uzycia prostownika sieciowego w odwiedzanych
portach. To ostatnie rozwigzanie na malych jachtach - niestety
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dominuje. Ewentualny deficyt w bilansie pravehodéw i rozchodéw
energli moze by¢ okresowo kompensowany retencia energii.
Polega to na wyposaZzeniu jachtu w wigksza ilo$é akumulatorow, Jak
juz mowilismy, bazujae jedynie na tadowaniach w portach - bez 200
Ah nie ma co sig wypuszczad na Baltyk.

ORIENTACY INE WIELKOSCI DOSTAWY 1 PORORU MOCY

1. dostawa
nazwa urzgeeenin mos dostarcEa )
Y aidi 45 W (2.8 A)
alternalor pimocniczego 100-200 W
sifnika slacionamego At ]
prydnica pomoeniczegn s e i N
silfika preyczepnego A0-80 W A
{zahurlowego) ﬂi‘;‘“!’n‘“"'}ﬂ mnego 10W (0,83 A)
generator spalinowy S0TE W i e
generatar wiatrowy 12-60 W oswietienie kambuza 2x5'W ({083 A8
bateria sloneczns mala 10-20 W

oEwietlends preedzialu

= 5 W (0,4 A)
silndkowags
2. pobér :
| i
MEZWE UrZadeani Mo priisrania e saai W AR
[prad) :
oswletlanke Kompasu T W {083 A)
larmpa trdjsekinrows BE W (2 A)
r— o T— e log 02 W (0,83 A)
wrar 2 lampa rufows 2.3 ) radioteletan LIKE
ereian B.6/55 W
; Etacionarny {0,714.5 A}
lampa ketwiczna iI0W (0,83 A) | naskch' nadawania Lo
lampa silnikows SEW (2a) | ECsedMomik 3W (250 mA)
radic B 38 W
ampy podsalingowe 25 W {0,083 8} naskuchnadawanis (250700 ma)
adbiomik Decos A6 W {300 N Erijthﬂ.gc_m}IEkg Ekl'ﬁl'btl""'ﬁ" 5 W
nasiuch’ wydwistfanie {250/250.mA)
s 0310 W
echasonda (rGEne typy) (25- 833 maA} Fagar kwarcowy 0,1 W (8 mA)
autopilod 4w (1.7 A) &ﬁﬁ&zﬂ:'ka Fa0 W (B2 A)
wiatromierz 15 W (100 ma) ﬁiﬁ;:z:r:;;”” SW (0.4 A)

115



Tabelka ta nie uwzglednia oczywiscie takich luksuséw jak
ogladanie telewizji, uiywanie radaru, elekirycznych pompek
kambuzowych i zezowych czy windy kotwiczne).
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WYKONUJE USLUGI:

Frzeglgdy rajesiracyjne - diagnostyka samochoddw
Ushugi transportowe - caly kigj

Listugl warsztatowe

Lakiarnictwo

Blacharstwo

Myjnia - wymiana olejiw

Parking strzedony 24h

Stacie paliw 24h )
Hurtownia smardw, olejdw, pasdw Kinowych itp,

ZEGLARSKA OFERTA SPECTALNA:
Wichodrae w rejs - wostaw swoj samechdd w  PORTTRANS e, Mozemy go za
beadt 3w kasdej prevstani Tropmizsta napeawsd, wykonad O § badania diagnostyme
o, preechowsd do Twojepe powrols « mora, Mokese lakee oo podstawienia
samochodu na prayaiad wodni saskodceenia rejsu,
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ELEKTRONIKA POKEADOWA

Przystosowanie jachtu éradlgdowego do morskiej zeglugi obej-
muje takze wydatki na zakup kilku podstawowych instrumentéw
glektronicznych. Kolejnosé ich prezentacji odpowiada gradacji ich
preydatnosci wedlug mojej subiektywnej oceny. Juk dotad, tylko
odbiornik radiewy stanowi obligatorying pozycje Wyposazenia
jachtu baltyckiego w tym zakresie. Relatywny spadek cen elekiro-
nicznych urzgdzen nawigacyjnych i rachiokomunikacyjnych oraz pry-
watyzaja polskiego zeglarstwa sprawia iz, co raz czesciej korzysta
sig z dobrodziejstw nowoczesnodcl. Nie ma co s1¢ tu rozwodzié o
roli _.__.e]el-;tmni:r.ﬂcji” Jachtu na bezpieczenstwo zeglugi.

Zacznijmy od braku konsekwencj w zapowiedziane| na wstcpie
klasyfikacji wainosci poszcezegolnych ,pudelek”, Pierwsza pozycje
dziely ex equo log i radiotelefon UKF. Nie moge sig zdecydowac -
co wazniejsze. Wniosek z tego moze byé tylko taki, ze oba te
urzgdzenia nabywamy i montujemy réwnoczesnie. Zacznijmy od
logéw. Wspdilezesne urzgdeenia tego rodzaju stuzg nie tylko do
pomiary przebytej drogi ale i aktualnej predkosdci jachtu. Nazywamy
Je najczesciej: log ze speedomerrem,

|
1 EWOTE | |

L NASA- STNG RaY | |

LLE ]
o s

Bys. 7.1, Log ze speedometrem . Sting Ray” firmy NASA, Wskainik praeby
tych mil - mechaniceny, wskafnik prediosci na plynnych krysztalach, Jest on
identvezny jok log Eoromarine.
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Skiadajq sig z 2 podstawowych zespolow - przekaZnika montow.
ancgo w dnie jachtu oraz wlagciwego przyrzadu pomiarowego z
wskaznikami drogi i predkosci, PrzekaZzniki mogg by¢ wiatraczkowe
lub indukcyjne. Pomiarowy segment przebyte] drogl moze mieé
konstrukcje elektroniczno-mechaniczng lub tylko elektroniczna,
Wkazniki elektroniczne przebyte] drogi wymagajq instalacji (malut-
kich) wewnetrznych baterii stuzgcych do podtrzymywania pamigei,
kiedy odigczone jest zasilanie zewnegtrzne z jachtowego akumulato-
ra. Osobigcie wole log z mechanicznym wskaznikiem przebytych mil
morskich - a o z bardzo prozaicznego powodu: rytmiczne ,cykane”
przyrzadu stale sygnalizuje mi nie tylko predkosé jachtu ale i czy
wiatraczek logu nie znieruchomial w zwojach napotkanej trawki
morskiej. PrzekaZnik logu montujemy w takim miejscu kadiub, gdzie
jest on najmniej narazony na urazy mechaniczne podczas zeglugi,
wejécia na miclizng oraz podczas podnoszenia jachtu z wody (pasy).
Miejsce to powinno byé wybrane tak aby sirugi przeplywajacej wody
byty jak najmniej zaklécone i aby przekaznik nie zblizat sig zbytnio
do lustra wody, kiedy jacht plynie w przechyle. Ten ostatni warunek
czasami jest trudny do spelnienia. Aby pozbyé sig zafalszowari wska-
zafi logu podczas zeglugi, kiedy burty nawietrzng byta ta, po stron-
ie ktdrej byl zamontowany przekaZnik - zmuszony bylem wyposazyc
SMilagro V™ w drugi, blizniaczy przekaznik po stronie przeciwlegle
burty. Rigciowy przetagcznik przechylowy decyduje o tym z kidrego
przekaZnika biegng sygnaly do urzadzenia pomiarowo-wskai-
nikowego. O logu wleczonym mam nadziej¢ nikt juz nie pamigta.
Malo prawdopodobne jest spotkanie logu recznego, logu rotacyjne-
go, logu cignieniowego czy logu hydroakustycznego. Defekt logu
zmusza nas do szacowania predkodci jachiu na podstawie stoperow-
ania czasu jaki uplyngt od momentu wrzucenia do wody z kosza
dziobowego polowki kromki chleba do momentu, kiedy minie ona
kosz rufowy. Na wszelki przypadek przypominam arytmetyczng
formute logu burtowego;

V=2LI1
gdzic - V = predkosé jachtu w wezlach
L = dlugosé jachtu w metrach
t = stoperowany czas w sckundach
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Innym sposobem szacowania predkesci sy obroty sruby nape-
dowe] na biegu jalowym.

Oprocz powszechnie znanych polskich logow jachtowych (YL-
42) produkcji Morskiej Radiowej Obslugi Statkéw w Gdyni - na
rynku polskim pojawia sig coraz wigcej logdw zagranicznych, réznej
jakosci i w rdznych cenach. Od lat najtafiszymi urzadzeniami 2 tej
grupy sa angielskie logi NASA, WASF, WALKERS, SEAFARER i
EUROMARINE (70 - 130 L),

Proponujg abyscie urzadzenie odczytowe logu (nawet jesli jest
ono wodoszezelne) montowali wewngtrz jachtu, w bezpodredniej
bliskosci zejsciowki, tak aby bylo ono widoczne z kokpitu, Jest to
podstawowy sposob zabezpieczenia sig przed wandalizmem lub
zwyklym zlodziejstwem, Jezeli zalezy wam jednak na tym aby log
mie¢ dostownie pod rekg - koniecznym bedzie zakrywanie go
odpowiednio solidng pokryws ochronng. Jezeli bedziecie mieli do
wyboru display z odczytem pltynnokrystalicznym lub z $wiecgeymi
LEDami - namawiam na ten drugi. Ciekle krysztaly sa oszczedniej-
sze energetyczme ale nie widad ich dobrze ani w sloficu ani w nocy.
Unieruchomiony nawinigty trawkg wiatraczek przekaznika przyw-
racamy do pracy za pomocg obracania go w studzience (uszczeln-
ienie O-ringowe). Odradzam calkowite wyjmowanie przekainika ze
sindzienki, kiedy jacht jest na wodzie.

Radiotelefon UKF. Posiadanie radiotelefonu UKF na jachcie
morskom ozacza spelnienie warunku minimum w zakresie bezpie-
crefistwa zeglugi (wzywanie pomocy, ostrzezenia nawigacyjne, sz-
tormowe, prognozy) oraz dwustronnej informacji (stacje portowe,

Rys: 7.2 Typowy stacjonamy morski radotelefon UKF
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statki, jachty). Juz na wstepie powinniscie sig zdecydowac czy chee-
cie kupi¢ urzadzenie stacjoname ¢zy Igczne. Wrnhu 1I.:ﬂ:h ll':m}'pa_d-
kach przepisy wymagaja aby jacht posiadat wazng f:c_em:;;f rm_fm-
telefoniczng, wydawany przez Pafistwowsg Agencig Raf!mki:_nmunll_:a-
cyjng (patrz , Dokumenty jachtu™), Uzyskacie ja, jezel radmleleictn
posiada homologacje PAR lub jezeli jest dopuszczony na pm:’lsmv-'le
badania. Standardowy stacjonarny radiotelefon morski posiada 55
kanalow pasma ,,V"”, moze pracowaé mocg 25 lub 1 wata, ma wyo-
drebnione wybieranie kanatu bezpieczefistwa (Nr 16}, ma mozliwosé
regulacji poziomu szumdw oraz podwojnego nashuchu (kanal rob-
oczy + kanat bezpieczenistwa). Zasilanie zewnetrzne pradcm stalym
o napigciu 12 volt. PAR robi trudnosdci, jezeh radiotelefon wy-
posazony jest dodatkowo w kanaly amerykarisKie”, Antena radio-
telefonu UKF (dobrana charakierystyka) powinna by¢ umieszczona
na topie masziu i polgczona z radiotelefonem kunctnLrj.szIl}'rll_ka~
blem 50 ohmowym, Zalety radiotelefondw stacjonarnych jest
mozliwosé prowadzenia wielogodzinnego nastuchu oraz zasieg rzedu
30 Mm

RBys 7.3, Bgozae raditelefony morskiego pasms UKF

Odizolowanie sig od halasu pracujacego silmka nastgpuje przy
uzycin dodatkowych stuchawek. Jezel sta¢ was na to - proponujg
zakup profesjonalnej aparatury ,Sailor”. Radiotelefony te 1}1?5!&113_]2!
homologacje PAR-u, krajowy serwis, uzywane s3 powszechme prze?
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flotg rybacky i techniczng. Inne, godne uwagi radiotelefony za umi-
arkowane ceny to (,,Raytheon VXE200™ (170 L), , Kelvin Hughes
Huson™ (175 L), ..Navico 650058F” (190 L), watingray 56007 (140
E) cey Jcom M36™ (290 L), Czy przejdy przez PAR sito badar -
nie recze. Nie przeszedl takich préb np. | President 5117, Ahsolut-
nie odradzam wszelkie zainteresowania radiotelefonami SFM-309",
nawet gdyby ktos cheialby wam cod takiego podarowac.

Reczne radiotelefony UKF, popularnie przezywane ~recznikami”
legitymuja si¢ moca 5 W/l W, matymi gabarviami i weale nie 54
tanszymi urzgdzeniami. Ich zalety jest wygoda uiveia na jachcie,
pontonie czy brzegu morskim. W wiekszosci preypadkow morska
lgcznosc telefoniczna UKF prowadzona jest na odleglodci nie
przekraczajace zasiggu weroku (rozmowa ze stacjg portowy przed
wejsciem, rozmowa z mijanym statkiem itd) i tu radiotelefony rec-
zne spelniajg nasze oczekiwania, Szczegdlnie wyzodnym w uzvciu
jest rgczny radiotelefon podczas wchodzenia do portu. Stojge w
kokpicie czy na pokladzie za sprawa halasu pracupicego wowczas
silnika nie slyszymy radiotelefonu stacjonarneso,  zainstalow-
anego w kabinie nawigacyjnej. Przykladowe aparaty: Jcom M11"
{280 L), ,Ranger 12007 (190 L), , ApelcoVX 1007 (180 L), Wady
~recznikéw” jest koniecznoddé czestego podladowywania we-
wngtrznych akumulatorkaw.

Aby uzyskal wymagana prawem licencjp Koniecznym jest przed-
stawienie Karty Bezpicczenistwa jachtu i Swiadectwa Radiotelefo-
nisty uzytkownika. Fakt posiadania licencji odnotowany zostanie w
Karcie Bezpieczefistwa (wraz z sygnalem wywolawezym - np
SPG2383). Nadgorliwy funkcjonariusz portowy moze nie wypuscié
polskiego jachtu, na kidrego pokladzie nie ma akurat UpPTrawmnione-
go operatora radiotelefonicznego. Jesli dyskusja sig zaogni to nie
pomoze nawet wymontowanie lub zdeponowanie nadobowigzkowej
przeciei armatury bo jest juz ona wpisana do Karty Bezpieczenst-
wa. Uzyskanic swiadectwa ograniczonego do pasma UKF (kurs,
egzaminy, wystrawianic dokumentu) trwa w Palsce przecietnie pal
roka. W Anglii 1-3 dni. Nic dziwnego skoro zeglarze polscy ajy
swe wladze a mie maja reprezentacii...
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Kolejnym elektronicznym urzgdzeniem kidry powinien by¢ za-
instalowany na jachcie morskim jest odbiornik nawigacyjny. Tu
proponuje wybdr pomigdzy starzejqeym sig systemem Decea |
panujacym juz powszechnie systemem GPS. Decca ma gwarancje
do 2014 roku, Czy termin ten bedzie prolongowanu jeszcze raz -
trudno przwidzied, Posiadanie odbiornika nawigacyjnego to wigcej
niz trzech specialnych, wachtujgeych na zmiang nawigatorow na
jachcie, Caly czas dokladnie wiemy gdzie jestesmy 1 dokgd zmi-
erzamy. Te urzadzenia rejestruja, pamigtajy i przewidujg wszystkie
istoine parametry NAWIgacyjne naszego rejsu

XA4-1L

Eys. 7.4, Najmniejsre 7z nawigacyinvch odbiomikow, Po lewe)  Mavstar
20000 - Dinghy™ (Decca), po prawej - duzo miodszy MNavsiar XR4-1L"
(GPS).

Mie mylg sie. Jesli otrzvmujg malo wiarvgodne informacije -
zawiadamiajg nas o tym. 53 to mniej lub wigce) rozbudowane kom-
putery specjalistycznego zastosowania. Posiadanie odbiornika
nawigacyjnego na jachcie nie uwazam za zbytek, mimo, ze nie sg
to urzadzenia tanie. Odbiornik nawigacyiny nie tylko uwalnia od
pracochtonne) nawigacji zliczeniowe) ale zapewnia uzyskanie wyni-
kow o wiele bardziej wiarygodnych. Andrzej Felski w referacie
wygloszonym na Zeglarskiej Konferencji Bezpieczensiwa 94
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stusznie przesirzega jednak preed | slepg wiarg w to, co pokaie
preyrzgd” - 2anujac Ze . niediugo wyrosnie nam pokolenie, Ktore po
wt:,‘,{.f_-;'.-: na miclizng bedzie gotowe dowodzic, fe ta mielizna jest w
zhym miefsou, bo wrzgdzenie pokazuje mu, Ze tu moina phynge™

T -l

Rys.7.5. Najpopulamigjszy z wspolezesnych odbiornikow nawigacyjnych
Deecea - MNavstar 20000 - Navigator”,

Moje kilkusezonowe dodwiadczenie w uzytkowaniu odbiomika
nawigacyjnego systemu Decca pozwala mi zaryzykowac twierdzenie,
ze bledne waka?ama pozycji zawsze s3 sygnalizowane alarmem
..nlepewnmu oraz #e jesli wystepuje blad - to jest on tak ,gruby”,
ze wskazana pozycja jest absurdalna. Decca jesli klamie - robi z tego
przedstawienie. Na korzyé¢ organizacji systemu Decca trzeba po-
wiedzieé iz o wszystkich nieprawidlowosciach uzytkownicy sg po-
wiadamiani natvchmiast za posrednictwem radiotelexu NAVTEX.,
Bledy wskazan GPS tez sg mozliwe. Ponownie cyiujac za profes-
jonalistg Andrzejem Felskim: ,,..feoretycznie adbiornik sam au-
tomatycznie eliminuje te satelity, ktdre nie zapewniajg poprawnych
wynikdw (w zaleznodci od wynikéw autotestow |, Healthy/Un-
healthv™ ). Jednak codzienno$c jest bardziej skomplikowana, gdvi
informacia o ..zdrowin” jest proekagywana stosunkowo riadko i
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bywaly sytuacje , Ze satelita przez kilka godzin ,,oszukival” odbior-
niki. W jednym z bardziej spektakularnych proypadidéw tego typy,
sam obserwowalem preez okolo 10 godzin, jak odbiornik na okrecie
plyngeym na peludnie wadluz Portugalii pokazywal pozyeje odleglg
o okolo 2(0 Mm, glgboko na Patwyspie fherviskim”., Czesie na-
noszenie na map¢ wskazan odbiomikow nawigacyjnych przy jed-
noczesnym konfrontowaniu ich z wskazaniami logu 1 kompasu za-
bezpieczajy nas przed jakimikolwiek niespodziankami. Namiary
optyczne na obiekty ladowe oraz radionamiary stanowia kolejna
linig obrony przed skutkami ewetualnych psikusdw nowoczesnodci,
Sceptycyzm zeglarzy starszych rocznikiw wobec elekironiczne;
nawigacji wynika najezgsciej z zalu za epoky szamanistw i tajermne;
wiedzy odnajdywania drogi na morzu, ktdrg odczarowaly te male
pudelka. Nie ma jednak najmniejszej watpliwosci, i# rozpowszech-
nienie nawigacj elektroniczne] ma zasadniczy wplyw na poprawie-
nie bezpieczenstwa zeglugi. Anteny wszystkich odbiornikow sta-
cjonarnych powinny by¢ montowane na topach masztéw, zdala od
moggcych powodowad zaklocenia - elementdw takielunku.

Bys. 7.6, Konkurujpey = MNavstarami™ - odbiornik nawizacyjoy Decca -
JAPH-4 NAVIGATOR™ - Philips/Dauntronik

Najtafiszymi i chyba najprostszymi obecnie jachiowymi od-
biomikami nawigacyjnymi sg , Navstar 2000D Dinghy™ oraz ., 2000
Dinghy Decca 2") pracujgee w systemie Decca. 54 to urzgdzenia o
wymiarach 2 paczek papierosow, pobierajgee prad 100mA. Poka-
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zujq pozycjg, majg takze funkeje _czlowick za burty” (kierunek i
odleglosc). Cena - okolo § min z1. Bardziej rozbudowanym jest , AP
Navigator Popular” takze pracujgey w systemie Decca. Jego angiel-
cka Eil:‘.llﬂ wynosi okolo 340 funtéw, Zupehnie If'i'ﬂfﬂi'-'jﬂﬂﬂhlj.l'm adhi-
omikiem nawigacyjnym Decca jest Navstar 2000D", kosztujacy
okolo 450 funtdw, :

Rys. 7.7, Reeezne odbiomiki nawignoyjne GFS - wilagellan™ 1 Ganmin®.

Stacjonarne odbiorniki satelitarne s znacznie drozsze. Umi-
arkowanymi cenami wyrézniajg sie reczne odbiorniki Magellan 1000
Plus oraz Garmin. Po wojnie kuwejckiej (,Pustynna Burza™)
pojawilo sig na rynku polskim sporo recznych odbiornikéw marki
Panasonic - wyprzedawanych po rewelacynie niskich cenach. Rek-
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famowane byly jako , niezastgpiony ekwipunek automobilistdw, pie.
churdw, narciarzy, alpinistow 1 Zzeglarzy.” Zafascynowanym nowo-
czesnoscig amatorom recenych odbiomikdw GPS rekomenduje bard-
70 orzefwiajgcy artykul mojego preyjaciela Andrzeja Ejcharta pod
tytutem , Satelity - jak na dioni”, opublikowany w styczniowym
(1994) numerze miesigcznika . Zagle™. Po tej lekiurze zrozumialem,
ze przedwezesne pogrzebanie mego MNavstara 200007 byloby
zupelme nierozsadne.

Jesh zeglujecie na jachcie balastowym to teraz kolej na echoso-
ndg. W pewnych warunkach, na preykiad - wybrzeza polskiego jest
to takze instrument nawigacyjny, Gdyby na , Korsarzu™ (1994) byla
sprawna echosonda - pewnie by nie wyszirandowano wsrod golas-
dw na plazy w Dgbkach (nad morzem mgla, nad plazg slofice).
Echosonda spelnia swe zadanie gdy dno podnosi sig lagodnie,
zostawiajgc zalodze jachtu cho¢ chwilg na zawrdcenie. Tak jest
przewainie przy poludniowych wybrzezach Battyku. Wybrzeza skan-
dynawskie w duiej swej czesei nie dajg echosondzie duzego pola
do popisu. Podwodne skalne pdlki, grzbiety, wzniesienia czgstokroé
zmicniaja glebokosé .z metra na metr”. Tu alarm echosondy moze
nastgpi¢ dokiadnie nawet w momencie uderzenia o skaliste dno. W
takich warunkach jacht mieczowy (o lekkim, sektorowym mieczu)
jest w nieco lepsze) sytuacji. Szeroka oferta handlowa echosond
jachtowych jest atrakcyjna. Nie namawiam was jednak do zakupu
ani drogich cacek ekranowych o kolorowych displayach am zawod-
nych preyrzadow krajowej (E-46). Od 1982 roku vzytkujg angielsky
echosonde Seafarer 700" o podwdinym odczycie (dial i digital), 2
dolnym i gérnym alarmem kotwicznym 1 3 zakresamu gigbokoda
(do 200 m). Jest to urzgdzenie dobrej jakedci o zadawalajgce)
dokladnos$ci wskazan 1 umiarkowanej cenie. Nowszy maodel |, Sea-
farera™ (701) kosztuje obecnie okolo 130 funtéw szterlingdw, Oczy-
wigcie jest sporo réznych, jeszcze taniszych echosond - na przykiad
WNavico Digisounder DS 1607 (okolo 100 E) ale wydaje mi sig, ze
LSeafarer” uzyskal to co nazywamy .optimum wartosci i ceny”.
Wapdlczesne echosondy nie wymagajg perforowania kadlubow
drewnianych i laminatowych dla zamontowania czujnikow. Emituja
i odbieraja sygnaty poprzez poszycie kadluba o ile me jest to jacht
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metalowy lub siatkobetonowy. Do niedawna wytworcy rekomendo-
wali umieszczanie czujnikéw w rurkowych, plastikowych stu-
dzienkach, przylaminowanvch pionowo od wewnatrz do dna i
wypelnionych olejem transformatorowym. Dzisiaj czujniki zazwy-
czaj preykleja sig do dna na silikon. Jesli dno jachtu w dogodnym
dla czujnika miejscu nie jest poziome - naleiv nadlaminowaé to
migjsce do poziomu i dopiero wiedy preykleié czujnik. Celowym
jest wykonanie oslony czujnika przed uszkodzeniwami mechanicz-
aymi, powodowanymi czesto przez przesuwajgce sig przy prze-
chylach jachtu przemioty zasztauowane pod kojg.

Wiatromierz. Sens posiadania wiatromierza na jachcie uzasad-
niajg ghdwnie argumenty natury psychologiczne). Przede wszystkim
przyrzad ten potrah wykazac 1z wieje tylko 6 a wige wszystko jest
w normie. Po drugie - pozwala ustalié tendencje: czy . lezeje” czy
Jsiada”. Oceny na oko sa bowiem bardzo subiektywne - zasadniczo
rdznig sie w nocy i za dnia. Do wybory mamy wiatromierze sta-
cjoname i rgezne. Te pierwsze moga dodatkowo byé wyposazone
we wskasnmk kicrunku ale to zazwyczay podwaja ceng zakupu. Na
jachcie turystycznym wskaZnik Kierunku wydaje mi si¢ luksusem
{.,podaruj sobie odrobing luksusu™).

Rys. 7.8, Wiatromier? (anemometr) reczny
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Majtanszymi 5§ OCZYWISCIC wialromierze rgcene, ni prevklad
takie, jakich uzywaja operatorzy zurawi portowych. Polskim wia-
tromierzem 7z wskaznikiem kierunku jest powszechnie znany YW-
41 produkeji MORS Gdynia. Wiatromierze bez takiego wskaznika
(tylko anemometr) to jachtowy YA-46 oraz jego przemyslowa od-
miana - przeznaczona do montazu na diwigach. Polskim anemome-
trem recznym jest YA-45. Instalujge wiatromierz na topie maszty
pamietajmy, ze nawet ten bez wskainika kierunku potrzebuje trzech
kabli w maszcie.

Wiatromierz bez wskaZnika Kierunku wiatru to wspaniata oka.
zja zaprezentowania swych umiejeinodci przez jachtowych maj-
sterkowiczdow, Trzy kolejne  Milagra™ (II - IV) zeglowaly z
wlasnorecznie skonstruowanym wiatromierzem, Wirnjacy na topie
masztu wiatraczek (oryginalny ,,morsowski”) napgdzal maleriki sil-
niczek vzywany w zabawkach, ktdry pracowat jako minigenerator.
Elstycznym sprzeglem pomiedzy osig wiatraczka a osig wirniczka
silniczka byla gumka wentylka rowerowego. Generowany na topie
maszin prad biegl do umieszezonego w kabinie nawigacyjne] mili-
amperomierza, przeskalowanego (komparacja wskazan) na wezly,

-\-\_\_\_\_\_\_\_
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Rys. 7.9. Ancmomelry masziowe bez wskainika Kierunku wiatni (i i bl
oAz wistramierz masziowy @ wskafnikiem kierunko ()
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stopnie B i metry na sekundy, W obwodzie pracowal jakig opdr, ktory
gostal dobrany w taki sposib aby wiatr o sile 6°B wypadal w polowie
skali. Zadnego zasilania zewngtrznego. Autarkia kompletna. Zupelnie
prymitywny wiattomierz rgczny mozemy zbudowad sami prey wyko-
reystaniu zasady anemometru Wilda (zwisajaca plytka, odchylajgca
sie od pionu pod wplywem wiatru). Uzywanie takiego miernika na
pr;.r.r:n;i‘i].-'itm}-'m jachcie wymaga zainstalowania w rekojedci libelli,
wymontowane) z murarskiej ,wasserwagi”, O tym, e wskazania
wiatromierzy zaleza od tego czy plyniemy z wiatrem czv na wiatr -
nie smiem si¢ rozwodzid )

Wiatromuerze z wskaZnikiem kierunku i zwyczajne anemome-
iry s3 relatywnie drogie w stosunku do stopnia ich niezbednoge.
Szczegolnie dotyczy to produkidw zagranicznych. W Anglii, gdzie
elektronika jachtowa jest najtanisza (w USA, bywa jeszcze tafisza)
ceny tych wrzadred zawarte sg pomigdzy 150 a 350 £, Dlatego za-
interesowanych wiatromierzami  zachgcam do wizyty w znanej
zeplarzom firmie, mieszczacej si¢ przy ulicy Zyvpmunta Augusta
3,57 w Gdyni.

Systemy wicloinstrumentalne . S3 to multifunkcyjne |, kom-
bajny”, lgczace role logu, echosondy, wiatromierza 1 kompasu ele-
ktronicznego., Wydajg sie nam drogie, chociaz okazujg sie tafiszy-
mi, niz gdybysmy kupowali je osobno. Ze wzgleddw praktycenych
ogramczam si¢ lylko do informacji, ze cof akiego jest produko-
Wane.

Eys. 7.100  Zestaw instrumentalny | Vovager” - prediodciomiarza,
wiatrcmmicrza ¢ wiatrowskarem orae sondy - produkt tirmy aseafarer”
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Radiotelex NAYTEX, Uzytkuje to cudo dopiero drugi sezon ale
juz jestem absolutmie przekonany o jegoe praktyczng] poZylecznosci,
O eksploatacyinych mozliwodciach w aspekcie informacji meteoro-
logicznych pisze w rozdzaale _Prognozy pogody”. Jachtowy video-
radiotelex jest tani bo nie ma drukarki a informacje pojawiajg sie
jak w telewizyjne; Jlelegazecie™ na 6-calowym monitorku (wielkoge
pocztowki). ldentyczne video-radiotelexy . Naviex” produkowane sy
przez. NASA”, . Seafarera” i ,Aqua-Marine” w Anglii, gdzie ko-
sztujg okoto 180 funtéw. W Niemczech cena tych | telewizorkow™
przekracza 1000 DM.

Evs, T11.  Radwdelex Video NAVTEX, produkcji Grmy NASA
Identyeene apuraty produkuiy takie firmy | Senofarer™ i , Agua-Marine”,

Przypominam, ze wszystkie tak waine dla zeglarzy informacje
jak prognozy pogody, ostrzezenia sziormowe, oOsirzezenia nawiga-
cyjne, komunikaty o akcjach ratowniczych, komunikaty o za-
kldceniach pracy systemu Decca itp dla kazdego interesujacego nas
akwenu wyswietlane sj w postaci tekstu angielskie go.
Cienksg metalowy anteng , Navtexa” montuje sie do kosza rufowe-
go. Zuzycie pradu w pozycjl ,stand by (odbidr i zapamigtanie, bez
wydwietlania) nie jest godne uwagi. Przy wlgczeniu - strzatka am-
peromierza na tablicy rozdzielczej drga ale nie wychyla sig.

Radioplawa. Standardowsy radioptawa morsky jest taka, ktéra
pracuje na czestotliwoscel satelitarnego systemu COSPAS-SARSAT
- 406 MHz, Ma same zalety i latwg do odgadniecia wadeg, Cena
najtanszej, jakg odszukatem - | Locata 406P EPIRB” wynosi praw-
ie SO0 funtéw. W zegludze baltyckie) (gesta sieé lotniczych kory-
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rarzy pewietrznych) powinna wystarczyé duzo tafisza radioptawa
~Locat LDT 26 EPIRB™ pracujaca na czestotliwodciach lotniczych
121,5 MHz oraz 2430 MHz. Moc nadajnika wynosi 300mW, emis-
ja AZA, gwarantowana szczelnodd do 50 metréw, masa 0,33 kg,
rrwatosc baterii - 7 lat. Aktualna cena bez VAT (eksport) wynosi 125
funtow.,

Eys. T.12. Radioplaws LOCAT 26" EPIRB - emitujgea syshaly weywania
pomocy ni czgstotliwosciach lotniczyeh. Obok standardowa radioplawa
EPIRB pracujaca na satelitamne| crestofliwodei 406 MHz

Radionamiernik. Stosunkowo odlegly pozyeie w tej liscie zaj-
muje radionamiernik za sprawg radykalnej reformie tego systemu
nawigacyjnego, kiora nastapita w roku 1992, Pisze o tym szcze-
golowo w rozdziale  Radionamierzanie”, Turystyczne odbiorniki
radiowe z anteny ferrytows mogg byé nadal uzywane do tego celu
ale tylko po dokonaniu odpowiednich prezerdbek. Pisze o tym An-
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toni Komorowski w ksiazce ,.Urzadzenia nawigacyjne jachiow
morskich”. Bardzo dobrg oceng moge wystawicé rgeznemu radio-
namiernikowi ,Seafix 20007 (produkt firmy ,Seafarer” - Naviga-
tion International Lid.

Fifeeh EERpei s s |

Ey=. 713 Radionamigrnik ,Sealix 20007 - produkl firmy Sealarer”

Wybrana czgstotliwosé radiolatarmi jest wskazywana digitalnie
na ciektokrystalicznym, podswietlanym displayu z dokladnosciy do
0,1 kHz.. Kompas magnetyczny fosforvzowany. Zakres czestotliwos-
ci od 220-420 kHz (mo#na wysluchaé¢ prognozy pogody | progra-
mu PR). Zasilanie baterig 9 V, sluchawki. Radionamiernik ten
uzywam tez do namiarow optycznych na charakterystyczne obiekty
lgdowe, Cena ok, 100 L.

Noktowizor. Przydatne urzadzenie, zwlaszeza podezas pod-
chodzenia do nieznanego portu, wyszukiwania i rozpoznawania plaw
niefwiecgeyeh itp. Zachodniocuropejskic przyrzady tego typu - pa
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preykiad | Vets-Oldelft” PM5FG sg dodé drogie. Dlatego doradzam
spacer na najblizszy bazar - odwiedzany przez turystow z WNP. Cena
najprostszego urzgdzenia tego typu nie preekracza 1 min 21, Praw-
deiwe cacka mulitarnej techniki optyczno-elekironiczne) kosziuja
mniej wigeej 5 miliondw ziotych. Za podrednictwem noktowizora
otrzymujemy monochromatyczny, kontrastowy. zielony obraz o
niewielkim przyblizeniu ale znacznym rozjasnieniu. Nicdnﬁuxn:zah:e
jest zdeymowanic pokrywki obiektywu w porze dziennej,

Byz, 7.14. Nokiowizor |, Vetus-0Oldelft PMSFG™. Dane techmiczne:
preyvblizenie - 5%, rozjasnienic - 250 do 600x, dostrojenie osrosci wzroku
-+~ diopine, glebin ostrodci - 10m - oo, Zasilanie - 2 baterie 1.5 ¥V {44),
masa - 1,2 kg.

Autopilot, To bardzo pozyteczne urzadzenie znam od strony
praktycznej tylko w odniesieniu do najmnicjszcgo z najmniejszuych
- HJAutohelmu 8007, Szanujac kazdy amperogodzing akumulatorowe-
20 zapasu energii elektrycznej jachtu znajdujacego sie na morzu -
racze] staram sig aby przy rumplu zastgpowal mnie samoster wia-
trowy lub Wiesiek, Gienck, Mirek, Tadek, Mietek itd. Czasami jed-
nak przychodza takie chwile, kiedy wszyscy majg pelno roboty, wieje
fordewind lub idziemy na silniku a jacht ma utrzymad konkretny
kKurs. Wiedy do akcji wkracza autopilot. Na malych jachtach stoso-
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wane sg urzadzenia preypominajgee ksztaltem samochodowe am-
ortyzatory. Przekazujg swe dziatame bezposrednio na rumpel. . Au-
tohelm 8" moze sterowad jachtem o dlugodei do 9 m (30" LOA)
- wywierajge na rumpel sile do 30 kG, Jest przystosowany do
wspdlpracy z wskaznikiem wiatrowym, odbiomikiem nawigacyjnym
i z pulpitem zdalnego sterowania.

Bys, 705 Autopilot Aotobhelm 8000

Instrukcja uzvtkowania mojego autopilota zawiera jedng Zyciows
{doslownie zyciows) przestroge: Remember, a large ship can travel
2 miles in 5 minutes - just the time 1t takes to make a cup of
caffee ! Autopilot 1 samoster o takze urzgdzenia dla takich, kiorzy
wolg obieraé kartofle lub pomywad gary niz sterowad. Zwlaszcza
w nocy, wpatrzony w cyferblat™ kompasu. To wlasnie ja. Cena
takiego malego autopilota oscyluje wokdd 200 funtdw,

Radioodbiornik. Juz na wsigpie powiedzielismy sobie, Ze tury-
styczny badi samochodowy radiodbiornik nalezy do obligatoryjnego
wyposazenia polskiego jachtu (pozycja WWR), Teraz wracamy do
tematu aby tylko przypomnieé luksusowy wartant tego przyrzgdu -
omdwiony w rozdziale , . Prognozy pogody™, Jest nim memiecki jach-
towy radioodbiomik ,Siemens RK 6517, dysponujgey 15 zakresa-
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mi fal diugich, srednich i ultrakrétkich oraz 12 zakresami fal krot-
kich. Stuchamy niemal wszystkich rozgtosni, prognoz pogody. mor-
skiej radiofonui UKF, CB, policji, strazy pozarnej i réinych popiski-
wati telegrafin, Cyfrowy odczyt czgstotliwosci. Cena w Niemczech
- 350 DM.

Radio CB. Niezastgpiona zabawka, jezeli plyniemy w dwa lub
wigeej jachiow,. Mozliwosé utrzymywania lacznogci nawet na
odleglosé kilkudziesigein mil. Najwigkszym wrogiem dobrej lacznos-
ci w tym pasmie sg zaklGcenia przemystowe, kiérych na morzu nie
ma. Radio CB na jachcie umozliwia ciekawe kontakty z réznymi
amatorskimi , stacjami brzegowymi”. Stuzby ratownictwa brzegowe-
go prowadzy staly nasluch wzywania pomocy na kanale 11A (w
Jpiatkach™). Zainteresowanych odsylam do rozdziatu . Radiowa
lgcznosé morska”. Skromne ,radyjko” CB 2z anteng nie powinno
kosztowal wigcej niz 3 min, zl.

#* o W

Znalazloby sig jeszcze kilka elektronicznych zabawek, takich jak
radar, detektor radarowy, mapy , barograf, kompas digitalny itp.
Myslg, ze odtozymy sobie te frykasy do nastgpnej okazji. Podejrze-
wam, ze skompletowanie wyposazenia z powyzszej listy (wybrane
pozycje) zajmie wam jednak trochg czasu. Zainteresowanym za-
kuparm wybranych elementéw prezentowanej elektroniki moge
udostgpnic adres wyprébowanego przeze mnie angielskigo jachtowe-
go domu sprzedazy wysylkowej.

ZAG|

MAGAZYN SPORTOW WODNYCH

KAZDY NUMER ZAWIERA
BLANKIET PRENUMERACYINY

fachewy, niezaleiny | akiualny
miesigeznik katdego feglorsa



KILKA SEOW O KOMPASIE I NAMIERNIKU

(Wyposazajge maly jacht w morski osprzet nie wzorujmy sig na
duzych jednostkach. W przypadku kompasu nie chodzi tu nawet g
to, ze maja to byé przyrzady mniejsze. Dorosly” jacht morski -
wielkoser , Opala™ ma zazwycez) duzy kompas glowny, uzywany jako
NAMHArOwWY, preewazmie zamocowany na pokladowcee, przed kopertg
suwklapy oraz mniejszy. zwany sterowym - usytuowany w kokpicie,
W naszym matym jachcie takie wyposazenie nie byloby anj
ekonomicznie vzasadnione ani wygodne. Kompasem gléwnym
bedzie zatem kompas sterowy. Namiary bedziemy robili recznym
namiernikiem optycznym, lormetka ,.Steinera™ lub przy wykorzy-
stanin kompasu radionamiernika. Uwagi do przyrzaddéw namia-
rowych przedstawig w dalsze] kolejnosci

BEys. 1. Alternatywne psytucwania’ kompoasa nn malym jacheie. A"
klasyczny kompas lodziowy w kokpicie na Jamindzee”, JB" - kampas
sferyozny w Ivlneg dciance pokkaddwki,

Na malvch polskich jachtach nierzadko widujemy szalupowe
kompasy (drednica 100 mm), zawieszone kardanowo w kokpicie.
Owe zawieszenie zamocowane jest do poprzecznej deski, dzielgce
i tak maty kokpit. Deska kompasowa utrudnia poruszanie sig w nim
tak dalece, #e zupelnie zasluZzyla na powszechnie uzywang nazwe
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Jamindzki”. Takie usytuowanie kompasu na malym jacheie wyposa-
gonym w silnik stacjonarny zmusza do znacenych zabiegiw kom-
pensacyinych. Innym mankamentem jest koniecznodé demontadu,
kazdorazowo, gdy zaloga opuszcza jacht. Przez wiele lat nie bylo
allernalywy.,

Latami, jedynymi dostepnymi kompasami byly kompasy
todziowe produkowane preez Zaklady Mechaniki Precyzyjnei
w Gdansku ) na licencyi Platha) oraz radzieckie kompasy szalupowe.
Jedne 1 drugic mialy te same zalety i wady. Zaletami byla ich
osiggalnose 1 uznanie PRS, migdzy innymi dlatego, Z¢ mialy
podziatke jednostopniows. Wady ocenilbym jako mmniej formalne:
bardzo chetnie sig | zapowietrzaly™” a ich tarcze byly tak monotonne
w rysunku, kolorystyce 1 miniaturyzacji cyfr, #¢ nocne sterowanie
bywalo stosowane jako kara dvscyplinama. Do tej pory kompasy te
pokutujg na matych jachtach gléwnie z tego powodu, ze latwo
uzyskujemy na mic urzgdowe atesty waznosci. Coraz czesciej sa one
traktowane jako przegladowe atrapy, pokazywane ivlko inspekiorom

V 240 %o [}
-'ril'll-“iqllil!'jl iE{

Bys. 8.2 Sfervezny kompas | Flastimo - Contest 307, stosowany na _1:ai:|'|-::_i{'
Silagro WY
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urzedow morskich. Péiniej wracajg do szafek przystaniowych
pakamer lub owiniete w szmaty - pieczolowicie sztanowane sy
migdzy dennikami, pod kojg czy za urzadzeniem Kingstonowym,
Siale sig w za sprawg ukazania sig w naszych sklepach prawdzi-
wych jachtowych zachodnich kompasdéw sferyveznych, przystoso-
wanych do wygodnego montowania w tylnej scianie pokladéwki,
duzo wyzej nad silnikiem, duzo blizej oczu sternika. Tarcze
kompaséw bywaja réznokolorowe w sasiadujacych éwiartkach,
pieciostopniowa podzialka tarczy wyrézniona jest duzymi cyfram
co 10 stopni (bez zbednych zer), podswietlenie o regulowanej
intesywnosci, wskaznik przechylu jachtu, trwale zamocowanie - oto

I

Ryvs, B3, Prevblizony preebieg krzywej dewiacji mwozemy ustalid w oparciu
0 pomiary dokoname w Narofniky pomostaw Nasze) preysiEmn,
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glowne zalety tej nowszej (nie najnowszej !) generacii kompasdw
_ja-;:htuw}'ch.

Nickere kompasy sferyczne sg tak skonstruowane, 7e nawiga-
tor siedZ4Ccy Za stolem nawigacyjnym sam moze obserwowad wska-
zania - bez ngkama sternika stereotypowym .co leiy na kompa-
sie 7. Kupujac takie cudo - sprawdécie jednak w mstrukeji dla ja-
kiej strety peograficzne) jest on przystosowany. Porzadoy kompas
sfervezny powinien mied szulladke na wkiad kompensacyjny. Kom-
pas sferyczny powinicn by¢ montowany po tej stronie zejscidwki
od ktdrej jest dalej do radiotelefonu, radioodbiomnika i pozostalej
elekroniki. Mdwiac prosto - po stronie kambuza. Taka lokalizacja
uchroni go przed wplywem magneséw stalych (glodniki) oraz
innych, trudnych do przewidzenia wplywow pokladowej elektroni-
ki a skipper-kuk bedzie caly czas dobrze zorientowany dokad jacht
ZINIETEA.

0 ile zupelnie nielstotng kwestig jest to czy urzedowo powola-
nym do troski 0 moje bezpieczefistwo istytucjom bedzie sie m6j
kompas podobal - waznym jest sporzadzenic rzetelnie dokladne;
krzywej dewiacji. Jezeli jej ekstrema przekroczg wartosé 10 stopni
- warto by dokonaé odpowiedniej kompensacji. Jeli wyvniki tyvch
zabiegow okazalyby sig malo zadawalajace - proponuje zlecic to
dewiatorowi (np. w JKMW _Kotwica™), Do uzyskania wstepnych
danych do krzywej dewiacji weale nie musimy szukad specjalne
dalby. Wystarczy nam naroznik pomostéw cumowniczych lub
nabrzez, ktorych kierunki sg nam znane z planu portu. Zwroccie
jednak uwage aby nie byly to pomosty stalowe lub nabrzeza na
sciankach larssena. Ustawiajac jacht w sposdb pokazan ¥ na rysunku
uzyskujemy cztery odezyty. Cumujac po przekatnej (réwne dlugosci
cum) - wzyskujemy nastgpne 4 odczyty. Zatem mamy juz pomiary
co 45 stopni. Do wstgpnego oszacowania kompasu - powinno wys-
tarczy¢, Malych jachtéw zazwyczaj nie buduje sig ze stali. Nie mnigj
- ewentualnych watpliwosei co do dewiacji przechylowej mozecie
E:E IJ‘;EE}“‘E wykonujge kontrolne pomiary tak przechylonego jachtu
thys.5.4.)
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Rys, B4, Prrebalastowanie jachto do kontroli wielkosel dewnacp preechylowej

Gdybyscie jednak kupowali klasyczny, kociolkowy kompas
szalupowy to unikajcie takich, kidre majg dwa {od (¥ do 180°) luh
cztery (od (F do 90°) sektory podzialki na tarczy, Poslugiwanie sig
takimi kompasami to duzy klopot i bardzo latwo o pomylki,

Bys. 8.3 Majzrgorniejszy prayregd do namicrzania sie na obickry ladowe
- lometka/namernik firmy . Steiner” (a), orag oszezgdoodciowy model tego
samepn ponmysiu (b
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Oezywiscie mogzna zlecid zmiang tarczy w stacji atestacji kompasow
na Oksywiu ale zastandwecie sig czy przerdbka ta bedzie oplacalna
Na zakoriczenie tego tematu - dwie rady praktyczne, Na szybie klasy-
cznego kompasu mozZecie postawicé kieliszek komaku - ale mtn:hr
szklankg herbaty czy kawy. Usuwanie babla (malego kgbelka - nie
warto) powietrznego dokonujemy spirytusem, przy uiveiu strzyka-
wki, po uprzednim ochlodzenio kompasu i alkoholy w chiodziarce
domowej. Kompasmi elektronicznymi zajmiemy sig prey nastepne]
okazji.

Kompas sfervezny lub kompas sterowy w _lamindzee” nie
nadajg si¢g do dokonywania namiardéw bezpodrednich. Jak juz
wspomnialem - scedujemy te zabiegi na reczny namiernik
optyczny, lornetke | Steinera™ lub radionamiernik. Nie oznacza 1o,
ze nie mozemy dokonaé namiaru posredniego - zwracajac na
moment dziéb jachtu na obserwowany obiekt.

Za najlepszy sposéb dokonywania namiaréw optycznveh
uwazam uzycie lornetki . Steinera™, wyposazonej w integralng
busolg. Ktdre) odczyt pojawia sie w okularze. Drozsze modele
lornetek tego typu (niekoniecznie firmy . Steiner™) posiadaja
guziczek, ktorego nacidnigeie zatrzymuje odezyt. Najistotniejszg
zalely tego preyrzgdu jest dokladnosc pomiar - wynikajgea z tego,
ze 2 jednakowy ostroscig obserwujemy siedmiokrotnie przyblizony
obiekt - jak i pionowa nitkg namiarowa. Zatem szybkos¢ i precyzja
pomiaru, .dwa w jednym”. Lometki namiarowe majq tvlko jedng
ale niestety istotng wade. Ich ceny zaczynajg sie od 1000 DM,
Namiar wykonany recznym namiernikiem optycznvm nie jest juz
tak dokladny, chociazby 7z tego powodu, ze przecietny wiek arma-
tora, nawet malego jachtu morskiego oscyluje lub przekracza 40 rok
zycia. W tym wieku akomodacja oka zaczyna napotvkaé juz na
pewne trudnosci. Uzytkownik namiernika zauwaza ze zdumieniem,
ze albo dobrze widzi namierzany obiekt albo ,muszke”
namicrnika. Dalsi sasiedzi mowig akomodacii nie chwatit’. Stad
niedoktadnodci pomiaru. Waiosek - powierzad namiary miodej, lub
miodziej czujgeej sig zonie. ldentyczne problemy wystepuja prey
-!'Ll"-:l'f.'rjihl“--lllld namiernika UFﬁ_‘rR,.-:’]'IE‘}..U - radionamicrnikiem.
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Rys. 3.6 Egezny namiernik opiyczoy firmy .Plastiimo”™

MNa zakoficzenie dwa stowa o kompasiku skippera. Skip_ptr,
bedacy jednoczednie armatorem - zZazwyczaj ma swe legﬂmsic_:ﬂ
w hundce. Spigc - jak przystowiowy zajge w bruidzie moze
cxuwad nad sternikiem jesli ma zainstalowany przy poduszee maly
(40-60 mm) sferyczny kompas z lotniczego demobilu lub nabyty na
rynku od rosyjskich turystow.
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fachowy, niezaleiny | aktualny
miesigcznik kaidego ieglarza
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SAMOSTEROWNOSC 1 NAJPROSTSZY
SAMOSTER

Kazdy, dobrze zaprojektowany, nawet maly jacht, powinien
umozliwiac samosterowng zegluge bﬂ_ldE-“’il'ldf‘:II'l Zeglarzom srodla-
dowvym ta cecha jachtu jest raczej malo znana, Kilku, najwyzej
kilkunastominutowe halsy nie zachecajg sternika do blokowania steru
i ustawiania zagli na tak krdtkie okresy czasu. W zeglarstwie
-\mdhduw}rm - sterowanie stanowi whasciwg przyjemnosé zeglugi.
Positki i nocleg odbywaja sie gdy jacht stoi dziobem na lgce.
Zagadnienia samosterownosgci 1 samosterdw nie £najy takze zalogi
LOpali™ 1 Jotek™, , Kanaki™ zmieniajq sig co 4 godziny a kapitan
jest przekonany, ze brak zajecia demoralizuje zaloge. Na malvm,
a wige ,szczuplozalogowym™ jachcie zeglujacym po morzu -
sterowanie jest dlugotrwalym, meczaeym i nuzacym zajeciem. Nic
wige dziwnego, iz problem samosterownosci 1 samosteréw szczegol-
nie zajmuje naszg uwage.

Samosterownosé jachiu pogarsza sie zazwyczaj w miareg jak kurs
staje sig bardziej pelny. Pélwiatrem ida jachty nie tylko dobrze
aownowazone zaglowo ale te, ktérych czesel podwodne preystoso-
wano do wytrwalej statecznodci kursowej. Mimo, Ze problemy te
dawno zdeliniowano matematycznie - rezultaty zamierzonej samo-
sterownosci wielu, projektowanych zgodnie z wszystkimi kanona-
mi wiedzy jachtéw - na wodzie okazywaly sig pomylkami.
W poszukiwaniu tej, tak pozgdanej na morzu cechy - czasmi
pomocnym okazuje sig przypadek. Tak bylo z jednym z poprze-
dnich jachtéw .Milagro™, ktéry po przebudowie rufy zadriwial
rdolnodcia do wmfngud;.mnej samosterownosci, nawel na kursach
baksztagowych. Oczywiscie nie obylo sig bez strat. Przy halsdwce
na wiatr, jacht stawal na zwrocie, nie reagujac na zadne zabiegi,
zawracal do baksztagu i dopiero po nabraniu predkosci wracal do
bajdewindu. Czasami operacja ta trwala tak dhugo, 7e korzystnie)-
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szym i bezpieczniejszym bylo wykrgcenie ratki™ - jako Zze pray
rwrotach przez sziag zdarzalo mu sig nie przejs¢ przez limg wiatny,
stangd i... odpas¢ spowrotem. Na srddladziu takim jachtem nije
dawaloby sig plywaé. Na morzu - jego niewtarygodna samoste-
rownosé, stukromie wynagradzata wymienione wyzej niedomogj,
SamosterwnosE jachtu to trzydaniowe obiady, galaretki, budynie
piackt ziemmaczane, wypeiniony dziennik, rozpisane na noc latamie,
naszkicowany plan najblizszego portu, przeczytana locja, zszyty
zagiel, pozmywane gary 1 no przede wszystkim - precyzyjna
nawigacja. W nocy, samosterownie idgey jacht z reguly dokladniej
trzyma sig zadanego kursu, mz gdy jest sterowany przez czlowieka,
kitoremu co chwila opadajg powieki. Komu opadajg 7 Kazdemu. Jesli
ci ktos mowi, ze nie przysypia za sterem - badicie pewni, ze
sterowat jachtem tak dawno, ze Juz wszystko zapommal. Samoste-
rownie idacy jacht nie utrzyma granicznie ostrego bajdewinu {pojdzie
jakies 5° pelniej) ale z pewnoscia nie wykreci .. magisterki™, ktdre
sternikom nocnych wacht zdarzajg si¢ nader czesto.

Jachtowi plyngcemu samosterownie powinnismy pomoc poprzez
clastyczne unieruchomienie rumpla. Doskonale nadajg sig do tego
celu gumy od ekspandordw lub dachowych bagaznikéw samocho-
dowych. Jezeli nie majg oryginalnych bialvck oplotéw dzianinowych
- koniecznym jest uszycie odpowiednich oston bo guma na stoficu j
w morskim aerozolu potrafi sparcied nawet w przeciggu 2 tvgodni,
Obustronnie zalozone gumy muszg mieé klamerki do regulacji napie-
c1a oraz zaczepy karabinczyvkowe (lub raksy) do szybkiego 1 pewnego
ich wyczepiania lub mocowama. Zadaniem naciggdw gumowych jest
amortyzacja zarzucania ruly przez fale. kiore raz po raz usiluja
wylracic jacht z ustawione] przez nas rownowagt zaglowe). Wielkosé
napigcia i jego ewentualng asymetne naleiy dobraé w drodie kolej-
nych przyblizen dofwiadczalnych. Réine napigcia prawej 1 lewej
gumy nie skoryguyg sklonnosel jachtu do ostrzemia lub odpadama,
To musi byé zalatwione” odpowiednig proporcja wybrama sztotow
foka i grota.

Bardzo zrownowazone pletwy sterowe (to znacry, takie
w kiérych powierzchnia za osig obrotu jest 2 - 3 krotnie wigksza od
powierzchni przed osig) mogg utrzymywac jacht na radanym
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kursie reagujac na bodice przekazywane bezposrednio z plata
wiatrowego samosteru, Jest to naprymitywniejsze urzadzenie sa-
mosterujace, kidre z powodzeniem uzytkowalem przez dwa sezony
pawigacyjne.

Rys. 1. Ta prosta konstrukcje, shuzgca do bezpoérednicgo  przekazywania
sily wintru na rempel, jest mozliva do  zagiosowania tylko gdv pletwy
sterowd jest niemal calkowicie zriwnow aZon

Tak znaczne zrownowazenie spotykane jest bardzo rzadko i to
I}-Il-fu vi:rted}' gdy wymuszajg je inne powody Konstrukeyjne. Zrowno-
wiazenie steru, oprocz zmniejszenta sily na rumplu ma bowiem
kilka innych nickorzystnych skutkow (np. koniecznodé statego
uzywania odciggéw gumowych, kiedy jachi nie jest prowadzony
preez samosler, stosowanie ogranicenikow skretu).

Wraz z budowg mego kolejnego jachto, ktdrego zupehnie nie
srownowazona pletwa, popreedzana jest skegiom - rozgladatem sie
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Rys. 9.0 Samosterorng degluge baksziagows pod samym fokiem omoelibavia)y
nam Takie praste patenty

za jakas, mozliwie prostg i sprawdzona konstrukcjg samostery
wiatrowego. Z rozwazan skreslilem wszystkie fabryczne
konstrukcje o uchylnych platach wiatrowych lub z uchylnymi
fletnerami. Mimo, ze uwazam je za doskonate - wybralem niemie-
ckiego Nordsee II" (John Adam, Ahrensburger Strasse 66,
Hamburg), konstrukcje banalnie prosty, ktéra nie przekraczala and
moich mozliwosci wykonawczych ani finansowych. Preygladajyc sie
amerykanskim samosterom  Monitor” {(Scanmar Marine Products)
doszedlem do wniosku 12 pewne szczegdly samostern  Mordsee 117
mozna zmodyfikowad. Stad ta kompilacyjna konstrokeja nosi nieco
diuzszg nazwe (Rvs 9.4).

Plat wiatrowy nie potrzebuje zadnych operacji aby w razie
potrzeby go zdemontowaé, Po prostu sig go zdejmuje. Fletner moze
by¢ podniesiony. Kola zebate pozostajg w stalvm zazebieniu.
Szkielet plata wiatrowego wykonany jest z rur aluminiowych.
Poszycie plata - dacron. Pozostala konstrukeja - rury 1 blachy
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Rys, 2.3, Baksztagows zegluge pod fokicm i grotem (zakontrowanym)
wmotlivia zaimprowizowany plat wiattowy, Kiérego udaje sziormowy
foczek, podnicsiony topenanty na achtersztagu, Rolg bomu spelniad moie
pazgaj lub bosak

nierdzewne. Fletner, to rura stalowa nierdzewna z blaszanymi
zaczepami - oblozona airexem i oblaminowana. Profil hydrodyna-
miczny.

Sita wiatru, dzialajgca na ster, przeniesiona zostaje za
posrednictwem zebatyeh kil poliamidowyceh (przelozenie 1:1) na of
fletnera. Sprzeglo spinajgce i regulujace wzajemne polozenie plata
wiatrowego 1 fletnera - Lo dwie tarcze z wieloma otworami na
obwodzie. Sprzggnigcie polega na wlozenie przetyczki w odpo-
wiednig parg otwordw obu tarcz. Napewno nie jest to konstrukcja
perfekeyjna. W Niemczech kosetuje 2000 DM (z MwS1) i w duzym
stopniu cena ta odpowiada otrzymanemu wzamian komfortowi. Jak
by nie byto - nie liczcie jednak. ie bgdzie on was prowadzil
fordewindem, na ktdrego mamy zupetnie inng metode: bliZniacze
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Bys. 9.4, Nieco zmodyfikowana konstrukcja niemieckiego samostera
pordses 117 jest ak prosta w boadowie, montazu i obshodee, Je raslugue na
rekomendac)y, Zasada dzalanim e wymaga diuzseych wyjasnien,

foki na zakontrowanych wytykach, naturalnie przy zrzuconym
grocie, Ta rutynowa technika zeglugi pasatowej nie ma istotnego za-
stosowania na Morzu Baltyckim.

Rozwazania nad oplacalnoscia wyposazenia poprawnie samo-
sterownego jachtu sprowadzajg si¢ do roztrzygnigcia dylematu: czy
zalezy nam na zwiekszeniu wachlarza karséw 2 2 x 45" na 2 x 9.

Na Balivku samoster nie pozwala na wylegiwanie sig w koi bo
ruch statkdw (zwlaszcza kutrdw) jest za duzy, Zawsze ktod musi
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fToki

blitnilacze

Rys. 9.5. Samoster powigksza scktor  samosterwnodci Jachtu - mntej
witce] dwukrotnic

Byz. 0.6, Konstrukeja ,prawdziwego™ samosteru fuchylny plal wiatrowy,
nchylay Netnorwepdldzistonie stemi & Metnorem) jesi dost skomplikowana,
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prowadzic obserwacje, zwlaszcra noca, Kiedy dla statkdw jestesmy
prawie niewidoczni, Nie mniej, widzg ogromng roznicg pomigdzy
warowaniem a sterowaniem na kompas. Za dnia, samoster p-:nw:::-duje'1
ze statki czedcie) pozwalajg nam cieszy¢ sig prawem drogi,

"PKS - Stacja Obsiugi” Spdtka z o.0.
80-394 GDANSK, ul. Kolobrzeska 28

tod. (058) 57-22-15/347, fax (D58) 57-15-35, telox 0512517 pks pl.

oferuje ustugi:

naprawy samochodow ciciarowvceh

JELCZ, SRODA-LIAZ, STAR

holowanie pojazdow ciciarowyeh

secrwis "WEBASTO"
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ROZNE, NIBY DROBNE SPRAWY

Teraz krotko o téznych, pozomie malo wainych sprawach. Za-
cznijmy od porzgdku na jachcie. Nie chodzi o to czy koje zastane
sq tak jak wymagano w wojsku za dawnych lat. Idzie natomiast o
to aby kazdy przedmiot, czeéé odziezy, wyposazenia jachiu po-
wracalo po uzyciu zaraz na swoje stale miejsce. Zwlaszcza w
cigzkich warunkach Zeglugi, zagrozenia czy braku o$wietlenia
porzgdek na jachcie moze decydowad o bezpieczensiwie. Ustalenie
statych miejsc skladowania wyposazenia nawigacyjnego, alarmowe-
go, sygnalizacyjnego, asckuracyjnergo, zagli, sztormiakow itd
przyspiesza kazdy czynnodé, Najistotniejsze jest utrzymanie porzgdku
spregiu ratunkowego i przeciwpozarowego, kiory absolutnie zaw-
sze musi by¢ dostownie pod reka.

Dobrze jest aby kazdy czlonek zalogi wlasng odziez oraz
przedmioty wzytku indywidualnego przechowywal w osobnych,
edpowiednio oznakowanych workach. Kombinezony n-:ie;ﬂnjsi::e i
sziormiaki calej zalogi lepiej jest przechowywaé wspélnie. Koce oraz
Spiwory sprawiajg mniej zamieszania jezeli sa zrolowane i wlozone
do pokrowcdw.

~ Rozmieszczenie sprzgtu, wyposazenia, odziezy i 2ywnosci,
powinno byc podporzgdkowane potrzebie maksymalnego obniZenia
srodka cigzkosci jachtu. Cokolwick skladujemy nad linia wodng -
dziala na naszg niekorzysé. Szezegdlnie dotyczy to zapasowej koi-
wicy, lancucha kotwicznego, akumulatordw, zbiomikéw wodnych,
kanistrow z paliwem, butli z gazem i zapas6w Zywnosci (szczegdl-
me skrzynek 2 wodg sodowa, piwem i konserwami), Sztauowanie
Zywnosci to cala nauka. Z jednej strony ciggnie nas do grupowania
opak L_w.—ari wedlug asortymentu, z drugicj - ergonomia nakazuje takie
rozimieszczenie, ktdre by nie zmuszato do przekopywania $pizarni,
trzykrotnie kazdego dnia. Idealem byloby zafoliowanie przed rejsem
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osobnych porcji na kazdy positek. Andrzejowi Urbanczykowi - zony
preygotowala tak zywnosE i ubranic na rejs dookola swiata.

Kazdy z crlonkdéw zalogi powinien mieé przydzielong ng
wylgezny uzytek - chocby najmniejsza podrgezny | faskdlke™ | w
kuorej bedzie on mogl przechowywac podreczne drobiazgi: okulary
przeciwstoneczne, okulary korekcyjne, zegarek, dokumenty, pieniy-
dze, aparat totograficeny, preybory do pisama, szczoteczke 1 paste
do zebow.

Wapomnialem o okularach. Kaizdy Zzeglujgey na jachcie mor
skim musi zabra¢ ze soba ciemne, przeciwsloneczne okulary,
Uzywamy ich za dnia niemal zawsze. NateZzenie nawet rozpros-
zonego 1 sttumionego przez chmury letniego swiatla slonecznego ng
morzu jest zbyt duze dla ludzkiego wzroku. Odbicia promieni
stonecznych od gigantycznego lustra wody oraz bialego laminan
jachtu wzmagajg potrzebe chronienia oczu. Zeglarze uzywajgcy
okularéow Kerekcyjnych powinni mieé ich ze sobg przynajmniej
dwie pary, z ktorych jedna to tzw,  fotechromy"”. Okulary uzywane
na jachcie, zwlaszcza podczas zeglugi sziormowej powinny mieg
szkla o malej Srednicy (np. modne Kiedys | lenonki”) a do ich za-
usznikdw dobrze jest przymocowad kawatek gumki |, od damskiego
kapeliusza "(Rys. 10.1). Czasami bywajg si¢ u optykow specjale oku-
larowe oprawki |, sportowe” - wyposazone w zauszniki ze sprezyn-
kowatymi kodcowkami. Ostatnimi czasy pojawily sig w sprzedazy
szkla optyczne z lekkiego tworzywa sztucznego. Okulary z takimi
soczewkami sg nie tylko 1zejsze ale 1 bardzie) odporne na uszkodze-
nia,

Fiys 1. Qkulary noszone na jacheie - aschrujemy . gembg oo bopelesca ™
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Niemal kazdy czlowiek po czterdziestce zaczyna potrzebowad
ckularow ..do ciyianie”. Specjalnie dotyczy to tych, ktorym
przyjdzie pracowac na mapie. Maledkie literki i piktogramy , kocie
oczko " lampki nad stotem nawigacyjnym, hustanie Jachtu - wszystko
to razem sprawin, 2¢ okulary , plus feden"” staja sie nieodzowne,
nawet dla tych sokolookich.

Maly jacht powinien mieé na swym wyposazeniu taky jedng
dziwng rzecz, jaka jest.. poduszka dla wachtujaceso. Na duzym
jacheie ludzi jest zazwyczaj tylu, 2e¢ wachty trwaja 4 godziny. Takie
posiedzenie z przerwy 8 godzinng to dziecinna igraszka w stosunky
do tego co wysiedzie musi prawdziwy Zeglarz na malym jachcie.
Wachty 12-godzinne s zupeinie normalne a zdarzajg sie i takie, kidre
s4 Ich wielokrotnoSeiami. Poduszka, w pewnym stopniu lagodzi
dokuczliwosc siedzgeej pozyeji wachtowego. Nie odmawiajmy muo
(sobie) tego luksusu. W razie | wilgotnej feglugi” nalezy j3 zapa-
kowac do 3 plastikowych torebek na zakupy (,, reklamdwek”), kie-
runkowo na przemian. Poduszka taka jednoczednie bardzo skutecz-
nie zapobiega przecieraniv sig spodni sztormiaka na siedzeniu.

3o pelnienia wietrznegj, deszezowej lub |, chlapigee;” wachty
ubieramy sztormiak, pod Kidrym grzeja nas roznego rodzaju dresy,
swetry, bluzy i diugie ..niewsymowne™. Na nogach oczywiscie ka-
losze, w kaloszach cieple, welniane skarpetki. Nogawki sztormiaka
wywinigte na cholewki kaloszy, Na glowie czapka, koniecznie z
daszkiem aby kaptur nam na oczy nie spadal, Jesli nie mamy reka-
wic 10 wystarczg skarpetki, na ktore wdziewamy male torebki fo-
howe. Gdyby jednak wachtujacy na pokladzie kolega wywolal was
z koi podezas sztormowej pogody do zmiany sziaksla - nie ubiera-
jeie sig w zadne dresy czy swetry - tylko od razu wkladajcie sztormi-
ak. Najlepie] szybko i tylko na pizame lub bielizng, w ktorej dotad
lak wygodnie sig wylegiwalidcie. Zadnych | kotwic”. Zwykle
terisowk (nie ,,adidasy™) na nogi. Bez skarpetek. Na sztormiak -
pas bezpieczenstwa i1 hajda! Pierwsza fala z dziobu potwierdzi wam
slusznosé tej rady. Wlewajaca si¢ kolnierzem, rekawami i nogawkami
woda zmoczy tylko ows pizame lub koszulke i gacie. Co sie gorg
wleje - dolem wyptynie. Ile poznicj suszenia mniej.
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Palenie tytoniu na jachcie jest prawdziwa udrgka nie tylko dla
tych co nie paly. Dlatego Kardynalng zasadg przyzwoitosci palaczy
wobec calej zalogi jest ograniczenie palenia do zawietrznej bakisty
kokpitowe]. Chodzi nie tylko o dym ale i o popidl wpadajgcy
preyjaciotom do oczu. Sprawy palenia na jachcie nie zalatwig zadne
nakazy - jesh palaczom brakuje wiladnie owej preyzwoilosci, Wieslaw
Chrzanowski, z ktorym przezeglowalem mndstwo godzin 1 mil jest
zywym preykladem, iz palacz moze nie by¢ ucigzliwy.

Kazdy rejs ma swoje wydatki, ktore solidamie pokrywajg ucz-
estnicy - bez wzgledu jaka funkcje na nim peinig. Dotyczy to natu-
ralnie 1 prowadzacego bo jak mowi definicja jachtu - jest to jednostks
plywajaca wylacynie dla przyjemnosci jej zalogi. Przed rejsem
powinien byd sporzgdzony preliminarz wydatkéw (ubezpieczenie,
aprowizacje, oplaty portowe) oraz wyloniony , platnik”™ | Ktory
bedazie treymal | kase okretowg ™. Poczgtkowy zawartosé kasy stanowi
preliminowana kwota wydatkéw, pomnozona przez prakiycznie
wyprobowany wspdlczynnik | droivimiany”™ w wysokosci 1,15,
Platnik bez zadnej zwloki zbiera piemigdze od wszystkich deklaru-
Jacych udziad w rejsie czlonkdw zalogi - nie wylaczajae samego
sichie. Jest to jednoczesnie kaucja, ktdra przepada na rzecz uczest-
nikdéw rejsu w przypadku rezygnacn Kogod prred wyplynieciem,
Praktyka ta niestety jest komeczna ale w taki prosty sposob uzysku-
jemy prawdziwg wiarygodnosé akcesow. Dobrze jest mied¢ kandy-
datury zapasowe. Dobry, tradycia uswigcony tradycjg zwyczaj nie
zezwala na cesje wkladu z rezvgnujacego na wehodzgeego z listy
rezerwowej. W takim prezypadku nadwyika wkladu powinna byé
zagospodarowana na podwyzszenie atrakeyjnodei planu rejsu (np.
zawimecie do jeszeze jednego portu, przejscie platnego kanahu itp).
Platnik finansuje zakupy i wydatki zlotowe i dewizowe w ramach
uzgodnionego preliminarza. W przypadku deficytu - zaloga zrzuca
sig dodatkowo jednakowymi wplatami. Pozostale po rejsie pienigdze
wyplacane sy zalodze - analogicznym Kluczem. Podobnie postgpuje
u:{: z pumstdjqwmi zapasami zywnoscl, Preliminarz nie moze za-
wieraé wydatkdw na zakupy czy $wiadczenia nie dotyczace w jed-
nakowym stopniu wszystkich czlonkdw zalogi (np. papierosy), Kasa
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jachiu nie ma zadnego zwigzku z indywidualnymi zasobami pie-
niedzy krajowych i zagranicznych poszezegolnych czlonkow zalog
ale warto mied na uwadze dobry atmosferg gdy zasobnodei portfeli
roEnia sig bardzo,

Kazdy jacht, w szczegdlnosci morski musi byé wyposazony
w zestaw niczbgdnych narzedzi i materialdw do wykonvwania
ragnych napraw. Ze wszystkich narzedzi warsztatowych za naj-
bardzie] niezastgpione uwazam imadlo. Czyz mozna cokolwiek od-
krecic, nawiercié, przecigd, wydrgzydé, opilowad, skleié itd jeshi nie
mamy wardego, pewnego uchwytu 7 Myéle o takim grednim, ko-
niecznie obrotowym imadle, preykrgcanym do stotu Srubg moty-
lkowsa (jak maszynka do migsa). Teraz powstaje problem gdzie je
mocowad w razie potrzeby. Cheialbym zaproponowaé bardzo wy-
godne do pracy migjsce - jakim jest zejSciowka (Rys.10.2).

Eys L2 Sposdb zamecowania imadla w zejicdwee jachiy

Przygoiowanie stanowiska pracy 1 zamocowania imadia polega
na wykonanio blatu stolu warsztatowego, deski mocujacej i 2 srub
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ME z nakretkami motyvlkowymi. Blat stotu 2 obu stron {(od dolu)
powinien mie¢ przymocowane listwy zapobiegajgce przesuwaniu sie
wwarsztatu” podczas pracy pilnikiem, pilka itd. Od géru warto go
uzbroi¢ w listwe zabezpieczajgcy nie tylko przed upadkiem Srubek,
nakregtek 1 innych drobiazgdw ale i przed wsypywaniem sic opilkéw
czy trocin do wngtrza jachtu, Dolna deska nie powinna byvé cierisza
niz 25 mm.

Co powinnismy wlozyé do skrzynki narzedziowe|? Nie ma
na o Zadnej recépty bo wszystko zalezy od naszych warsztatowych
umiejetnosei. Zaproponuje taki zestaw minimum: kombinerki,
kleszcze, mlotek, preecinak, wybijak, punktak, pitka do metali, wier-
tarka rgcznie krgcona, pudetko wiertel od 1-10mm, pilnik | raszpel”
pilnik zdzierak, pilnik gladzik, zestaw pilniczkéw ,iglakéw”, nozyce,
klucze plaskic i klucze rurkowe 6,8,10,12,13,14,17 mm, maly, sredni
i duzy wkretak, kilka malych kluczy limbusowych, oliwiarke,
kowadelko, marszpikiel, uchwyt do szplajsowania, nitownica do
~popnitdw”, Kolba do lutowania, szczotka druciana, maty i duzy
pedzel, dhuto, oselka, suszarka do wloséw, kabel oponowy z wiycz-
kami (min. dlugosé 20 m), elektryczny przyrzad pomiarowy, pros-
townik do ladowania akumulatoréw, Chyba nie wszystko zmiesci sie
do jednej skrzynki.

Drruga skrzynka to reperaturka. Ma tam by¢ wszystkiego po tro-
chu: podkladki, nakretki, sruby mosigzne i ze stali nierdzewnej od
M4 do M10, Lpopnity” 4 i 5 mm, nity miedziane 1 aluminiowe,
réznej wielkosci mosigine wkrety do drewna, kilka blachowkretow
nierdzewnych réznej wielkosei, kilka cybantéw, drut miedziany, drut
stalowy, 4 dem® gumy 2 detki samochodoweij, kilka rodzajow papieru
sciernego, cyna, kalafonia, malutka buteleczka wody cynkowej, tas-
ma izolacyjna, klej ,, Distal”, klej |, Cascamire”, Klej ., Butapren”,
szezeliwo elastyczne |, Bostik ™, mata puszeczka bialej farby ftalowe;,
pot lira ,, Polimalu 109" z dodatkmi i 1m® maty szklanej, pudeleczko
towotw, Kilka metrow przewodu elektrycznego, juzing i nici poliami-
dowe, igly, naparstek, spray do polgczen elektryeznych, zaciski do
lin stalowych, kilka kausz, szekli i bloczkiw, lina stalowa z jednej
strony zaszplajsowana - ¢ dlugodci achtersztagu.
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Zegluga baltycka zazwyczaj nie rozpieszeza nas upatami ale
wszystko moze si¢ zdarzyd. Gdyby wysoka temperatura lub potrze-
ba usunigcia przykrych zapachéw wymagala intensywnego prze-
wietrzenia wnetrza jachtu - namawiam do zastosowania takiego pros-
tego .,supernaj.viewnikﬂ“ (Rys.10.3). Szczegdlnie przydatnym jest
podczas postoju w porcie, kiedy gotjemy lub spozywamy obiad.
Przy takim przeciagu mozemy nawet (w drodze wyjatku) pozwolié
godciowi na zapalenie papierosa.

Rys.10.3. Taki o100 . supernawiewnik” pozwala na sprawne precwictrzenie
wngirza jachiu

Mozna go wykonaé we wlasnym zakresie z absolutnie kazdej
thaniny lub zgrzac z folii polictylenowej. Po zwinigeiu nie zajmuje
wiele miejsca w szafce ubraniowe;.

Akwatoria morskich przystani jachtowych nie zawsze sa oa-
zami spokoju. Bywa. ze jachty szarpig liny NICZYM narowiste
wierzchowce, Cumy, knagi, kluzy poddawane sy zmeczeniowym
probom wytrzymalosci. Spanie na szarpanym faly jachcie w porcie
bywa czasami bardzo preykre. Dlatego warto powrdcié do przed-
wojennej tradycji stosowania jachtowych amortyzatoréw cumo-
wniczych. Te tradycyjne - dotad wykonywane s3 ze sprezystego drutu
(Rys. 100.4).
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Rys. 104, Tradveyjny druciany amariyeastor lagodzi nie oylko szarpanie
zacimowanego jachiu ale i nerwy armators
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W zagranicznych sklepach zeglarskich pelno gumowych am-
ortyzatoréw (Rys.10.5), ktorych ceny sa jednak dla nas dotagd zbyy
wysokie. Na usprawiedliwienie braku produkeji krajowej tych ak-
cesorow trzeba przyvznad iz od materialu oczekujemy sprezystosei,
wytrzymalosgci i odpornodci na starzenie sig gumy. Gdyby jednak
ktof z czytelnikéw miat zbyteczne 2 x 45 DM to dwa amortyzatory

mogg byé jego.

Rys. 10.5. Eleganckie, nie skrzypigee amortyzaiory gumdwe S5 drodsze bo
datgd ylko importoswans.

Wachtujagcym w kokpicie bardzo uzyviecznym okazuje sig koszy-
czek do szklanki z herbatg lub Coca Coly. Stosowanie tego proste-
go patentu zapobiega wylewaniu sig plyndw 1 walesaniu sig szklan-
ki w obrebie calego kokpitu. Koszyczek moina wykonaé samodziel-
nie z drutu nierdzewnego lub mosigznego o srednicy od 2 do 3 mm
(Rys.10.6). Jeieli uzywamy na jachcie ,duralexowych™ szklanek (nie
tylko sig nie thukg ale 1 ust nie parza) z uszkiem - nalezy odpo-
wiednio uformowadé gorny pierscien koszyczka, Cos takiego jak jach-
towy kosz dziobowy do przepuszczenia genui. W zadnym przypad-
ku nie wolno stawiac szklanki z cieplym napojem na szkle kompasu,
To wyjatkowo honorowe miejsce zarezerwowane jest wylgcznie do
okolicznodciowego kieliszeczka dobrej brandy lub whisky przyzna-
wanej wachtujgeemu przez skippera za okreslony sukces. Etykieta
jachtowa zabrania takze dwukrotnego stawiania kieliszka na kom-
pasie tego samego dnia, Profanacjy jest zaparkowanie na szkle kom-
pasu kieliszka z bialy _berbelucha™
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Rys 1006, Antypreechylowy koszyczek do sekianki z napojami - WIRSZAIY T
gorne) lince nawielrznego selcrmrelingy

Dobrze mied na jachcie kilka latarek. Przynajmniej jedna z nich
powinna by¢ strugoszezelng aby mo#na sig nig bylo poslugiwad na
pokladzie i1 to w czasie zlej pogody. Co¥ na ten temat méwi ,,wu-
wuerka”. Latarki wodoszezelne (specjalnogé pletwonurkdw) sg
drogie | weale nie potrzebujemy takiego luksusu. Wykorzystujac
jednak doSwiaczenia podwodnych kolegéw mozemy kaidg okragly
latarke przystosowad do naszych potrzeb. Najeleganszym rozwia-
zaniem jest naciggnigcie (pomocnymi s mydlo lub talk) na latarke
odpowiednio dhuzszego segmentu detki 2 rowerowe). Dobrze by bylo
gdybyscie uzyli do teg celu zuzytej . singletube” z roweru wyscis-
owego. £ tylu latarki degtke zawigzujemy na wezelek. Z przodu det-
ka musi zachodzié i przylegadé do szkla reflekiorka.

Mniej eleganckim i optycznie gorszym rozwiazaniem jest
wlozenie latarki do mozliwie najbardziej przefroczyste] torebki
polietylenowej na zakupy (.andzki™) i zawigzanie (Rys.10.7). Do
takiego opakowania nadaje sig kazda latarka, bez wezgledu na ksztalt.

Rys. 1L, Majprostszy sposdb dorainego przystosowania zwycrajne]
garki  do cebdvw maorskich.



Wirdd zeglarzy morskich duzo mnie) szantymendw miz werdgd
Sszuwarowo-bagiennych”, Nie mozna jednak wykluczy¢ 12 taki bard
opiewajacy sztormy, reje 1 podarte topsle mafl na auteryczny mor-
ski jachcik. Od razu powstaje problem zasztavowania jego gitary,
Wielkie to 1 delikatne a wody nie lubi. Do achtepiku czy bakisty
nie pasuje, z kot spada na podtoge. Duze prawdopodobiefistwo e
w koficu ktos nadepnie lub sigdzie na klopotliwym instrumencie,
Jedyng rady jest jej podwieszenie pod sufitemn kabiny w miejscu naj-
mniej uczgszczanym (Rys. 10.8), Potrzeba do tego dwoch zaczepéw
1 kawalka sohidne) gumy z uzywane] do mocowania pakunkdéw ng
dachowym bagazniku samochodowym,

Rys, 108, Muozverny sprzet pokhdoweso szantymena - podwicszamy pod
subiem mesy

Bys, Y. Tak zabezpieczomes cumy  bedy ‘.Euig.yl:f' latamm
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Przecieraniu si¢ eum o poler lub krawedz nabrzeza mozemy sku-
tecziie przeciwdzialad, nanizujige na liny krdtkie odeinki gumowe-
go lub plastikowego weza (Rys. 10.9). Wszelkie doraZne sposoby,
polegajace na owijaniu cum szmatami s3 nieskuteczne i wygladaja
niechlujnie.

Na sridlgdzin cumowanie burty do nabrzeZa ogranicza sie za-
gwyczaj do uzycia 2 cum: dziobowej i rufowej, Podobne cumowa-
nie w portach morskich z reguly dokonujemy przy uéveiu 4 lin. Tymi
dwoma dodatkowymi sg oczywideie szpringi. Przenoszae powazne
ehigzenia od wiatru i falowania - stabilizujg pozycje burty wegle-
dem nabrzeza - niosge ulge maltretowanym odbijaczom, Nawet przy
flavtowatej pogodzie zakladamy szpringi, kiedy oddalamy sie od
jachtu lub udajemy sig na spoczynek, Jestem pewny, Ze wielu z was
uzna to za przesadg ale to ci wlasnie beda po nocy grzebali w
bakistach i z latarky w zebach gramolili si¢ na nabrzeze. Podczas
wyraznego niepokoju w portowym akwatoriom to wlagnie szpringi
wystgpig w roli gléwnych cum.

Bya. 1001, To sepringi uajlopic okictznujy brykajacy jacht

Bardzo waznym elementem wyposazenia jachiu 53 odbijacze.
Mniej zasobni armatorzy wzywaja opon od ,malucha” lub ,go-
cartow’’. (hszyte mocna, niezbyt szorstka tkaning - spelniajg zadanie
amortyzacyne na . czwaorke” 1 wygladaja znodnie. Aby nie tongly -
mozna wypelni€ je zrzynkami plastizotu lub innym nicnasigkliwym
a elastycznym materialem. Na burcie lezg stabilnie. Ich niepod-
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wazalnymi zaletarmi sa: mata atrakceynosé dla zlodzieja oraz niski
koszt. Luksusows ochrong burl zapewniajg odbijacze pneumatyczne,
Najezgsciej spotykanym ksztahtem sg gruszki, kule i serdelki”,
Najlepiej amortyzuja kule i gruszki, najstabilniejsze i najbardziej
uniwersalne sg te ostatnie. Odbijacz im wigkszy - tym sprawniejszy
ale i klopotliwszy w przechowywaniu. Kazdy jacht powinien posia-
da¢ 4 odbijacze. Najlepic] wieszad je na relingu (nie sztormrelin-
gu}. Jesh reling (krawegznik pokladu) jest perforowanym profilem
aluminiowym - warto linki odbijaczy wyposazyé w karabinczyki.
Usprawni to mezwykle czynnosé wywieszenia odbijaczy.

JTeshi na nabrzezn wiszg opony samochodowe lub sciana nabrzezg
jest zbyt szorstka - odbijacze nie tylko nie spelnig swej roli ale i
mogy ulec rozdarciu. Zaraz po zacumowaniu powinnismy udaé sig
na poszukiwanie kawatka deski, o dlugodei okolo pottora metra. Do
obu je) koncow preywigzujemy parowkl” 1 tak zaimprowizowany
~mostek™ wywieszamy za burtg (Rys.10.11}.
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Rys 111 Tak chronimy odbijacze przed meprzyvjazoym nabrzezem

Kazdy elegancki jacht ma swojg wycieraczke do obuwia, ktora
powinna lezed na pomoscie, w miejscu z ktdrego najwygodniej
wchodzi¢ na pokiad. Jak sama nazrwa wskaruje - wycieraczka sluzy
nie tylko do wycierania obuwia. Dobrze wychowany godc 1 tak w
skarpetkach bedzie sig gramolit na jacht. Wycieraczka jest dobrym
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migjscem do umieszczenia SOSOWNERO Zaproszenia w rodzaju ,,Wel-
come” lub ,damskie towarzystwo mile widziane™, CZY ,.mowimy po
sewedzku”, Te, najbardziej konkretne propozycje lepie) umieszczad
na rtjwur:-:ie wycieraczki aby w kazdej chwili mogly byé zdez-
aklualizowane. Nie bede rozwijal tematu aby nie zmieniad tytulu
]:_uiq;'kj. Wycieraczka powinna by¢ na uwiezi, nie tylko aby po wipad-
n':f_c:m do wody nie utongla ale i ahy nie zapomnie¢ jej prey OpUsEc-
zaniu portu. Pozostawione przez gosci €lady obuwia na pokladzie
mozemy splukac (jednym) chlusnigeiem wody z wiadra. Przestrze-
gam przed pienistym myciem pokladu podezas postoju w porcie,

Bardzo powaznym tematem jest przystosowanie jachtu do
poboru pradu z nabrzezowych rozdzielnic elektrycznyeh. Problem
ten oceniam jako totalng klgske europejskiej standaryzacji. Prayj-
mujgc naszq poczcerws wivezke domowy za punkt odniesienia
stwierdzamy, Ze postsowieckie bolce sa ciefisze, niemieckie 54 grub-
sze, wiyczki sewedzkie i duriskie przewaznie maja garbiki i #lobki
a w malych portach szwedzkich dotad panuja takie - podobne z
rewnatrz do naszych przemystowych, Prawdziwego . baltic-trottera”
poznac po tym, 1Z jest przygolowany na wszystkie, najbardziej
wyszukane mozliwosci. Kabel zasilajgey (okolo 50 metréw) j::gé:
jachtu jest wyposazony w najrozmaitsze zlgczki redukcyjne,
umozliwiajgee podlaczenie sig do kazdej rozdzielnicy. W cywilizow-
anych krajach podpinanie sig ,na zapatki” lub na . spinacze biurowe”
jest absa_lu'r.nje niedopuszczalne, Bedac w tej materii dobrze przy-
gotowani - nie dacie satystakcji bosmanowi, kiéry juz uklada sobie
tekst reprymendy.

W zachodnioeuropejskich marinach co raz powszechniej stosow-
ane 54 tabliczki infomujace, ktore stanowiska cumownicze 53 wolne.
Kazde stanowisko zaopatrzone jest w blaszang tabliczke, zawieszong
zawiasowo. Jedli widoczna jest strona czerwona - znaczy, e stano-
wisko jest zajete lub zarezerwowane, Jesli z oddali widzimy kolor
zielony, koniecznym jest odezytanie daly powrotu gospodarza.
Uwaga ta jest szczegdlnie wazna dla jachtéw wchodzaeych do ma-
r]l:.}'_ wiucmrfmn. Niezbgdnym jest uzycie latarki. Zajecie Czyjegos
Mmigjsca uwazane jest za powazny brak taktu.
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W marinach z reguly cumuje sig prostopadle do pomostow lub
nabrzezy bo chodzi o to aby pomiedci¢ jak najwigcej jachtéw. Pod-
chodzimy do pomostu dziobem i tak cumujemy. Cumowanie rufy
nie jest zabronione ale nie ma takiego zwyczaju. Chodzi o to aby
przechodnie nie zagladali w czeludé zejscidwki. Rufa jachtu cumo-
wana jest do pahi lub plaw. Eleganckie zacumowanie polega na
podiozeniu naszej cumy ped od cumg stojacego juz obok jachtu. To,
7e sgsiedzi maja juz odbijacze na burtach nie zwalnia nas od ich
zdublowania. Jest to przejaw szacunku.

Cumowanie innemu jachtowi do burty moze mie¢ miejsce tylko
wiedy, kiedy nie ma juz innej mozliwodci i musi byé poprzedzone
przyzwoleniem. Jachty duze cumujg do burt jachtéw duzych a mate
do malych. Przechodzenie przez jacht sasiada moze sig¢ odbywac
wylacznie przez dziobowa czesé pokladu. Nigdy przez kokpil. Za-
wsze dobrze widziane sg spacery w skarpetkach.

Absolutnie niedopuszczalnym jest nastawianie radioodbiomikéw,
magnetofondw, telewizordow - ktére mogly by by¢ slyszane na
sasiednim jachcie. Wilasciwym miejscem dla gitary {szanty) 54 od-
ludne partie brzegu morskiego. Pomijajge réZne gusta - pamigtajmy
iz dla bardzo wielu ludzi najpickniejsza muzyks jest...cisza.

Podczas postoju w duriskiej, szwedzkiej czy niemieckie] marinie
moze si¢ zdarzy¢ iz damy na sgsiednim pokladzie beda zazywad
kapieli slonecznej w kostiumach ,.topless”. Prosze abyscie z tego
wydarzenia nie wyciggali zbyt pochopnych wnioskow.

Suszenie wypranej bielizny i skarpetek, wilgotmych kotder, rece-
nikdw itd. jest koniecznodeig. Chodzi jednak o to aby rozwieszac je
mozliwie dyskretnie. W zadnym przypadku nie nalezy suszy¢ stan-
ikéw na topenancie i sztormrelingach.

Prawdziwa udreks jachtowego nawigatora jest permanetna pogoii
za uciekajgcymi przyborami: oléwkiem, przenoénikiem (,skoczk-
iem™) i diugopisem. Jacht to nie statek a wige przechyty 20-stopnio-
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Bys. 112, Uchwyl na przvbory do pisania i krelenia

we sg normalnoscig. Bardzo uzytecznym jest uniwersalny uchwyi
nad stolem nawigacyjnym (Rys.10.12). Chwilowo mozna w nim
przechowa¢ takze inne podrgczne przedmioty jak maly srubokret in-
stalatorski czy lizak na patyku.

Rys. 10.13. Oldwek w takim . ubranku” nic spada ze stolu przy kazdej okazji

Przeciwdzialanie turlaniu sig i spadaniu oléwka ze stolu nawiga-
¢¥jnego przeciwdziala prosta do wykonania nakladka z drewna,
gumy lub modeliny.
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TECHNIKA ZEGLOWANIA

Zeglowanie na wiatr. Technika prowadzenia jachtu na morzy
znacznie odbiega od te), do ktore) preyewyczaily was gladkie lusira
jezior. Od stanu morza 3 wzwyz - zadanie sternika ulega zasadni-
czemu rozszerzeniu, Zadany mu kurs kompasowy musi staé si¢ wyni-
kiem cyklicznie powtarzanych manewrdw |, estrzenia i odpadania”
w stosunku do linu wiatru. Mate srodlgdowe jachty o pelnotliwych
1 plaskodennych (maksimum pakownoso przy mimimum wymiardw)
ksztaltach - juz przy malym pofaldowaniu morza zaczynajg z hu-
kiem spadad z grebietdw fal. Bryzgi rozbijanych fal zaczynajg mo-
czy¢ pokiad a nastgpmie docierajg do kokpitu, W miarg wzrostu wy-
sokogcl fal owe lawirowanie staje sig nie tylko warunkiem utrzma-
nia kursu ale i istotnym czynnikiem bezpieczeristwa jachtu. Przy
wyzszych stanach morza odstawiamy samoster. Reczne sterowanie
wymaga skoncentrowane] uwag stermika, zwlaszcza jezeli wysokim
falom towarzyszg gwaltowne zmiany nasilenia i kierunky wiatru.
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Rys. 111, Okreimy ruch czasteczek labupgee] wody, Zwriccle vwage na
preeciwstawne wekiory fuchu w dolimie i na grebiecie fali
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Technika |, ostrzenia § odpadania™ wynika z tego, #e falowanie
w swei istocie nie jest prostolinijnym przemieszczaniem sig wody
zpodnie z kierunkiem wiatru - ale okreznym orbitowaniem czgste-
czek (Rys.11.1).

Zrgezny sternik szybko nabgdzie wprawe w wykorzystywanin
tego #jawiska. W dolinie migdzy falami, wykoreystujge chwilowo
spreyjajacy na powierzchni wektor ruchu wody - sternik powoduje
odpadnigcie do pelniejszego bajdewindu. Jacht nabiera . rozpedu’”.
Zblizajycy sig grzbiet fali, charakleryzujacy sie przeciwnym jach-
towi kicrunkiem powierzchniowego ruchu czasteczek wody oraz
grzebieniem piany jest sygnalem do energicznego zwrdcenia dzio-
bu - niemal prostopadle do walu wodnego. Teraz zaczyna procen-
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Bys, 112 Magewry ostrzenio | odpadania” w tegludze pod Faly
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towa¢ nabrana przed chwilg inercja bo mamy przeciwko sobie po.
wierzchniowy ruch wody, dynamiczne uderzenie przywacza j
zmnigjszong podezas wyostrzenia silg napgdows zagli, Spreyja nam,
chwilowe zmniejszenie oporu czolowego. Jedhi nie zaryhismy dzio-
bem w grzbiet fali (specjalnodé smuklych | oldiimerdw ™) 1 suchg
osiggnelismy szezyt - natychmiast nalezy odpasé, niemal réwnole.
gle do mijajgcego jacht grzywacza. Pozwoli to uniknaé tapniecia
dnem o wodg i zjechaé lagodnie zakosem w doling, Zjazd ten od-
bywa sig pelniejszym kursem i mimo nadal przeciwnego wektora
orbitalnego ruchu czgsieczek wody - jacht ponownie nahicra seyh.
kodci. Opisane tu manewry przedstawia Rys.11.2.

Cala sztuka tych manewrdw polega na optymalizacji odpadania
I ostrzenia. Przy zegludze ostro na wiatr - niebezpieczenstwo |, .sta-
nigcia” jachtu jeszeze przed osiggnigeiem grzbietu fali, powieksza
sig. Jesli nic nie stoi na przeszkodzie aby Zzeglowad petniejszym
bajdwindem - zrébie tak, a jazda bedzie lagodniejsza i szybsza. Ty
dwie uwagi. Lawirowanie migdzy falami zawyza wam zdecydo-
wanie wskazania logu. Ma to istotne znaczenie przy prowadzeniu
nawigacj zliczeniowej, Wielkos¢ tego zawyiZania bedziecie musieli
ustali¢ eksperymentalnie przy okazji najblizszego wyznaczenia
pewnej pozycji obserwowanej (np. z namiaréw terestrycznych).
Druga uwaga dotyczy oszacowania, indywidualnej dla kazdeso z
siadajacych za sterem, wielkosci , poprawki na sternika”. Sq tacy
co o chytrzg”, inmi zas to | fiberafowie”. Prowadzacy nawigacje
powinien zawczasu rozpoznad wrodzone inklinacje poszczegélnych
sternikow. A wige poprawka calkowita to nie tylko dewiacja, dek-
linacja, prad i dryf ale i sklonnosgei sternika.

Warunki morskic] zeglugi podykiujg wam Koniecznos$é zwery-
fikowania wyobrazenia o wiclkosci kata mantwego waszego jachtu
w zegludze na wiatr. Nie badzcie zdziwieni, gdy wskazania kom-
pasu na obu halsach wykaza 1007 i wigcej. A gdzie dryf i inne |, proy-
datki™ T Silniejsze wiatry, balansowanie zagli, zrywanie strug wod-
nych, lawirowanie, uderzenia fal i inne ztozone przyvezyny skladajy
sig na 1o, ze wasz srddladowy rumak przeckszialca sie niespodzie-
wanie w leniwg krowe.
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Bardzo wazng cechg jachiu Zeglujgcego na wiatr po wzburzo-
aym morzu jest jego bezwladnosé kierunkowa, dajaca znaé o sobie
garOWno w plaszczyinie pionowej, jak i poziomej. Szezegdlnie jacht
morski powinien charakteryzowad sig wyraznym skupieniem mas na
srivdokrgciu lub 2 matym przesunigciem ku rufie. Chodzi tu o taka
zabudowe wngtrza (np. umieszezenie zbiornikéw wody stodkiej,
akumulatorow itd), usztauowanie ladunku 1 rozmieszczenie $pigeych
owarzyszy rejsu aby dzidb jachtu nie opdznial reakcji steru ani nie
whijat si¢ w nadbiegajace fale,

W Zegludze na wiatr szczegdlnie daja sie odezud uderzenia
sekwalow, pogigbiajace przechyly jachtu, Dobry sternik bedzie daiy
do .amortyzowama” tych przechyléw aby zycie na jachcie bylo
znodniejsze 1 kuk mie sztorcowal. Moze to osigenad wyostrzajac albo
popuszczajge wiatr 2 grota. W obu preypadkach jacht zwolni bieg
i moze utracié sterownosé, Taka sytuacja prowadzi czesto do nie
kontrolowanepo 2wrotu. Podezas lawirowania migdzy falami nie
powinno sig do tego dopuszezad, Jedng z kardynalnych zasad zeglugi
na silniejszy wiatr jest nawel preesadne refowanie grota lub stawianie
maltego grota. Praktyczne dodwiadezenia, poparie wymiernymi wska-
zinmiam , specdometru” mowia, e wielkod¢ grota nie ma istotnego
wptywu na szybkosS¢ jachtu w bajdwindzie. Liczy sig jego obecnosd,
a wlasciwie jego wspdolpraca z przednim zaglem. Duzy grot to tylko
duze przechyly, porsza praca miecza (kila) i jazda na niekorzysinej
wodnicy.

Stawanie w dryf. Jest to zupelnie nowy manewr dla ,szu-
warowcow™ chociaz 1 Baliyk nie jest tak szeroki abydmy mogli so-
bic pozwolié na beztroskie dryfowanie. Drylowanic nie jest spo-
sobem na zegluge ale na chwilg odpoczynku, badZ wykonanie pil-
niegjszej pracy niz podgzanie w okreslonym kierunku. W dryf staje-
my najczescie] podezas sztormowej, lub prawie sztormowej pogody.
Podczas bardzo silnych wiatrdw lub (1) wvsokiego stanu morza sta-
wanie w dryf, nawet na zaglach sztormowych moze stad sig niebez-
pieczne. Takie warunki pogodowe mogg wytracic nasz maly (o krét-
kim balascie lub mieczu) z balansu zréowowazenia | wymusié jakis
nieoczekiwany i nickontrolowany manewr. Moze dojsc do wywrot-
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ki, Dlatego, juz na wstgpie uprzedzam, ze dryfowad mozemy do
czasu, kiedy warunki pogodowe na to pozwalajg. Kazdy roztropny
srodladowy skipper, wychodzac na morze powinien wykorzystad
pierwszg nadarzajacq sie okazje troche silniejszego wiatru do prab.
nego stanigcia w dryf - chociaz na kilka minut. Jesh wiatr zaczyng
tgZed - warto powtorzy¢ ten manewr przy wigksze) sile wiatru j
wyiszej fali. Test ten vzupelnia wiedze skippera o cechach jachty,
kidrego statecznosé, ostrosé chodzenia do wiatru, inercje mial oka-
zje wyprdbowad na jeziorach. A ze te znane dotad cechy jachtu, na
morzu okazg si¢ nieco lub zupelnie inne - (o temat do rozwazain w
diugich godzinach przy rumplu..

W dryfie ,leza” najlepiej jachty o dlugim (wzdluz diugosc
jachw) kilu, . falszkilu™ lub mieczu. Mozna by zaryzykowad nowy
termin o dlugiej powierzchni oporu bocznego™. Widze tu zgorses-
zong ming Wactawa Petryrfiskiego., Wige przepraszam. Ta sama
pozyteczna cecha jachiu, ktérg chwalimy przy okazp omawiania
samosterownosci. Rysuje si¢ wige juz obraz turystycznego jachtu
morskiego. Ma byé mozhwie plytko zanurzony, samosterowny |
postusznie lezed w dryfie. Straci trochg na predkosci i Zwrotnosc -
ale takie 53 prawa fizyki.

Klasyczne polozenie jachtu w dryf z bajdewindu polega na
Swiadomym wykonaniu zwrotu magisterskicgo” bez wyluzowania
foka i przy prawidlowym przpuszezemiu bomu grota na zawietrang
(Rys.11.3.).

wiatr

VL

3 4 ice

Evs. 11.3. Poloienie jachtu w klasyceny dryf (2 #agle).
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Ster wykladamy na nawietrzng. i stabilizujemy gumami. Ekspery-
mentujemy wiclkosé wybrania szotdw grota i kata wychylenia steru.
Jesli bardzo odrzucany jest dzidb na zawietrzng - popuszczamy nicco
foka. Jacht powinien zaczgé samodzielnie myszkowaé do przodu 1
do tytu, niczym ilustracja do stynnego kiedyd tytutu klasyka mark-
sizmu. Starsi wiekiem zeglarze wiedzg o co chodzi. W miare wzrostu
sity wiatru koniecznym bedzie zredukowanie powierzchni obu zagh.

Dryfowanie tylko na samym grocie bedzie bardzo malo sta-
bilne (blizej linii wiatru) i w kazdej chwili moze zakonczyé sig
~magisterka” i nie kontrolowang ,,rufg”, a ta ostatnia w polgczeniu
7 niekorzystnym ukladem fal - grozi wywrotks.

Aby na chwile (ale tylko na chwile) zmmiejszyé w myszkow-
aniu ruch ku przodowi - mozna grota wypusdeié do loptu, Hatas, jaki
temu towarzyszy jest tak nieznosny, wprowadza na jacht taki nie-
pokal 1 niszczy zagiel, ze odradzam przetrzymywanie lodki w tvm
stanie ponad czas niezbedny do jej wyhamowania .

Mozna wreszeie dryfowad z wiatrem tylko na samym foku.
Jacht ustawia si¢ w baksztagu 1 jedzie do przodu z pewnym dry-
fem. Ster 1 fok wylozone s3 na nawietrzng. Rumpel steru - ja zwykle
ustabilizowany gumami (Rys.11.4). Jacht otrzymuje lagodne fale
skosnie na rufe - wpadajge w ruch ,Sruby diagonalne”, Teraz oka-
zuje si¢ kto przechwalat si¢ przed rejsem, ze nie ,jefdz do Ry@i™.

Eyvs 1014, Dryfowanie 2 wiatrem tviko na foku,

Do dryfowania z wiatrem trzeba mied duzo miejsca. Najczgscie]
wypadalo mua dryfowaé (na wiatr), czekajgc na swit - aby dopiero
za dnia wchodzié¢ do portu, w ktorm dotad nie bylem.
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Dryfowanie z dryfkotwa. Ten rodza) dryfowania polecié moing
na okazje naprawde cigzkie] przeprawy ze sztormem, Warunek, jak
zwykle ten sam - odlegly brzeg na zawietrznej. Dryfkotwa powin-
na by¢ uprzednio przetestowana aby mieé pewnosé, 7e nie bedzie
sig skladac. Dryfowad mozemy na rdzne sposaby: dziobem na wiatr,
skosnie na wiatr, prosto z wiatrem, skosnie z wiatrem. Dryfowanie
dziobem lub rufy skierowanymi prosto na wiatr dryfuje sig podob-
nie chociaz rézne jachty réznie to znoszg. W obu tych sposobach
diugosé drytliny powinna odpowiadaé odlegltosci pomiedzy falami,
Znaczy to, ze gdy jacht wspina sig na falg to i jego dryfkotwa powin-
na robi¢ to samo, Taka jest zasada ale warto ustalié ewentualne
poprawki na drodze empiryczne). Przy dryfowaniu z dziobem skie-
rowanym prosto na wiatl - wystgpuje czasami sktonnosé do odpada-
nia to w jedna to w druga strong. Kazde takie ,.odejécie™ koriczy sig
nieprzyjemmnym szarpnigciem i popadnigciem w przeciwlegle odpad-
nigeie. Aby tego unikngé mozemy wystawid trajsla w diametralne;j,
Moze to byC takze fok sztormowy, Albo normalnie albo tak, jak w
pokazuje Rys. 11,5, Dryfowanie dziobem prosto na wiatr zazwyczaj
jest najbardziej brutalne, Jacht staje ,.deba™ i bierze sporo wody na
pokiad.

Bys. 11.5. Dryfowanic z dryfkotwy - dziobem ma wiatr, No schilersztigno
(pojedysiczym) postawionn foka sziormowego

Dryfowanie prosto z wiatrem zazwyczaj jest lagodniejsze,
chociaz niektére jachty moga nabierad sporo wody do kokpitu. Dlate-
go tez, wielu zeglarzy wybicra drvfowanie skodne do linii wiatru,
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Cos w rodzaju  dryfowego bajdewindu” lub , dryfowego baksztagu”,
Aby taki manewr si¢ udal - musimy uzy¢ dodatkowej liny. Bedzie
to taki osobliwy |, dryfszpring ™. Ani sig obejrzalem, a jui zaczynam
wymyslac swojy prywatng terminologie. Jezeli do sztagownika proy-
mocujemy odpowiednio mocny blok to uzyskamy mozliwosd
wywazania kata ustawienia jachiu do kierunku wiatru, Bedzie 1o
kierunek stabilny. zapewniajqcy najlagodniejsze zachowywanie sie
fodki. Sposab ten przedstawiony jest na Rys. 11.6.

Rys. 116, Dryfowanic 7 dryfkotwy na |, devficpeings ™ Uiveie t2) dodatkoweg
liny - pozwala no skosne ustawicnie fachiu wegledem linii wiatru

Zegluga z wiatrem. Zegluga z wiatrem jest idealnym przy-
kladem dla zdefiniowania uczué ambiwalentnych. Doceniamy jej
Zalety polegajgce na szerokim wyborze kursow, lagodniejszym
kotysaniu, braku bryzgdéw na pokiadzie, przvzwoitej predkosci i
ahsencji najwazniejszego skladnika poprawki calkowitej. W przy-
padku wiatrdw sztormowych zegluga z wiatrem ma w sobie cof 7
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ucieczki przed zywiolem. Do minusow takiej zeglugi zaliczylbym
usypianie czujnodci wobec wiatru i fal, ktére wedrujge razem 3
jachtem wydajg sig by¢ przyjaznymi oraz niespodzianki wynikajace
# brakon uwagi sternika.

Kurséw baksztagowych nie lubig ci, ktdrvm dokucza morsky
choroba ale zachwycaja sig nimi entuzjasci spinakeréw. W stosunky
do fordewindu panuje zgodna antypatia. Wolniejsze to od baksztagy
a uwazaC ftrzeba niesamowicie. Walgsajacy sig 2 burty na burtg
sztaksel i bom, czajgcy si¢ do skoku na przeciwlegla burte -
sprawiajg ze sternik znajduje sie w stanie permanentnego rogz-
draznienia. Mozna ujarzmiaé foka spinakerbomem i wigzadé bom
grota do tyvlnych want kolumnowych ale tylko credciowa ulga.

Przy diuzsze] zegludze 7z silnym wiatrem warto przesunaé sSrodek
ozaglowania ku dziobowi jachtu, Jesli port docelowy jeszcze dale-
ko 1 nie przewidujemy zadnych manewrdw - mozna to uzyskad,
zrzncajac grota. Jacht poczuje sig zaraz jakby byl ciggnigty a nie
popychany (szturcharicami), Unikajac kurséw fordewindowych na
korzydc¢ baksztagdw obu halsow - poprawimy prace zagli, uzyskamy
lepszy predkosé oraz ustabilizujemy kierunek zeglugi (wdzigcznodd
nawigatora). W zegludze w silniejszych wiatrach od rufy nie powin-
nismy nies¢ wigee] zagla niz gdybysmy zawrécili na wiatr. Pelne
wiatry od rufy drzialajg przeciez takze na kadlub, takielunek i
...sternika. Nie raz wystuchiwalismy mrozacych krew w zylach
opowiesci o jachtach o gotych masztach, pedzonych wiatrem 2
niewiarygodnymi predkodciami. Dlatego tez choialbym zwrocié wam
uwage na dwie rady, Pierwsza, mowi o tym #¢ pragngc prawidlowo
ocenié co sig dzieje wokdl nas - powinnismy, chociaz na chwile
zawrocié na wiatr, To jest ta rada, ktora ma was sprowadzic na
ziemig. Druga rada dotyezy odwrotne) sytuacji. Gdy zegluga na wiatr
staje sig juz mordggq nie do wytrzymania - pamietajcie, ze (jesli lad
wam nie zagraza) zawrocenie jachtu uspokoi jachi.

Stermnikom debiutujacym na morzu odradza sig ogladanie do tylu
(jak zona Lota) na fale gonigce jacht. Poczatkowo wydaje sig, Ze co
druga fala musi siggnaé kokpitu. PdéZniej okazuje sig, ze te spie-
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pione balwany pokomie chowajy sig pod nawisem rufy. Atrakcyjne
fotografie dzielnego sternika robimy z zejdcidwki, kiedy jacht idzie
kursem baksztagowym. Pamietajmy aby mial na sobie pas bezpie-
czenstwa 1 byl wszeklowany. Nie tylko do fotografii, oczywiscie !

Jacht plyngcy pelnym wiatrem, zwlaszcza pod oboma zaglami -
ma zachcianki do zawrdcenia w kierunku wiatru. W sztormie taki
manewr, 2wlaszcza niekontrolowany - moze by¢ grodny, Jegli ma-
cie uzasadnione obawy, iz jakas$ wigksza fala moze okazad sie sku-
teczniejsza niz ster jachtu - nalezy temu przeciwdzialaé. Jest na to
sporo recept. Kazda z nich ma tyle samo zwolennikéw co przeci-
wnikow, Mimo wsezystko zaryzykuje przytoczenie tej najpopular-
niejszel. Wydanie z rufy pewnej (dobrac eksperymentalnie) diugosci
liny, kidra bedae holowana - powinna zapobiegaé zjawisku ,nadr-
gucania” jachtu. Dobdr diugodci liny ma na celu ustalenia najdo-
godnigjsze) predkodar jachtu wzgledem goniacych go fal.

Zegluga w silnych wiatrach, wiejacych od rufy jest specjalnos-
cig Adama WoZniaka, przy ktérym wolalbym sig nie mgdrzyé. Dlate-
go zapraszam czytelnikow do lektury rozdzialu |, Mdéwia kapita-
nowie”,gdzie znajdziecie wigcej informacji na ten temat.
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OBSEUGA ZAGLI

LZmiana przednich zagli. Pouzeba zmiany zagli przednich ng
morzu wystepuje czesto. O ile nie dysponujemy rolfokiem z praw-
dziwego zdarzenia (Rys.12.1.), w ktérym lik przedni wprowadzony
Jest do odpornego na skrgcanie profilu owiewki - przyjdzie nam
nabraé wprawy w tych wymagajgcych zrecznodei éwiczeniach,

Rys. 12,1, Rolfok o nicskrgcajgoe] sig owiswer, chracajgoe) sie wokol sxtagu.
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Zmiana foka jest niebezpieczng pracy pokladows, dlatego musi
by¢ odpowiednio przygotowang, 7 zachowaniem niezbednych srod-
kow ostroznosci. Sprawnej zmianie foka pomaga posiadanie dwach
riwnoleglych setagdw. Preedledzmy jednak wariant trudniejszy - to
jest, kiedy jacht nasz posiada tylko jeden sztag (Rys.12.2). Przy-
gotowujemy worek z Zaglem, ktéry ma by¢ postawiony. Spraw-
dzamy czy wszeklowany jest Karabifczyk rogu halsowesgo (ewen-
tualnie stropik podwyzszajgey). Worek powinien byé wyposazony
w krawat - umozliwiajaey zamocowanie np. do knagi dziobowe;.
Na noszong zawsze podezas pobytu na pokiadzie kamizelke aseku-
racyjng zakladamy pas asekuracyjny i wszeklowujemy sig do | Ja-
iy ™. Jesh jest dzieri i morze spokojne (stawiamy genug) - mozemy
~odpugcic” sobie zakladanie szelek”, kamizelki - nigdy.

Rys, 12.2 | Zrmana foka. Fok przyvgotowany do postawicnia wpinamy
migdzy dolne raksy pracujgeego, pracujicegn

Worek z przygotowanym do postawienia 2aglem przy-wigzujemy
do knagi dziobowej. Wracamy do masziu, odknagowujemy fal foka,
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leciutko go luzujemy i przenosimy si¢ pod ostong kosza driobowe-
go. Wszeklowujemy ., smycz” pasa asekuracyjnego w sztagownik luh
podstawe kosza dziobowego. Trzymany w reku naprezony fal foky
preywigzujemy do kosza w taki sposob aby mozna go bylo odwiazag
nie przeciggajgc koficéwki. To bardzo wazne. Nie tylko dlatego aby
pracujgcy nadal fok nie zjechal przedwcezesnie ale i dlatego aby nie
uciekl nam za burtg - a co gorsza, nie wyszorowal si¢. Zluzowany
nieco fal pozwala nam na wypigcie dolnej raksy foka. W to migjsce
zaczynamy wpinaé raksy foka przygotowanego do postawienia.

zamiast takich akrobacji

TAKE MOZESZ ZRZUCIC FOEA

BEys. 123,  Prosty sposib sprivwnego sprowadzema foks na poktad
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Fws. 12.4. | Pompowaenie™ faln - zastepaje wiveie korhy kabestanowej.

Rys. 12,5, Na dziobie jachi. Szekle sziormrelingéw - owingte tagma (a),
eakodczenie Tadu ma maty petelke (b, fal zawsge preywigzany (o), zagiel
emarlowany | preywigeany krawatem {d), rog fagla z falem razem do
kosza wszeklowane.

Wpinamy karabifczyk rogu halsowego. Klarujemy ulozenie
zagla, przyciskamy rég szotowy kolanem do poktadu. Koniec fatu
foka wigzemy mocno do kosza. Rozwigzujemy poprzedni wezel -
wigzany ., podwding ling”. Rownoczesnie znak sternikowi aby wy-
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ostrzyl. Dobrze byloby aby zagiel sam zjechal. Jesh nie chee,
musimy szybko mu pomoe, najlepie) kontra-fatemn (Rys.12.3).
Wypinamy raksy zrzuconego l[oka, przekltadamy karabinczvk faly
na stawiany Zagicl a nasigpnie preysiepujemy do przeloZenia szots,
Froponujg¢ tu stosowanie sposobu  Damour” (Rys.12.6.). Szybki,
pewny (szekla antomatyezna potrafl sig otworzyé przy uderzeniu o
wantg) 1 bezpieczny (szekle powodujgq czasami urazy glowy).

Fys VL6 Prancuski . paorenr Daonour” - eliminoje w niepewns | nicbezpices-
iy s7ekle aatrzaskows

Zrzucony fok wedruje do worka 1 zostaje przekazany do kok-
pitu. Przy dobrej pogoedzie moze byé wrzucony do luku dziobowe-
go lub poczekaé na zmarlowanie go ma sztormrelingu. Teraz fok idzie
w gore. Stawiajac go - patrzymy w gore. Fat napinamy korbg kabest-
anu lub | pompuige” go tak - jak to przedstawia Rys. 12.4.

Sprawne stawianie lub zmiana sztaksh polega na przestrzeganiu
kolejnodei zaplanowanych czynnosci oraz na zabezpieczeniu zagli i
lin preed ucieczky. Na Rys 12.5 pokazano kilka elementow, majgcych
wplyw na powodzenie pracy.

Mniej zamoZni armalorzy, etapujacy wydatki na zakup pelnego
komplety zagli, moga przejsciowo zadowolié sig uniwersalnym fo-
kiem, ktorego mozna refowaé (Rys. 12.7). Wyposazony jest on w ref-
bante z refsejzingami na 1/5 wysokodci zagla,
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Rys. 12.7. Oszezednodciowy fok przystosowany do refowania

Refowaloby sig go sprawnie i prosto, gdyby nie koniecznosé
zawljania zbyt dlugiego rogu szotowego. W zasadzie, jest to jego
jedyny istotny mankament, Dlugotrwata forsowna zegluga na zare-
fowanym foku powoduje trwale odksztalcenia Zzagla w linii refban-
ty. Nie jest to jednak specyfika akurat tago zagla.

Zwolennicy ,mechanizacji refujg foka w sposdb wyjagniony
przez Rys. 12,8, System ten nie uwolni nas od pojawienia sig na
pokladzie aby wvgladzic faldy zagla, zawigzac refbanty i sklarowad
rog szotowy. Z kokpitu mozna natomiast opuscic zagiel 1 skrocid
krawedZ splywu zagla.
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Rys. 123,

Usprawnienic crynnodel refowania foka

Refowanie grota

Analogie do rolfoka stanowig rozne, nieco mlodsze | parenty”
polegajace na zwijaniu grota do masztu albe do bomu. Sam pomysl
rolowania grota, jest rownie stary jak rolowania foka. Diabel jed-
nak zawsze tkwi w szczegdilach. Problem polega na tym iz konstruk-
torzy musieli dad sobie rade nie tylko z wypuklodeig 2agla ale i z
listwami, ktére s3 specjalnodcig grota. Niezaleznie od tego pojawily
sig specjalne wymagania techniczne co do ksztalu 1 wymiaréw drze-
we (profili aluminiowych). Gramatura tkaniny, sposéb wzmacniania
rogdw, mechanizmy rolujgee, sprezystoscé profili - to nastgpne
klopoty. Wymagajacy i zasobny klient twardodewizowy nie chcial
jednak sluchad o trudnodciach. Facet ktdry nie wyobraza sobie re-
cznego podnoszenia szyby w samochodzie narzucil swoj styl kon-
struktorom jachtow, W technice 1 mitodei nie ma jednak nic za dar-
muo. Tak, jak luksusowe samochody zuzywajgee polowe mocy swych
silnikow na automatyczne skrzynie biegow, elektryczne bajery pod-
noszenia dachow, szyb i Big wie czego jescze - tak luksusowe jachty
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z tego lez powodu muszg poswigcal swa zwinno$é na korzysé
Jpomocniczyeh grot-diesli”. A swoja droga - im wiecej mechaniz-
mow tym wigksze prawdopodobienistwo, ze cod sig zepsyje, zatnic,
zablokuje.....Na naszych malych skromnych jachcikach zapewne nie
bedziemy instalowad takich urzadzen ale warto wiedzied, ze cod
lakiego jest w uzyciu. Rysunek 12,10 przedstawia schemat rolera
bomowego oraz zasadg dzialania rolera masztowego.

Wracajge do naszych skromnych zagli - przesledzmy typows
operacj¢ refowania normalnego grota. Klasyczny grot malego jachtu
posiada  zazwyczaj dwie refbanty i refowany jest rgcznie. Re-
fowanie grota nie jest trudne, ale kiedy ma sig juz niezbedng wprawe.
Aby j3 naby¢ nalezy cwiczyd ta operacje w warunkach, kiedy jeszcze
jacht nie lezy na burcie a sternik panuje nad przcbicgiem zamie-
reonych manewrow, , Cwiczenia coymig mistria . Cwiczenia z zag-
lami s5 w doskonalej zgodzie z zasady preezomosdci preed szkwatami
spod |, podejrzanyeh” chmur, Przy okazji gawedzenia o cumulonim-
busach méwiliSmy, #e nie zawsze przyjmujg one wWzorcowyg postad
wielopigtrowego kowadta oraz, ze czesto preybywaj do nas w oto-
czemu towarzystwa, ktdre do ostatniej chwili maskuje potwora. Tre-

Rys. 129 Prred refowaniem lub zrzocaniem grota - sprawdsf ezy luz wopen-
anty mie jest za duzy
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ningi w refowaniu grota mogg by¢ preeprowadzane Kaidorazowg,
kiedy podejrzewamy takie spotkanie. Chyba, ze plynie z wami Ty
deusz Duma (JKM  Neptun” Gdansk)szybownik - akrobata, wyjgi-
kowy znawca chmur 1 ich psikuséw, Wowcezas czedé alarmdw zost-
anie odwotana,

Rys. 12.10. Zasady dziatania rolerdw grota Po lewej - Zagiel colowany jest
do bomu, po prawe] - do maszio

Do refowania, zwlaszcza grota lepiej zabrad sig za woezesnie niz
za pdZno. W odréznienin od refowania foka - ten zabieg oczywiscie
wymaga skierowania jachtu na wiatr. W pewnych krdtkich momen-
tach - jacht musi dojsé¢ prawie, prawie do linii wiatru. Podczas os-
trzenia 1 dalszych podostrzen - konieczna jest duza dokladnosé i
wyczucie predkosci jachtu. Niedbale podostrzenie, koniecznne w
momentach popuszezania lub wybierania falu grota, moie spowo-
dowac niekontrolowane przejécie na drugi hals, stanigcie jachtu,
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utrate sterownosci i w rezultacie me kontrolowany zwrot prezez rufg
¢ gwaltownym przelotem bomu. Refowanie wymaga Zrecznosci |
szybkosct dzialania ale i prey sterze nie moie pozostad fujara. Prak-
tycznie wy:glada o nastepujaco: jacht idzie w muarg ostrym bajdewin-
dem 1 na zadania refujgcego chwilowo podchodzi do linii wiatru,
Powrot do pelniejszego bajdewindu musi byé wykonany sprawnie,
z zachowaniem bezpiecznej predkodei jachtu.

Przed refowaniem nalezy sprawdzié czy luz topenanty nie jest
za duZy 1 bom grota nie spadnie na sternika lub nie spowoduje

Rys. 12.11. Jesli nie ma kogo sostawié przy sterze - talia grots powinng byd
ostro wybrana i zabespiecronn

wyrwania (,.z migsem ") Kidregos z pelzaczy (Rys.12.9.). Wycho-

dzacy do refowania musi by¢ |, na smyczy”, dobrze wpiglej i nie za
diugiej. Jezeli warunki pogodowe sa juz ciezkie - nie zawadzi re-
[owania grota dokonac ,pod osfong” silnika. Dotyczy to takze,
kiedy umiejgtnosci sternika budzg pewne waipliwodei. Gdy zeglu-
Jemy samotnic - refowanie bgdzie musiato odbywaé sig w miare

185



pelnym bajdwindzie (niezbedna samosterownosE jachtu) a talia groty
winna byé zaasekurowana przed | popuszezeniem”™ (Rys. 12.11),
Jezeli dysponujemy silnikiem, ktdry bez trudnodci utrzymuje jachy

T

il e

ﬂ,muwm-w

pwtill
i -

Rys. 12,12, Fazy refowania grota

w linii wiatru - mozemy pozwolié¢ sobie na luksus refowania w kok-
picie przy wyluzowanej topenancie.
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Kolemos¢ czynnosci refowania grota przedstawia Rys, 12.12(1),
(2.3} 1 to bez wzgledu czy bedzie to refowanie |, reczne” czy |, pa-
rentowane . Zaczynamy od takiego wyluzowania falu aby za jed-
nym zamachem udalo sig przeniesé zaczep rogu halsowego refban-
ty do bomu. Jezeli jeszeze w macierzystej przystani cheiato sig wam
zaznaczy< (farba) ten odeinek na fale - 2 pewnoscia obejdzie sie bez
pgprawe.k. Poluzowany fal prowizorycznie (ale pewnie) obkladamy.

Wycolujemy sig do noku bomu. Moze nas w tym wyreczy¢ kok-
pitowy asystent sternika. Raczej nie sternik bo za bardzo bedzie go
ta czynnosE rozpraszala. Tu nalezy wybraé |, do oporu ale z couciem™
krawat oznaczony strzalkg na Rys 12.12.(2) oraz strzalka (E) na
Rys.12.13 a nastgpnie zamocowad zarefowany rog szotowy grota do

Rys.12.13, Wok bomu z zarefowanym grotem, Krawat oenaczony litery
LB nalezy awigzad sreregdlnic starannie

bomu, tak jak to pokazuje strzatka (E) na Rys. 12.13. Podniesienie
rarclowanego grota (wybraniem falu do rozsgdnego napigcia) oraz
obwigzywanie bomu refsejzingami nastgpowad bedzie podczas
cyklicznie powtarzanych .. podostrzen™.

Jedli prace pokladowe spadaja na jednego zaloganta - nalezy
pomysled o pewnym zmechanizowaniu czynnosci refowania grota,
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Rysunek 12.14. przedstawia cztery schematy linek refujgcych. Sche.
mal ,,b" jest najprostszy. Nie oddalajge sie od masziu, operujyc Falery
grota, sciggajge | wigzac refowy rég halsowy - przy pomocy Jedngj
linki mozemy sprowadzi¢ w dét lik tylny zagla, Jezeli pozostalemy
w kokpicie koledze uda sie zawiagzad krawat w tym miejscu - to Jui
prawie po klopocie. Schematy ,.a" i ,.¢” teoretycznic powinny
umozliwié sprowadzenie calej refbanty do bomu przy pomocy jed-
nej reflinki - idacej do kokpitu. Niestety jest to tylko teoria, nawe;
gdybysmy mieli bardzo grube luwersy i naprawde &liska linke. 75
duzo zmian Kierunkdw. Robilem takie préby, opory tarcia sg do
pokonania, tylko kiedy zagiel zwisa bez wiatru, Najkorzystniej
wypadly eksperymenty schematu ,.d”. To ze trzeba tu operowaé
dwoma linkami - wcale nie opdZnia refowania. Sprowadzenie ref-
banty do bomu umozliwia przejscie do refsejzingow.

=

Rys. 12.14. Réine schematy prowadzeniy reflinck. Opiujp za prostym sciwe-
matem b lub pelng mechamzacy schematu

Uzywajge roznych grotow musimy zabezpieczyé mozliwosé

przesuwn blokdw reflinek. Preykladowe rozwigzanie tego pro-

blemiku preedstawia Rys. 12.15.
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Eys. 12.15 Preesowne blocekd rellinek

Montowanie blokdéw na bomie, np tak jak to pokazuje Rys.12.15.
stanowi jednak spore zagrozenie dla zalogi - o ile bom ZaAWieszony
jest na tyle nisko, ze moze sipgnac glowy stojgcego w kokpicic
reglarza. Mimo uwagi, kazdy z nas od czasu do czasu zostanie,
chocby lekko przez bom , mudniety”, Taki bloczek, kiedys$ podczas
manewrow cumowania w Jastami - malo mi ucha nie urwal.

Bys. 12.16; Trajsel postawiony na bhomie, na ktirym '..l..id_,!_jnrr.,- soplidlmine PreEy-
marlowanego grots.

Wreszcic sprawa trajsla. 54 w rozne szkoty. Jedni stawiajq go
na bomie (Rys.12.16.), inni w cigzkiej pogodzie woleli by mie¢ bom
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dobrze przywigzany do pokladu. Optuje za tym drugim rozwigz;.
niem bo bardzo boje sig tego latajacego kija. Stawianie trajsla beg
bomu wymaga przeszeklowania taln szotowe) de specjalnego 2.
czepu w rejonie achierpiku. Ma (o i dobre strony bo zaraz kolo zej.
deidwki luZniej sie 1obi.

Trajsel, jako zagiel na ekstremalne warunki powinien by
stawiany na zmijce, spiralnie owijajacej maszt. W takig] sytuacji nig
powinnigmy zawierzad liklinom czy pelzaczom. Trajsel - znaczy
bardzo powazna zegluga, praktycznic - gra o przetrwanie.

Bys. 1217, Faly grota i foka mogq & powodzeniein takee spelnic mlg kon-
trafaliow, olatwiajge sprawne rrzucania agli bez obawy o wcicczie @ Wwysoo-
rowanie” sig tych, tak waznych lin.

Na zakorczenie jeszcze jeden patent z gatunku tych, majacych
wplyw na bezpieczensiwo. Stawianie i zrzucanie zagli na pochyle-
nym 1 uciekajgeym spod nog pokladzie stanowi rutynowy sprawdzian
naszego obycia 1 sprawnoscl, Jedna reka ,.dla jachtu”, druga .do
roboty™, Przy zrzucaniu zagla bardzo latwo o ucieczke 1 ,,wyszo-
rowanie” falu. Aby temu zapobiec i ulatwic deigganie w dél rogow

[ S}

falowych obu zagli - uczynicie z falow linki ,.bez korica™. Uciec taka
petla moze ale nie ma obawy o ,wyszorowanie™. Petle falu, kidry
wysungl sig z reki - latwo zlapaé bosakiem. Tylko dla przejrzystos-
ci (Rys.12.17.) polowa diugodel kazdego z faléw zostala przedstawio-
na, jako luZna. Pomysl ten ma zastosowanie do foka, spinakera i
gn]{.ﬂ_

SKRZYDLA

* tkaniny - dakron, mylar, square, D-line, nylon

* kroje - horyzontalny, biradialny, triradialny

* bleZaca produkcja - Sportina, Micro, Tango, Gonrad

* dodatkowo - pokrowce, plandeki, flagi, worki, oslany zejscidwelk

bezptatne konsultacje
2z SAIL SERVICE

Spiidea F oo,

Ll Shanna 45, BI-E0S GOANSK
tal Aas (DSAY 37-57-A5

ted. 37-09-24

Preedalarnicielstesd w Warsraves!
Jacek Cididsks fal, (03} 844 6597

ZAGLE DO WSZYSTKICH
TYPOW JACHTOW

191



KOTWICZENIE

Kotwiczenie nalezy do manewrow, ktdrych w miare mozli-
woscl powinnismy unikad, Nigdy nie ma pewnosci czy zamicrzony
postd) rzeczywiscie bedzie edpoczynkiem i nie przysporzy nam nie-
oczekiwanych klopotow, Matematyk powiedzialby, iz sukces kotwi-
czenia jest funkejg co najmniej kilkunastu zmiennych, o kidrych za-
zwyczaj bardzo malo wiemy (dno). Jezeli wige kotwiczenie ma by¢
tylko sposobem na przeczekanie do $witu, na otwarcie gluzy czv oc-
zekiwaniem na wyjscie statku, z ktérym nie cheemy sig mijaé w
kanale wejsciowym do portu - radzitbym wyecigdé sobie kilka
wahadiowych halsikéw lub potrenowaé stawanie w dryfic. Nie ma
co dyskutowad o okolicznosciach, w ktdryeh kotwiczenie ma nas
uchroni¢ od jakiegos niebezpieczenstwa. Zdecydowanie odradzam
stosowanie zamierzonego kotwiczenia do manewréw cumowniczych,
na przyklad do hamowania jachtu przy podchodzeniu dziobem do
nabrzeza, stawania na kotwicy przed nawietrznym nabrzezem w celu
~Spuszezania sig” z wiatrem itd. Kotwica moze nie zlapa¢ natych-
miast i kolizja gotowa. Skipperzy wlasnych jachtéw intuicyjnie
umkajg takich manewrdw,

Najczgstseymi klopotami kotwiczenia sg; zle uzymanie kot-
wicy lub jej Slizganie si¢ na skutek nie otwarcia sie, wyrywanie
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kotwicy przy zmianie Kierunku wiatru lub myszkowaniu, Zacrepie-
nie o przeszkodg denng (ladcuch, prety, liny lub inne zelastwo), lub
tak silne . zazarcie sig” kotwicy w zwigzlych itach, 7e problemem
staje sig jej wyrwanie. W jakich gruntach skutecznie trzymayg posze-
zegdine typy kotwic - mowilismy przy okazji analizowania wypo-
sazenia jachtu morskiego.

Wstepnymi warunkami pewnego trzymania kotwicy jest whad-
ciwy dobér typu kotwicy do rodeaju dna oraz dhugosé kabla, Ter-
min ten obejmuje badz ling kotwiczng, byd# line z ladcuchem, lub
sam laficuch pomigdzy kotwicyg a jachtem. Trzeci z klasycznych
warunkow  ketwica tvm lepsza - im cigisza” troche stracil ze swej
aktualnosci od czaséw amerykanskiego wynalazku lekkiej kotwicy
LDanfortha™ (dla latajgeych lodzi ,Catalina™ - podczas 11 wojny
swiatowej). Ukoronowaniem wyscigu konstruktoréw sprawnych
kotwic jest omawiana poprzednio superlekka kotwica | Fortless™.
Poprawianie trzymania wleczonej po dnie kotwicy uzyskaé moina
poprzez wydiuzanie kabla, stosowanie taficucha, obcigzanie kabla
wprosiakiem”. Pod nazwga tg zargonowy nazwa normalnie kryje sig
reliwna kostka balastowa o masie 20, 25 lub 30 kilogramdw. Dla
malego jachtu i mielicznej zalogi, przy braku windy kotwicznej -
standardowy, stoczniowy cezy dZwigowy prosiak jest zbyt cigzki.
Namawiam do wykonania we wlasnym zakresie prostopadiodcien-
nego odwaznika o masie od 10 do 15 kilograméw, wyposaZzonego
w wygodny uchwyt do preenoszenia (standardowe prosiaki przenosié
mozna tylko przy uiyciu haka). Rzucanie drugiej kotwicy, tylko na
pomoc plerwsze] - na ogdl nie przvnosi zamierzonego skutku. Pracu-
je albo pierwsza albo druga. Solidarna wspdlpraca kotwic to bar-
dzo rzadki przypadek.

Dwie kotwice rzucane sg preewaznie albo w celu zmniejszenia
obszar dryfowania jachtu podezas lukowania albo w przewidywaniu
emiany kKierunku wiatru (Rys.13.1), W tym drugim przypadku, po
rzuceniu pierwsze] kotwicy w limii aktwalnego wiatro - drugg
stawiamy lub wywozimy w Kierunku skgd ma przyjsé odkretka.
Powyisze rozumowanie odnosi sig takze do praddw wody.
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duze hikowame

BEys. 121, Dwic ketwice w wodzie (o sposib ma smmeszenie pola lokowania
pocdezas zmian kierunku weatri

Absolutnie najmniejsza diugosé kabla przy krdtkotrwatym, stale
dozorowanym postoju, przy flaucie lub delikatnych powiewach
wiatru odpowiada peotrdjnej ziebokodci w miejscu kotwiczenia.
Praktycenie - rorsadna dlugosé kabla rozpoczyna sig od S-cio krot-
nej glebokodei. Im warunki kotwiczenia sg gorsze (wiatr, prad, slabe
dno, niezbyl . trafiony” typ kotwicy - tym bardziej kabel nalezy
wydhuzac. Dowiedziono, iz dostownie kazdy typ kotwicy Jubi”™ byé
obcigzony siky rownolegly do dna. Taki kierunek obcigzenia poglebia
efekt samopograzania si¢ kotwicy w podloZe, Diagram Smitha
(Rys.13.2) przedstawia przykdadowy zaleznodé pomigdzy glebokoscig
a obcigzeniem kotwicy, Zasadnicze] pomocy udzielajg tu wlasnie
roznego rodzaju obeigzniki, stanowiace podrednie ogniwo kabla albo
opuszczane rownolegle (Rys.13.3)

Zarowno faficuch jak i prosiak, oprécz zwigkszania statycznej sily
rzymania kotwicy - amortyzu)g szarpnigcia jachtu, spowodowane
przez falowanie morza. Pojawia sig tu prey okazji sprzezenie zwrotne
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Bys. 132 Drugi kabel - watgpnym warunkiem rezymana kodwicy

- Jacht lagodniej szarpany ma mmiejsze sklonnosel do odwzajemnia-
nia sig kotwicy dynamicznymi obcigzeniami.

Amortyzujgee dzialanie laficucha dotyczy tylko umiarkowanych
warunkow pogodowych, kiedy czedé kabla tworzy krzywy, przez
matematykdw zwang - krzywa ladicuchows a pozostaly odcinek lezy
na dnie. Nie ma co specjalnie liczy¢ na amortyzowanie, kiedy tak
wieje, ze krzywa zwisu zaczyna sig¢ przy samej kotwicy. Andrzej
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Rys 133, Sposibh korwiczenia dostosowywujermy do siby waatra | falowania

Ejchart wykazat bardzo przekonujgcymi rachunkami (, Zagle " nr.
11/93), ze ,,wyprostowanie” zwisu 3(0-metrowego odcinka laficucha
cofnie jacht o... 8 mm (rdznica dlugosci luku i cigeiwy), Rozwazajac
ten problem nie wolno ograniczy< sig tvlko do kregu statyki. Miedzy
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pderzeniami szkwatu laricuch opada na dno dlugim odecinkiem. Moze
sig zdarzyc, ze momentami laficuch bedzie | patreyl™ prawie
pionowo. Gwaltowny podmuch wiatru podrywa go jednak na tyle
tagodnie na ile pozwala dynamiczna zasada bez-wladnogci. Ewen-
walne wleczenie kotwicy zostaje zahamowane do nastepnego
szkwalu. Ruszenie jej z miejsca wymagad bedzie sity wickszej - niz
ta ktora podirzymuje ruch orania”. Jakie wnioski? Po pierwsze -
nie przeceniac amortyzujacego dzialania lancucha, po drugie - nie
sztormowac na kotwicy,

Odcinek laficucha, wchodzacy w skiad kabla, niewgtpliwie
poprawiajgcy warunki pracy kotwicy ma jednak jeden powazny
mankament - specjalnie dokuczliwy dla 2-3 osohowych zaldg matych
jachtow. Jest to problem zerwania i podniesienia kotwicy wraz z
tacuchem. Male jachty zazwyczaj nie posiadajg wind kotwicznych.
Kotwica wazy - powiedzmy 12 kilogramow, taficuch takze kil-
kanascie. Cigzar lafcucha, polaczonego z kotwicg sprawia, Ze wyr-
wanie kotwicy z dna moze przekroczyé sity nawel sprawnego i nie
cierpigcego na dolegliwosci kregostupowe, mezczyeny. W tej ma-
terii mam swoje dofwiadczenie: laficucha nie laczg bezpodrednio z
kotwicg ale za posrednictwem kawalka liny, kidrej dlugosé powin-
na by¢ wigksza niz gleboko$¢ w miejscu cumowania (Rys.13.4.),

ey

Evs. 13.4. Spos6b na koleine podnoszenie laficocha i kotwicy, Nie gorere trey-
manie a duzo twiejsze zerwanie kotwicy.

197



Eancuch z jachtem lgczy lina o diugosci nie mniejsze) niz trzykrotng
glebokosc. Efekt trzymania jest nie gorszy od . podrecznikowegn”
a ja podnoszg osobno laficuch i osobno kotwice. Ciezar laficuchy
zatem nie utrudnia revania kotwicy. Do fyczenia kotwicy z ling, liny
z lancuchem 1 lancucha z ling - ugvwam takze szekli nierdzewnyceh,
Oszczedzanie na tym wydatku sprawia, Ze¢ nawet dobrze nasmaro-
wany ocynkowany sworzel nie daje sie odkrecié, kiedy na gwal
jest to potrzebne.,

Do obstugi tancucha kotwicznego nalezy koniecznie zakladag
robocze rgkawice brezentowo-skdrzane, Jesli rwanie lub podnoszenie
taricucha wymaga sily dwdéch lub wiecej osob - warto to zrobié 7
pomocy linek od pasdw bezpieczedstwa., Wazeklowujge karabin-
czyki w ogmiwa lancucha umozliwiamy rzeczywiste zsumowanie
naszych sit. Na tym nie koniec. Kazdy jacht vzywajgey ladcucha
powinien miec na dziobowe) szesci pokladu prosty stoper (Rys.13.5))
dostosowany do kalibru ogniw.

Eys. 13.5. Prosty pokladowy sioper tancucha korwicznegn

Elastycznosé lin z tworzyw sztucenych w duzym stopniu amor-
tyzuje szarpanie jachtu ale powoduje , katapultowanie” jachtu ku
kotwicy migdzy porywami wiatru. Owe skoki jachiu czesto nie
wypadajg w  linii wiatru - powodujge fukowania i nieprzyjemne
zwroty. Mozna temu zaradzié albo stawiajac maledkicgo foczka {od
~Cadeta™) na achtersztagu lub decydujac si¢ na . bajdewindowe”
kotwiczenie przy pomocy szpringu (Ryvs.13.6.).
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Rys. 13.6.  Bajdewindowe” kotwiczenic na szpringu

Technika manewrdw kotwiczenia na morzy  nie odhiega od tej,
do Ktore) jestescie przyzwyczajeni na srodladziv. Krotko: na wiatr,
pod prad az do stanigeia jachtu. Stajemy na kotwicy, sondujemy,
podejmujemy decyzije co do diugosei kabla 1 ewentualnego wspoma-
gania.

b " prad

Rys.13.7. Kiedy kierunki wiatro i prgdu wody sg precciwne - kotwicg wyda-
jemy 2 rufy.,
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By 13.8. Stan pogotowia kotwicy - reany ona wszelki wypadek” (a), tak
wtrzymujemy kotwice i preed jej rzucemem (b)

Bva. 139 Uwasi na nogl

Wreszcie problemy bezpieczenstwa pracy przy kotwiczeniu,
Miary dodwiadezenia skippera w manewrach portowych jest roz-
wazenie tzw. ,manewrow awaryjnych”. Jednym z nich jest goto-
wodd do natychimiastowego stanigcia na kotwicy. Przewidujac takg
ewentualnosé mocujemy kotwice krawatami do kosza dziobowego.
Jest to pozycja .na wszelki wypadek”, prakiykowana szezegdlnie
przez zeglarzy zmierzajacych do Goérek Zachodnich. Rozwigzanie
kokardkowych wezelkéw powoduje sprawne uwolnieme kotwicy
(Rys.13.8 ,a"). Podczas zamierzonych manewrow prowadzacych do
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ustawienie jachtu bezposrednio przed zakotwiczeniem - kotwice
preytrzymujemy na koszu dziobowym, tak jak to pokazano na
Rys.13.8."b". Na prywatnych jachtach czgsto kotwiczacyeh - gérne
rury koszy dziobowych miewajg opaski ochronne.

Kotwica przygotowana do rzucenia musi mieé kabel dokladnis
sklarowany aby w decydujgcym momencie nie okazalo sie, e lina
przebiega po koszu dziobowym, placze si¢ czy obejmuje petla noge
zeglarza (Rys.13.9). Pierwszy odeinek kabla WYPpOSAZONego w
taficuch nalezy spokojnie wydac za burte aby nie pogruchotat zelko-
w. Najwygodniejsze jest wydawanie kotwicy ze stelaia dziobowe-
go (Rys.13.10).  Upewnijmy si¢ Ze koniec kabla jest pewnie
oblozony na knadze dziobowej.

!.\I“ .
\"L —

Bys. 13.1E Botwics wydawani ze stelazn drichowezo

Opuszczamy bojrep (Rys.13.11), podnosimy kulg na sztagu lub
zapalamy Swiatlo kotwiczne. Bojrep moze tez by¢ preywigzany do
kotwicy od strony lap. Utrudnia to stawianie ale skutecznie zabez-
piecza przed skutkami zaczepienia sig kotwicy o przeszkody denne.
Teraz najwazniejszg ceynnoscia sa stale namiary na Kilka charak-
terystycznych obiektéw lub Swiatel. Oprice namiaréw kompasowych
dobrze jest sprawdzac czy wybrane obiekty ladowe dalszego i
blizszego planu zmieniajy polozenie wzglgdem siebie (zaimprowi-
zowane ,nabieiniki”). Zmiany namiardéw $wiadczg, 7e wleczemy
kotwice., Wachta kotwiczna jest komieczna, Czujnosé wachiujgcego
powinna by¢ wzmozona prey jakakolwiek odkrgice wiatru. Przy
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postoju na dwoéch kotwicach nalezy nadmierny wybieraé luz nie
pracujacego kabla. Nie wolno dopuszczad zadnego kabla w okolice
steru i sruby.

Rwanie kotwicy wymaga cierpliwodci. Zaczynamy od pod-
niesienia prosiaka. Powoli wybieramy kabel az zacznie patrzef
pionowa. Kolej na bojrep. Wybierajac go - arywamy kotwice. Teraz
preysigpujemy do  podnoszema kotwicy, Przy dnie mulisiym lub
ilastym kotwica nie od razu puscl dno. Trzeba ulrzyvmaé napiecie
przez kilkanadcie sekund. Jezeli solidarmy wysilek miedni zatogi nie
skutkuje - nalezy oblozy¢ napigts ling kotwiczng i doprowadzicé do

Rvs. 1312, Bojrep wystawiony po kabio,
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rozkolysania jachiu. Ponowié probe zruszenia kotwicy bojrepem.
Moze okaZe sig koniecznym obeigzenie kotwicy silg skierowang
doktadnie na wiatr. Tu potrzebny bedzie silnik ale bardzo uwazajcie
aby jakas lina nie poszia wam w Srube.

Cumowanie de plawy. Cumowad mozemy oczywidcie tylko i
wylgcznie do plaw cumowniczych, zwanych populamie beczkami™.
Zazwycza] za 1o sig nie placi ale zawsze nalezaloby sie zapytad -
jeshi jest kogo. Duriski zwigzek Zeglarski autentycznie troszezy sie
o zeglarzy i to nie tylko swojej nacji - wystawiajge corocznie
dziesigtki plaw cumowniczych dla jachtéw. Sa to wlagnie plawy
specjalnie dla malych jachtéw. | Jotkom”, . Opalom™ itp - cumowad
do tych plaw nie wolno. Wystawiane sq one w malowniczych za-
toczkach i ostonigtych zakgtkach Ciesnin Battyekich, ktére prees
nich sluszniej Ciesninami Duriskimi s zwane. Usytuowanie plaw
przedstawily . Zagle” w numerze 7/93, Staé prey takiej plawie wol-
no tylko 24 godziny. Oznakowane sa literami DS (Dansk Sejlun-
ion). Plawy ,.DS" nie s jedynymi bojami cumowniczymi na Baltyku
ale micjtywa dufiskiego zwigzku zeglarskiego jest dowodem, 7e nie
dazeniem do wladzy nad Zeglarzami Zyvje zarzad DS,

Cumowanie do plawy jest bezpieczniejsze | wygodniejsze niz
stawanie na wilasnej kotwicy. Po pierwsze - stoi sig bez obawy, Ze
kotwicg powlecze (chociaz nigdy nic nie wiadomo), po drugie -
plawy stawiane s4 w migjscach o wyprébowanym statystycznie
ostonigeiu od wiatru. Jesli przy plawie stoimy sami - klopotow z
reguly nie ma. Cumowanie we flavcie jest uciazliwe poniewaz jacht
ewykl .najezdiac ,, na plawg - obtlukujge Zelkot lub ocierajac la-
kier, Odbijacze sy w tym przypadku bezradne. Jezeli przy plawie
juz ktos cumuje - wypada zapyta o zgodg aby stangé .na drugiego”,
Sposéb zacumowania takze jest przedmiotem uzgodnienia, Najlepicj
cumowac na wlasnej ale znacznie diuzszej cumie. Jedli mamy
naprawde dlugy ling - mozemy zacumowaé na biegowo. Pozwoli to
na bezszelesme odejécie o swicie, bez budzenia sgsiadéw. Czasami
koniecznym moze byé cumowanie do rufy poprzednika. Przy cu-
mowaniu wigcej niz jednego jachtu nalezy zachowaé wszelkie srodki
ostroznosci aby jachty sig nie thikly i nie zahaczaly salingami. Mogs
byé potrzebne kotwice rufowe (7 bojrepem aby nikt sie nie zaplatal).
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Jegh kotwica rufowa - to swiatlo kotwiczne lub kule nalezy zawie-
si¢ na achtersztagu. Cumowanie do burty poprzednika (wszystkie
odbijacze na burte) stosuje sie tylko przy flaucie, za pozwoleniem
sasiada, na bardzo kritko 1 pod statvm nadzorem wachtowych z oby
jachtéw. Zwrddcie uwage aby salingi obu jachtéw mijaly sig w
bezpieczne) odlegtodei. Podezas manewrdw zwracajcie szezegolng
uwage na luzne cumy aby zadna nie wkrecila sie w Srube. Pod-
chodzge do plawy prey kidrej juz ktod stoi - oszczedzajeie ich ner-
wy i starajcie sig nie podechodzié na zaglach.

Nim wyprawicie sig¢ dinghy na lad - zapoznajcie si¢ z prognozy
pogody, popatrzcie na miebo 1 barometr. Na wachele musi pozostad
przynajmniej jeden zeglarz 1 to catkowicie samodzielny. Nie mozna
bowiem nigdy wyvkluczyé koniecznosci odejéeia od ptawy. Diatego
tez nie nalezy sie godzié na wachtowanie jednego zeglarza na dwdch,
lub ¢co gorzej na rzech jachtach. Odplywajac na dinghy od jachtu -
ocencic czy wialr nie jest (lub sig zanosi) zbyt silny 1 czy dacie radg
przewiostowac w obydwu kierunkach. Do sygnalizacji miedzy
Jachtem a dinghy (lub ladem) nie viywajcie pirotechniki. Rozki
mglowe 1 gwizdki nie sg dobrze przyjmowane. Najlepszyvm srod-
kiem lgcznodei jest reczny radiotelefon ,,CB” (np. ,,Alan 387) lub
H})-mibiwatowy Jokitoki”,

Z{AG|

MAGAZYN SPORTOW WODNYCH

KAZDY NUMER ZAWIERA
BLANKIET PRENUMERACYJINY

Sfachowy, nieraleiny | aktualny
miesipcanik kaidego feglara
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BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI

Od razu powinniSmy sobie otwarcie | szczerze powiedzied, iz
jachting morski, zwlaszcza na Baltyku zawiera okredlong dawke
roznego rodzaju zagrozed zycia 1 utraty mienia. I tym gléwnie sie
rézni od innych hobby, powszechnie uwazanych takze za ,elegan-
ckie” (tenis, golf). Minimalizacja zagrozen zalezy od wiedzy,
doswiadczenia 1 rozsadku zeglujacych. Wiedzg uzyskujemy naj-
tatwie] bo kursow 1 podrgcznikdw jest mndstwo. Proces nabywania
doswiadczen jest wprost proporcjonalny nie tylko do ilosci godzin
spedzonych na morza ale i do stopnia odpowiedzialnogei funkej
pelnione} na jachcie. Mowige prosto: trudne o dodwiadczenie
plywajge jako zalogant i to na duzym jachcie. Praktyka w samo-
dzielnym prowadzeniu jachtu, ocenie sytuacji i podejmowaniu
decyzji - jest bezcenna. Nawet, jesli zdobywana byla tylko na Zatoce
Gdanskie). Wymagania egzaminacyjne na poszczegdlne stopnie
zeglarskie okredlayg dokladnie 1lo€¢ godzin morskiej prakivki. Przez
wicle lat tor przeszkad” (regulamin stopni) uirzyvmywal taki stan
wymagan, przez kiory mozna bylo si¢ przeslizengd az do pigtego
stopnia ().kpt.z.b.) prowadzge samodzielnie jacht tylko przez 100
godzin  po Zatoce Gdanskiej. Zbiurokratyvzowani szkoleniowcy,
publikujgcy komentarze do tych wymagan - zadajg aby w rejsie
morskim odliczano godziny poswiecone na pokonanie tejie Zatoki,
nie zaliczaja wejscia do portu Hel jezeli jacht nie wraca z pelnego
morza itd. Wszystkie te formalne utrudnianie stazu morskiego
kamuflowane byly rzekoma troskg o bezpieczedistwo zeglugi.
Liczbowe, bardzo skrupulatmie rachowane limity godzin nie uzna-
waly na przykiad za rejs morski takiej podrozy, ktéra rwala mniey
niz 72 godziny. Praktycznie rzecz biorge - mozna bylo latami
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(zeglujge nawet we wszystkie weekendy) nie zdoby¢ zadnego stazy,
Tymczasem wlasnie takie cotygodniowe ,zeglowanka™ po
ruchli-wych przybrzeznvch szlakach zeglugowych, liczne zawiniecia
do portéw, porcikow | przystani przysparzajg najwiece] doswiadezer,
Nie mniej istotnym parametrem, shuzgeym do oceny stazu morskiego
jest liczebnosé zalogi. Zarvzykuje tezg, #e godzina stazu w dwu-
osobowe) zalodze malego jachtu morskiego warta jest wigeej niz trzy
godziny na standardowo zapelmonym ,,Opalu”. Poniewaz juz ng
wslgple powigza-lismy bezpieczenstwo zeglugi z doswiadczeniem,
a doswiadczenie ze stazem - wniosek jest oczywisty: aby zeglowad
bezpiecznie - trzeba zeglowaé duio, Zlosliwey mawiaja: wypadku
zas nie ma ten, ktéry nie zeghuje. Znamy takich, ktérzy uwazaja sie
za ekspertow od jachtéow a nie zaprojektowali i nie zbudowali nawet
kajaka, znaja si¢ na zegludze bo bywaja na nabrzezach gdyiiskiego
baseniu jachtowego.

PrzejdZmy do wpomnianego takze na wstgpie - rozsgdku.
Dotycezy on bardzo szerokiego wachlarza zagadnien. Zaczyna sie od
planowama rejsu, Kiedy konfrontujemy warunki zeglugi z wiedza,
doswiadczeniem, silg, wytrwaloscia, liczebnosdcig zalogi oraz
dzielnoscig jachtu 1 stanu jego wyposazenia. PdZniej czas na rozsadek
podczas podejmowania decyzji o wyjsciu na morze na tle wyslu-
chanej wiasnie prognozy pogody, decyzje o refowaniu, o schowaniu
sig przed wiatrem w ,cienin” Bornholmu, o wejéciu do Leby, o
nocnym halsie w kicrunku brzegu, o kontrkursie gdy $wiatla sie nie
zgadzaja itd itd. Niezwykle szerokie pole do popisania sig 2drowym
rozsadkiem przedstawia techniczny stan jachtu, Nie liczcie nigdy na
przeglady rzeczoznawcow. Prawdziwe zagrozenia z reguly sg
niewidoczne. Powszechnie znane preypadki wyrywanych podwiczi,
urywanych balastéw, zlamanych steréw - poglad ten dokumentujg.
To tylko skipper-armator wie Ze ten sciggacz byt juz dwukrotnie
prostowany, Ze zgzdwka ma sparciala membrane, Ze akumulator
dogorywa, prawy kabestan ,przepuszcza” a kliwer nie przetrzyma
wiatru o sile ,pigtki”, To takze tylko skipper wie co warte 53 jego
mapy, czy nanidsl poprawki  do  spisu  dwiatel 1 czy krzywa
dewiacji ma cos wspdlnego z tym jachtem. Jestem praktykiem,
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a wige nie cheg ciggnaé hsty tych przykladéw, Dlatego uwazam
wszystkie te inspekcje za szkodliwe (nie tylko dlatego ze kosziujy
sporo czasu, pieniedzu i fatygi) bo usypiajae czujnogé - pozbawiajg
zeglarzy instynkiu samozachowaczego. Fakt przedluzenia ~Rarty
Bezpicczenistwa™ - jakby zwalniat od wnikania w TZECZYWISLY stan
rzeczy. Obserwujge coroczne zabiegi przedinspekeyjne i przed-
rejsowe - wyraZnie widzg co i kiedy si¢ na jacht poZycza. Moim
skromnym zdaniem, najlepszym inspektorem technicznym jachiu jest
zeglujacy na nim wlasciciel. Wiem, ze jesli ma watpliwosci
techniczne to sam przyjdzie do fachowca z prosbg o porade.

Baltyk, mimo swych malych wymiardéw i srodkontynentalnego
polozenia jest morzem burzliwym o bardzo szybkich zmianach
pogody. Jego brzegi w wigkszosgcei nie sa godeinne. Albo szkerowo-
skaliste albo plazowe bez zadnych zataman, dajgcych oslong przed
wiatrem i falowaniem. Skipper jachtu wychodzacego w morze
rawsze musi byé swiadomy, 7ze nazwa kolejnega portu i data
zawinigcia - to tylko zamierzenia.

Przechodzac do konkretow - kilka stéw rozprawy z pokutujacymi
tu i dwdzie przesgdami na temat statecznodci jachtu, Pierwsza obawa
sradlgdowego Zzeglarza, myslacego o Kopenhadze zwigzana jest z
lym 12 jego jachcik jest mieczéwks. Dobalastowang ale - mieczdwka.
Praby statecznosei sg konieczne ale najpierw popatrzmy co ma
wplyw na statecznosé jachmu.

Zacznijmy od statecznosci ksztalu. Na drddladziu - 1a cecha
jachtu jest najwazniejsza bo przechyl zalezy tam tylko od wiatru.
Po prostu nie ma fal. Statecznodé ksztaltu jest jedyna bronig jachtu
micczowego  przed wywrotkg. W malym jachcie, gdeie cigzar
zatogi przekracza cigzar jachtu - statecznosé ksztaltu broni jacht
przed niebezpiecznymi przechylami juz w momencie wehodzenia na
poklad czy przesiadaniu si¢ z jednej bakisty na drugy. Duia
statecznosC ksztaltu to szerokie owrgze i szybsze przemieszczanie
sig Srodka wyporu niz $rodka cigikosci w przechyle. Statecznodé
ksztaltu przeciwdziala poczgtkowym przechylom ale stosunkowo
szbko daje za przegrang (Rys. 14.1.),
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Rwa, 14.1. W poczgthowej fazie preechyléw napsrtywmejszymm s plaskie,
szerokie kadluby sle najwoeesniej kodcey sie ich tendencia do wstawania
Waskie, wisokie kadiuby nerwowo reagujg na chodzenie po pokladeie gdy
jocht stoi przy nabrzeiu ale moina liceyd na ich powstanic nawet = grofnic
wygladagcych preechyliow
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Dopiero znaczniejsze przechyly dopuszezajy do dzialania kolej-
nego obrofice statecznosci jachtu - balast. Zapowiedziany pu:-przenfl—
nio mit sugeruje, #e jachty balastowe sy  nieprzewracalne™, Ze s3 lo
takie , barki-wstafiki”, kidre zawsze musza sig podniesé, Niestety
tak mie jest, a to z bardzo prostego powodu.  Nieporozumienie

MOWIAC O STATECENOSCT JACHTU
PAMIETAIMY Tk NAWET W .JACHTACH
BALASTOWYCH SRODEK CIEZKOSCT
LEEY PONAD SHRODKIEM WYPORLD
{eryli jachi balesiowy inkie jesi wywracaluy)

Byz. 14.2. W jachcie balastowym srodek ciczkodgcn tez lezy nad £rodkicm
Wy posu

polega na blednym zalozeniu, ze cigzKi, gieboki, (czesto olowiany)
balast spowoduje, ze srodek cigikosdci calego jachiu znajdzie si¢ pod
srodkiem wyporu, Gdyby udalo si¢ nam zbudowad taki jacht - bylby
rzeczywiscie niewywracalny. W normalnych™ jachtach balastowych
liczymy na solidarme wspoldzialamie obu czynnkow zmierzajacych
do przeciwdziatania przechytom. Do 30" liczymy na statecznosé
ksztatiu, dalej wszysiko w rekach statecznoded cigzarowej (Rye14.2)
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Berpieczenstwo zeglugi na jachcie balastowo-mieczowym
polegad wige bedzie na unikaniu okazji do przechyléw na tyle
duzych, kiedy wszystko zalezy juz od balastu umieszczonego w
ckolicach dna. Nasz przyvezynek do poprawy statecznosci polega na
rozsgdnie zredukowanej powierzchni zagli, nisko rozmieszczonym
wypo-sazeniu jachtu i ... balastowaniu cigzarem zalogi. Im mnigjszy
jacht - tym rozmieszczanie fadunku” wewnetrznego staje sie
ceynnosciy bardzie] odpowiedzialng, Im przedmioty sg clgzsze - tym
mize] powinny by umieszezane, Generalnie; kazdy przedmiot umie-
szczony ponad poziomem kol - dziata na nasza niekorzysc. Uwagi
te dotyveza w pierwszym rzedzie akumulatordw, kotwic, tancuchdw,
konserw, narzedzi, butli gazowyeh, zapaséw wody i paliwa, silnika
przyczepnego, rowerdw itd. Niestychanie waznym jest takie unieru-
chomienie ladunku, aby nie mogl si¢ on preemiesci¢ nawet, gdyby
Jjacht polozylby sie na burcie. Na zupelme malotkich jachtach, zaleca
sig sypiad na podlodze kabiny - kiedy warunki pogodowe stajg sig
trudsyimi.

W Zeglarstwie, podobnie jak w lomictwie, nurkowaniu, taterni-
ctwie 1 jeszeze kilko podobnych dziedzinach - wiele zalezy od nieza-
wodnodci sprzetu. Niezawodnosé nie jest darem niebios ale wyni-
kiem nasze] starannosci i zapobieghwaodcl, ktorych Zradel dopatry-
walbym sig w wyobraZni 1 wladciwym nie tylko czlowiekowi -
instykicie samozachowawczym. Rejs musi by dobrze przemyslany
1 preyveotowany. Poczgwszy od doldadnego rozpoznania trasy rejsu,
wlasciwy dobdr zalogi, przygotowanie sprzeiu, pomocy nawigacyi-
nych, wyposazenia - na odpowiednich zapasach zywnoscl skon-
cewszy. Zadnych improwizacji. Gdybys$mu przykladowo zechrieli
wymieni¢ jakied elementy technicznego preygotowama spregtu to
oczywiscie bylaby mowa, Ze . nic na drucie™, zadnej watpliwej
{obwgchad 1) | bawetmanki™, .tylko trochg” przetartego falu, stalowki
0 pekmigtey splotce, me zagigie) zawleczee, rapieczone] czy luZnej
kontrnakrgtee. Bardzo duzg wage preywiazuje do porzgdku na
Jachcie. Nie do takiego, gdzie koje 53 ladme poslane ale do takiego,
w ktorym doslownie kazdy potrzebny przedmiot moze byé odnale-
ziony natychmiast. W pierwszyvm rzedzie dotyczy 1o sprzetu ra-
tunkowego. sygnalizacyjnego, przeciwpoZarowego i plerwszej pomocy.
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Bys.14.3 . Na zachodnioeuropejskich jachtach widujemy takie oto skrzyio-
wanie kola ratunkowego @ pasem ratunkowym. Tanie, porgeene. a moke by
warle o8 fakiego i v nas.... ?

Caly rozdzial poswigcilemn (aktualme poprawianvm) pomocom
nawigacyjnym. Jako awantumictwo traktowaé nalezy wldczenie sig
pe malych szwedzkich porcikach jedynie z polskimi mapami 1:200
({X) na stole nawigacyjnym. Namawiam abyscie jeszeze zimg zrobili
vzytek z tredci owego rozdziatu,

Wspomnialem o zalodee, Dodwiadczenie méowi, ze optymalna
zaloga naszego wirtualnego matego jachtu powinna liczyé 3
sprawnych i niezbyt chorujacych morsko mezczven. Preynajmniej
dwdch z nich powinno dobrze wiedzied (choéby teoretycznie) o co
chodzi na morzu. Kobiety niezbyt nadajg si¢ do baltyckich rejsow
na malych jachtach. Znam tyvlko kilka wyjgtkow z Teresks Zatorska
{s/y .Urwis 27) na czele.

Do najpowazniejszych zagrozen bezpieczeristwa baltyckich
podrozy zaliczam zlekcewazenie prognozy pogody, kolizje 7 kutrami
1 wypadniecie za burte. Nie wolno zapominaé o podwodnych
skalkach. W cigzkiej pogodzie nie dopuszezaymy do biernosci wobec
morza. Nie chodzi o ,walczenie z Zywiolem” ale o aktywne
poszukiwanie sposobu najlagodniejszego poruszania si¢ po powie-
rzchni morza. Zawsze pamigtajmy, 7ze najwigkszym zagrozeniem dla
Jachtu, a tym samym dla jego  zawartogci” jest lgd, zwlaszcza po
zawietrznej. W takich warunkach zapominajcie natychmiast o tych
wszystkich , kreskach na wodzie™ - uciekajac w morze, Na pelnym
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Rys. 14.4. Pasy bezpicczefsiwa dla kazdego zaloganta

morzu jachty tong niestychanie rzadko - a jesli tong (0 2 przvezyn
nie majacych nmic wspdlnego 7 przekroczeniem magicsnego |, rejonu
zeglugi”, Kto nie wierzy - zapraszam do statysiyk Woiniaka,

Bys. 14.5. Plawka Swigtlna | Angus” firmry Moburdo-Marnine. Masa = baterinms
- d43 pramiw, Swiatlo blyskowe, czas swiccenia 2 podriny, jasnodd swiala 2
candele, cena 1.5 min z1 {1904

Jak juz pisalem przy innych okazjach - bezpieczensiwo naszego
rejsu w pilerwszym rzgdzie zaleze¢ bedzie od systematycznego
sluchania prognoz pogody i wyciggania wlasciwych wnioskdw z tych
informacji. Chodzi gldwnie o to aby bezmyslnie nie pakowac sig w
nadchodzgey sztorm. Kaidy sztorm stanowi  zagrozenie i to dla
kazdego jachtu, Dlatego propozyeie rady starcoéw’ aby  staz

212

zaliczac dopiero po uzyskaniu jakiegod tam limitu godzin w sztormie
- uwazam za skoficzone batwanstwo, Wykwalifikowany Zeglarz to
taki, ktory zdotai przed sztormem schronic sie w porcie.

Bys. 146 Kieszonkowa, szeiciostrzalowa minirakietmics | Mico-Signal™
indywitdualng wyposaienie zaloganta na pokladzie. Masn 280 gramdsw,
wisokodd lotu mkiety - do B0 memrdw, czas dwiecems & 2ekund, jasnosé mkiety
- 10 000 candeli. Cena rakietnicy Z f-sirzalowym magazynkiem - 92 DA, Cena
apasawes magarvnka - 25 DM (1944)

Cuddw nie ma, a sztuka #eglarska polega tylko na minimalizacy
ilogct popelnianych blgdow. Statystyki dowodzg, iz nawet przy
zachowywaniu najwigkszej ostroznoscl, predze) lub péénicj sztorm
nas dopadnie. Po prostu zmiennosté nie calkim przewidywalnych
warunkow metcorologicznych jest wigksza od kilku weztdow pred-
kosci naszego jachtu. Pamjetapmy: stuchanie prognoz, obserwacja
nieba, refowanie, pomiary wiatru, ucieczka od brzegu, kamizelki
asekuracyjne, pasy bezpieczendstwa, kombinezony izotermiczne,

P - m—
hiryeome | ol dmddiin piaes
o - iyl 5

FEITHINNCE - sk i n et e
trmch, mmrrems = d

Ewwasz - juhe

Lih ) W

Bys 14.7, Poeumatverne "kamizelin” (lifejncket=) sq bardeo wvpodne
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Wszystko to przerabialismy. Eudnf:gn elementu nie lekcewazymy.
Pamigtamy, ze najwigee]j zeglarzy zginelo w konsekwencji wypadnie-
cia za burtg. Zawsze na smyczy !

Majnichezpieczniejszym czynnosciami pokladowymi sa: refowa-
nie grota i... robienie siusiu. Jesh w srodku sztormowej nocy pojawi
sig w zejdcidwee rozespany zmiennik, kidry wypetza tylko na | pipi”
- podajcie mu wiadro i zagoricie do kabiny.

\
Y

. =

T plawka iwietine

Ry, 14.8, Rozmieszorenie ospragtu begpicczedstwa na pokladzie

108
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Podezas cigzkiej pogody nie ma sensu aby w kokpicie warowal
ktokowiek oprécz sternika. Dobra praktyka nakazuje aby zmiennik,
pbrany w kamizelke, sztormiak i pas bezpieczefistwa byl w pogoto-
wiu w bezposredniej bliskodci zejscidwki (zasunigta suwklapa). On
ez ma czuwac nad urzgdzeniami nawigacyjnymi, radiotelefonem,
sprawuige nieprzerwany nadzor nad aktualng pozycja jachtu. Dopiero
rzect z zalogi moze sobie pozwolié na luksus wypoczynku na koi
pawictrznej burty. Nie powinien jednak rozbierad sig ,.do rosolu”,
Takie rozlozenie obcigzenia: wachta - podwachta - odpoczynek™
daje mozliwosé zlagodzenia groZnego wowczas zmeczenia,

Na usuwanie zmgczenia 1 pokonywanie sennosci jest wiele recept.
Zalezy 10 oczywiscie od przyzwyczajei 1 od wieku. Moje dodwiad-
crema wykaru)g skutecznosé kilku (3 do 5) polgodzinnyeh drzemek.
Potrafig robi¢ o nawet przy stole nawigacyjnym - kladac poduszke
na mapie.

Gdyby z jakichd wrecz nieprawdopodobnych powoddéw (na
przyklad: nocnego najechania na zgubiony - kontener, wybuchu
gwaltownego pozaru) jacht zaczgl tongé - kolejnosé¢ czynnosci
ratunkowych powinna by¢ nastepujaca;

- radiotelefoniczne wezwanie pomocy ,Mayday™ na 16

kanale UKF z podaniem nazwy jachtu, jak
najdokladniejszej pozycji, liczby zalogi oraz rodzaj
zagrozenia (patrz International Distress Call Procedure™)

- wystrzelenie 2 czerwonych rakiel, szczegdlnie wazne

jezeli w zasiegu wzroku widad $wiatta statku

- uruchomienie radioplawy (jesli jest)

- zalozenie cieple] odziezy i pasow ratunkowych

- otwarcie tratwy ratunkowej (jesli jest), wejscie do tratwy,

zabierajgc ze sobg pirotechnike, dokumenty, radioplawe,
reczny radiotelefon UKF (jedli jest), lornetke

Zatem kilka stéw o pneumatycznych tratwach ratunkowych.
£ tratwami jest tak, jak w starym dowcipie o salwach armatnich na
cZes¢ Napoleona. Po pierwsze: nie ma tratw, Oczywiscie mam tu
na mysli male, 4-osobowe jachtowe tratwy pozakonwencyjne.
wotomil” Grudzigdz, mimo kilku przymiarek, dotad ich nie produ-
kuje. .Sportis” zaczgl klei¢ prototyp i zniechecit sig a mimster
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finanséw z prezesem od cel podbili (1 tak wysokie) ceny zagrani-
cznych tratewek do wartosci malego samochodu, W zegludze
przybrzeznej (20 milowej) tratwa nie jest wymagana. Na ceng
standardowej tratwy oceanicznej w duze] mierze wplywa wyposaze.-
nie sygnalizacyjne, Zywnodé itp.

Fvs 149, Cztercosobowa tratwa w kontenerze

W zegludze ograniczonej do I rejonu ( baltyckiej, gdzie nie
ma obaw, ze rozbitkowie nie zostang szyvbko znalezieni) z wyposa-
zenia takiego mozna byto zrezygnowaé. Stad powstala idea tratwy
LY Pack” o szczatkowym wyposazeniu: plywajacy krgzek ratunkowy
z ling, czerpak, 2 gabki, dryfkotwica, 2 wiosta, gwizdek, latarka,
instrukcja przetrwania. Tratwa umieszczona w kokpicie lub jego
poblizu nie musi mieé zwalniaka hydrostatycznego. Aby miec
wyobrazenie co to znaczy ,.mala tratwa” - przedstawiam 4-osobowg
angielska RFD ,Seasava”. Zapakowana w sztywny prostopadio-
écienny kontenerek o wymiarach 75x39x20cm wazy 22 kilogramy.
Komory wypornosciowe wykonane s z niczwykle odporne) na usz-
kodzenia mechaniczne (przebicia, przetarcia) tkaniny poliuretanowo-
nylonowej. Ta doskonale zaimpregnowana, cienka, elastyczna tkani-
na posiada syntetycznie wulkanizowane polgczenia. Odnacza sig
wyjatkows odpornodcia na butwienie i na promienie stoneczne. To
na tratwie tej firmy dryfowali po Pacyfiku rozbitkowie przez 108
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dni. Posiadanie tratwy podnosi morale zalogi. Ze statystyk wynika,
ze tratwa w jachtingu uzywana jest, na szczescie niestychanie rzadko.

Bys 14.10. Criemposobowa tramwa jachiows i jej petnewyposazenie

Linke manewrowg tratwy uwigzuje si¢ do jachtu. Wodowanie
nastgpuje po zawietrznej burcie. Bywa, 2e otwicrajgca si¢ tratwa
bedzie plywa¢ dnem do géry. Cwiczenia na plywalni Szkoly Mor-
skiej w Gdyni majg na celu takze nauczenie odwracania tratwy do
wladciwej pozycji. Wchodzgey do tratwy powinni byé ubrani
mozliwie najeieplej oraz zabra¢ ze sobg jak najwigcej pirotechniki
1 radioplawe (jesli jest na jachcie). Najwainiejszym momentem
desembarkacyi jest zwolnienie linki manewrowej, taczgee) tratwe
z tongeym jachtem, Rozbitkowie powinni osuszy¢ wnetrze tratwy
przy pomocy czerpaka i gabek, przestomd wiaz, preytulié sig jeden
do drugiego, prowadzi¢ obserwacje na zmiang, Ratownictwo Zycia
lndzkiego, mocy miedzynarodowych porozumieri - jest bezplatne.
Za pomoc (np holowanie) i ratowanie jachtu trzeba placié.
Uceciwe umowy o ratownictwo rawierane sa w oparciu o zasade
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WNo cure, no pay” (bez uratowania ni¢ ma zaptaty). Dotyczy to
przede wszystkim ratownikdw zawodowych. Jachty zazwyczaj
pomagajg sobie wzajemnie na zasadzie solidamosci (co nie
zwalnia skippera uratowanego jachtu do okazania adekwatne] do

REys. 14,011 Litwery ,SAR" pznaczajy, #e mamy do czynienia z ratownikicm

wysitku i ryzyka ratownika - wdzigcznosci). Jezeh potrzebujemy
tvlko pomocy polegajacej na holowaniu - musimy wyraZznie wykin-
czy¢ akeji ratowniczej. Jezeli pertraktacje z ratownikiem odbywajg
sig za posrednictwem radiotelefonu - dobrze jest nagrywad rozmowy
na tasmie magnetofonowej oraz upewnié sig kto jeszcze shuchal
wasze] konwersacji. W rozmowach z ratownikiem dobrze jest
podawad aktualng godzine i minutg. Takie dziatanie moze uchronié
przed niepotrzebnymi sporami podezas spisywania umowy ratowni-
czej lub umowy o holowanie. J.J. Sydow przestrzega . uiveie liny
holujgeego moZe bye, w skrajnym przyvpadku, podstawg do roszezen
za ratownictwe ", Ratownicy zawodowi (np. ,,POLRATOK™) maja
swoje formularze uméw ratowniczych i racze] beznadziejne sa proby
negocjacji jakiegokolwiek paragrafu. Gdy pomocy udziela inna
jednostka (np. kuter rybacki, moloréwka ekologdw) jest szansa
Zawarcia porozumienia w oparciu 0 powszechnie szanowany,
bryvtyjski tekst jachtowej umowy o ratownictwo ,,Simple Form of
Salvage Agreement”. Jest ro wzdr opracowany przez prawnikdw
Royal Yachting Association. (O wielu roznych putapkach ratowni-
czych pisal w Zaglach™ Jerzy Janusz Sydow. On tez jest autorem
tlumaczenia angielskiego tekstu. Namawia aby formularze te) umowy
miec na jachcie (na wszelki wypadek - ocevwidcie). Popieram. Przy
okazji, zwracam uwage na dwowariantowe potraktowanie sprawy
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wysokoscr wynagrodzenia, TUR | Warta™ zaleca aby nie ustalad
kwaty.

Simple form of salvage agreement

NO CURE, NO PAT
Cinboond the yochs

WIS HERERY AGREEDBETWEER ... ...
faffersordyralied The Coanfrociar o kallows:

1 The Connoc it g ko uas his bt endeovoun ioalve
ith yoche
ond take her i .

ﬂnbﬂ;inubblhrmhwﬂh Mp-h-i-qurhtm
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Sepratures-ol Masiar ood Coninecion

Pt i o by v e sy ool g Rormel Wiope by iy soim oyl

Bys. 14.12. Feprodukcia jachtowe] umowy ratowniczej-opruocowans| przez BYA

Nierozlgcznym od ratownictwa tematem jest ubezpieczene
jachtu. Pisatem juz o tym kilkakrotnie w mych zeglarskich locjach.
Zatem teraz tylko streszczenie. W rejsach zagranicznych uwazam
ubezpieczenie jachtu jako celowe. Za realne zagrozenia (jak zwykle

219



Prosty wzdor umowy o ratownictwo

BEZ URATOWARMNLA NIE MA WYMNAG HﬂDIEHIl
Ma pokisdzie jeschtu ...
data .. Fie

N]NIEJSI"I’M UEGGDN]GND FDMIﬁDI'l’

[zwanpm dalef  Kapitanem”} i
{ewanym dalef Ratownikiem™) co rlﬂsl:qpu;ﬁ

1 Rarownik dokoey ww'rr:h FIB]|EI'.'I¢2‘§I'EI!I staran, t:-.r wiratawad
acht ..

J| dncﬂuwndalt gru do ...
lub innego miejsca, kidre bedzie uzgodnione z Kapitanemn,
Ratownik bierze na swoje ryzyvko cala wlasciwg pomoc
| pracg. Pomoc bedzie uznana i zaskceptowana jako ratownic-
two na zasadzie , no cure, no pay”. Wynagrodeenie ratownika
wyniesie |

~ lub: Kwota wyna«gmdznma ‘zostanie ustalona plIE'I pﬁi
mejsey arbatraz, rgodnie 1 p. 3 niniejsae) wmoany.

2 Ratownik moze w sposob rozegdny uzyd urzgdzen jachuu,
tarficuche kotwicenago | innego wyposazenia jachiu do celdw
operacyjnych podczas akcji, lecz nie powinien nispotrzebnie
usrkadeat, porrucad lub podwigcad wyle] wymienionego lub
innego wypasazenia jachiu.

3 Kazdy problem lub rdbnica sdar wynikie w dowolnym
crasie z nimejsrel umowy a odnoszice sie do uszkodzen
konstrukcji lub innych aspekibw dzialania bedy preedsetawio-
ne do arbitrazu wykonanego praez wylgcznego (jedynegao}
arbitra wylonionego do tef sprawy prees porozumisnie migday
stronami. Przy braku porozumisnia w te] kwesti, aibiter
zostanie wyznaczony przez ubezpieczyciela jachiu. Kazda
decyzjs arbitra bedzie ostateczna i zobowigzujgca strony do jej
wiykionania, zad arbiter bedzie mial prawo werwad strony do
oifbloru jego orseczenia.

4 Warelkie koseta wynikajgee @ arbitrazu muszg byé pokryte
przez strony bezpofradnio po ogloszeniu orzeczenia arbitra

Podpisy Kapitana | Hatownika:

Rys. 14.13  Polski tekst umowy RYA o ratownictwe jachiu - opracowany prees
Jerzego Janusza Svdowa.

statystyki !) uwazam koszty pomocu lekarskiej w obeym porcie,
wynagrodzenie za ratownictwo lub holowame orae odpowiedzialnose
cywilng. Z rozwazan eliminuje ubezpicczenie ,Casco™ do pelngg
wartosgel jachtu w przypadku caltkowitej jego utraty. Oczywiscie jest
o mozliwe ale bardzo mato prawdopodobne. To tylko mé) poglad.
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tak jak ten, ze ubezpieczam si¢ w ,Warcie”, kidra chocby ze
wzglgdu na swaj staz - ma okreslong pozycje za granica. Wada
Warty” jest zbyt formalne podchodzenie do réznych, zupelnie
nieistotnych” okolicznosc (L kreski na wodzie”, patenty oficerdw itd)
oraz nieadekwatnodc stawek do rejondw zeglugi i czasu trwania
rejsu. Jak konkurencja okrzepnie to , Warta” dojrzeje do indywidu-
alnych negocjacyi.

Oprdcz sztormowania - zawsze najbardziej emocjonujacym
manewrem jest wychodzenie i wehodzenie do portu. Emocjonujgeym
- bo zawierajacym zawsze zwiekszona dawke ryvzyka (znowu
statystyki WoZniaka). W pewnym sensie manewry e maja w sobie
cos ze startu 1 lgdowania samolotu. Zacznijmy od wychodzenia. Jedli
wigje trochg mocnie) - mam zwyczaj najpierw przejscé sie na gtowki
1 zobaczy< co sig dzieje. Jaki Kierunek wiatru wzgledem toru
podejsciowego, gdzie fala si¢ tamie, jak dryfuja patyczki, czy gdzied
dno mie preeswituje. Bardzo jestem kontent jesli jaki€ jacht wychodzi
wezesnie]. Lubi¢ na 1o popatrzed, preygladam sig ile dryfuje, czy
go kladzie bardzo, ile niesie zagla, czy i na ile pomaga sobie
silmkiem. To sg zawsze pouczajace obserwacje a zalodze wychodza-
cego jachtu (macham 1m r¢kay) milo, ze ktos ich zegna. Moze to
zhytek ostroznodci ale zazwyeraj krece sig po malych porcikach,
z ktérych kazdy jest dla mnie nowym. Bogatszy o takie rozpoznanie
- wybieram odpowiednie Zagle, sprawdzam gotowodé kotwicy do
natychmiastowego rzucenia, palrzg czy bosak preywigzany jest na
-kokardki” do handrelingu. Jedli nie ma przeciwskazan staram sie
postawic zagle juz w porcie, jesli wiatr wieje ..prosto w mordeg™ zagle
nalezy przygotowad do blyskawicznego postawienia. W tym
przypadku nieocenionym jest grot na petzaczach. Wszystkie pelzacze
w likszparze, grot jedng guma uchwycony na bomie. Fok zmarlowa-
ny na koszu 1 sztormrelingu 1 uchwycony dwoma krawatam aby si¢
nie rozwiewat i nie przeszkadzal w przypadku kotwiczenia. Silnik
spokojnie rozgrzany, cignienie (silnik stacjonarny) w porzgdku,
Odchodzimy od kei, odbijacze precz, cumy do bakisty. Na pokladzie
klar i cata zaloga. Zadnych rozméw do momentu postawicnia Zagli
1 odlozenia sig od wiatru.
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Najlepiej jest wychodzié z portu na zaglach i silniku razem.
Nawet wtedy, kKiedy pomaganie sobie silnikiem nie jest konieczne -
uwazam, Ze nic sig¢ nie stanie jak motor popracuje troche na biegy
jalowym. (O tak, na wszelki wypadek,

Wchodzenie do portu Kryje w sobie wigcej niespodzianck. Poza
fym nie ma moznosct uprzedniego obejrzenia sobie tego | owego
glowic falochronowych. Z morza widaé nabiezniki, glowice falo-
chronowe, piang 1 to wszystko. Nie wiadomo jakie prady na wejsciu,
co za glowicami, czy jest miejsce i czasu wystarczy do zwalenia zagli
itd. W wigkszosci portéw wchodzenie na zaglach nie jest dobrze
widziane. W polskich portach, poza niclicznymi wyjatkami - wrecz
zabromone. Zatem wchodzimy tylko na silniku. Zagle ida w dot ale
fiie sg zdejmowane ani nie naklada si¢ na nie pokrowcow az do
momentu zacumowania, Licho nie dpi. Kotwica, cumy, odbijacze,
bosak - preygotowane. Radiotelefon na podwdinym nastuchu: kanal
roboczy 1 16. Zaloga w kamizelkach (jak zawsze !) rozstawiona,
skupienie 1 zadnych rozmdw do zacumowania

Zmierzajge do portu, w ktorym jeszeze nie bylem - zazwyczaj
posluguje sig odrecznym szkicem sporzgdzonym uprzednio na
podstawie mapy, locji, fotgrafu lotnicze]. Zaznaczam na nim
geometri¢ falochrondw, nabrzezy, nabiezniki, charakterystyczne
budowle oraz plawy toru podejsciowego. Podczas wechodzenia nie
mam juz mozliwosci korzystania z niczego innego jak tylko z tego
obrazka. Wiesiek na pokladzie, ja przy sterze. Rumpel, manectka,
lornetka, szkic 4 ja stoje na bakidcie aby wszystko z géry dobrze
widzied. Gdy dzieje sig to nocy - dochodzi jeszeze latarka, czasami
sowlecki nokiowizor, Jedli podejicie jest trudne - bez szkicu
(wyjmowanego co chwila z kieszeni lub trzymanego w zebach) -
ani rusz, To tez jest bezpieczenstwo zeglugi.

Do portéw posiadajacych LJabiryntowe™ wejscia (chronigee przed
penetracyy fal do portowego akwatorium) wplywamy 2 absolutnic
minimalng predkogeiy, pozwalajaca na wykrecenie ostrego ,zawi-
jasa”. Ko na przyklad byl w porcie Aarsdale na Bornholmie -
rozumie sens tej przestrogi. Podejscie do portu Degerhamn na
andzie przez pot mili biegnie rdwnolegle do skalistego brzegu,
niemal po linii przyboju. Tu zagle i silnik na pelnych obrotach sg
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pajlepszymi gwarantami utrzymania sig w linii nabieznikéw. Zatem
nic ma zadnej uniwersalnej recepty ani na port ani na kierunek
wiatru. Po prostu musicie dobrze przemysleé kazdy manewr, no
i starannie rozpoznad port przeznaczenia, | Pocztéwkowa nawigacja’
czyli fotografie portdw z lotu ptaka sg w tym niestychanie przydatne.
Manewry muszg by¢ ostrozne ale §miato, bez wahania realizowane.
Trudne? Jeszeze jak! Do portéw zawsze lepiej wehodzié za dnia,
ewlaszcza do tych Kiore wizytlujemy po raz pierwszy. Noc utrudnia
oceng odleglodel, nie wszystkie obiekty portowe s wystarczajaco
oswietlone, cumowanie do zobaczonych w ostatnim momencie plaw
sprawia klopoty itd. Jesli macie jakies watpliwosdci przeczekajeie na
redzie do switu, W lecie noc jest kritka,

Szarejko & Ziotkowski
JACHTY - MASZTY - 0SPRZET

Juszkowa, ul. Raduriska 26, PRUSZCZ GDANSKI 83-000, TEL/FAX (058) 82 88 57




COMPRO - NOWY SYSTEM POLSKIEJ
EACZNOSCI RATOWNICTWA W MORSKIM
PASMIE UKF

Nowy, zaprojektowany 1 wdrozony przez szczecifiskg firmg EPA
Lid © systemem skomputeryzowane] i zautomatyzowanej lacznosci
w morskim pasmie UKF dla potrzeb Morskiego Ratowniczego
Odrodka Koordynacyjnego (MROK) w Gdyni usprawnia doty-
chczasowe sposoby porozumiewania si¢ z jednostkami ratowniczyimi
wzdluz calego wybrzeza polskiego. lstota systemu polega na
zainstalowaniu 7 radiowych przekaZnikowych stacji ladowych (LS)
polaczonych kablowo z MROK w Gdyni, Anteny stacji preekaZni-

Stacje Lydawe - Land Stxtions
(L-L‘I - Uik (Wolim )

LiC1 » Kolnhreeg

LS - Bareowico

Lid - Crolpanu

LICE - Roeewic

L6 - Oilkeywic
Ll"_'?f;_lhminﬂnlka (BAscTregal

Rys. 15.1. Usymowanie radiotelefonicenych stacji lgdowych ratownictwa
wrdlui wybrzeda polskicga.

*) Project-Service Enterprose For Electronics,
Messurements, Automeation, EPA Lad.
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kewych, umieszezone na wysokich obiektach nadmorskich (latarnie
morskie i masziy) zapewniajg kilkudziesigeiomilowy zasieg tacenosci
ni strzezonych kanatach 11 oraz 74. Kanal 11 przeznaczony jest do
lqcznoscl lonicznej, kanal 74 jest uzywany do transmisji danych
DSC, kodowanych i rozkodowywanych preez wladciwe stacje
lgdowe. Pewnodd 1 skutecznosd wywolywania konkretnej jednostki
(Inb grupy jednostek) ratowniczej przebywajacej na morzu wedluz
wybrzeza polskiego podwyzsza zastosowanie selektywnego wywola-
nia. Nowy sysiem umozliwia teZ nawigzanie lgcznodci pomiedzy
jednostky zagrozong lub wzywajgeq pomocy a statkiem ratowniczym,
helikopterem lub innym statkiem zaangaZzowanym w akcje ratowni-
czg Za posrednictwem najblizszej ze stacji ladowych,

W konsekwencjt wyposazenia wszystkich statkow ratowniczych
w odbiorniki nawigacji satelitarnej GPS 1 podigczenia ich do
okrgtowych radiotelefondw UKF powstala mozliwos¢ automaty-
cznego przekazyvwania do MROK drogy radiowo-kablowy danych
o pozycil, kursie 1 predkodc kazdej z jednostek ratowniczych.
Skomputeryzowanie MROKuU pozwala na ciggle odwzorowywanie
sytuacji na monitorze w Gdyni. Dopiero pelny zestaw calkowicie
obiektywnych infomacji gwarantuje podejmowanie wlagciwych
decyzji preez dvzomeso koordynatora. Zastosowanie elektroniczne-
go systemu przekazywania danvech vmozliwilo avtomatyczng
rejestracye wszystkich laktow w czasie, co ewentualnie moze
stanowid mepodwazalny dokument dla lzby Morskaej.

Wdrozony system jest zgodny z wprowadzanym obecnie
globalnym svstemem lgcznosci morskic) w nicbezpicczenstwic
(GMDSS ) w strefie przvbrzezne) (Al) na falach ultrakrétkich.
System ten pozostanie aktualnyin po wprowadzeniu automatycznego
wywolania w nichezpieczenstwie na kanale 70 UKFE.

Co prawda zasigg lgcznodei na czestotliwosdciach UKF nie
gwarantuje (chof moze mied migjsce) eenoser 2 calym obszarem
polskiej strefy odpowiedzialnosci ratownicze] SAR ale pociesza nas
to, ze podobny system przekazyvwania informacji na falach podre-
dnich dziala za podrednictwem stacji brzegowe] Witowo-Radio.



ZEGLUJ BEZPIECZNIE

Przekraczanie torow wodnych (farwaterdw). Niezaleznie od
przepiséw wymagajacych aby przekraczanie tordw wodnych przez
jachty odbywalo sie szybko, sprawnie i tylko wtedy, kiedy jesi
niezbednie konieczne, kazdy z nas zainteresowany jest aby manewr
ten byt bezpieczny. W razie kolizji - jacht statkowi farby nawet nic
podrapie. Marynarze chcieliby aby zawsze odbywalo to si¢ pod
katem prostym do osi toru wodnego - zupelnie jakby nie wiedziels,
7e jacht prosto pod wiatr plynaé nie moze. Rozpatrzmy sytuacje,
kiedy wiatr wieje pod katem 90¢, 105° oraz 115° do osi farwateru
o jednym pa$mie (kierunku) ruchu.(Rys.16.1.a.b,c). ZalGzmy, 7e
catkowity kgt martwy jachtu wynosi 90° i ze nie mamy do czynienia
z Zzadnym pradem wody.

Po przekroczeniu jednego pasa oraz pasa rozgraniczenia ruchu
sytuacja odpowiadaé bedzie zwierciadlanemu odbiciu. Chodzi
jednak o to, aby wykorzystaé pas rozgraniczenia ruchu do zmiany
halsu. 7 tg zmiang halsu nalezy bardzo uwazac aby nie sploszy¢
sternika statku. Zmiana halsu przy nocnym przekraczaniu farwateru
jest rveykowna. Jesli tor wodny nie ma pasa rozgraniczenia ruchu -
zmiana halsu w jego granicach, zwlaszcza w nocy jest wielce nie
wskazana, Chyba, ze zadnego statku nie ma w poblizu.

Pamietajmy, ze dysproporcja szybkodci pomigdzy statkiem
i naszym malym jachtem nie rzadko jest dziesigciokrotna, Dlatego,
nie uwazam za uchybiajace honorowi zeglarskiemu wigczenie na
chwilg , kataryny” aby przy sporym ruchu statkéw 1 flautowatej
pogodzie - szybko wsungc sig z drogi.
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Eys. 16, 1. Preekraczanic toru wodnego.

a. Przyv wietrze wiepcym pod katem WP - rekomendowanym kursem bedizie
17 poniewar  kurs 27 prowads preeciwke Kierunkowi ruche ng orze.

b. Przy wietrze wiejgcym pod  katem 105* - rekomendowanym kursem
bedre 3" chociaz kurs 47 jest kediszy, Kurs 4" prowadzi niekorzysinie
naprzcciw ruchowi torn wpodnego.

w. Proy wictree wisjacym pod katem 115 rekomendowanym kursem jest 67,
Jest on co prawda minimalnie skierowany pod wios™ ruchowd statkdw na
torze ale jest niemal rzykrotnie krdtszy od kursa 57,

Zeglowanie wzdhui toru wodnego. Zeglarzom trudno sig z tym
pogodzic, Ze tory wodne, poza torami prowadzgcymi ku glowicom
falochronowym portu - nie zostaly wyznaczone dla jachtéw. Tory
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wodne majg za zadanie uporzgdkowanie ruchu statkéw w wasKich
przejsciach lubfi poprowadzenie go przez akweny odpowiadajgee ich
zanurzenin. Poniewaz jachty rdénig sie od statkéw minimalnymi
wymiarami (czasami trudno je dojrzef z mostku), smieszng
szybkoscia, matym zanurzeniem a na dodatek uzaleznieniem od
kierunku wiatru - nic dziwnego, e nie jestesmy mile widziani nawet
przy krawezniku” farwateru. Zreszty ¢o to za partner, ktdrego
ewentualnego uderzenia nie musi braé¢ pod vwage duzg jednostka,
Jest to cof w rodzaju zadufania kierowcow autostradowych lor i .
motorniczych tramwajowych. W réznych Krajach - roznie jest
traktowane uwijanie sig jachiéw migdzy statkami. Swego czasu
zdumialo mnie |, razreszenje’” przejécia torem wodnym na zaglach -
udzielone przez stacje pilotdw przed wyspa Kotlin (podejscie do
Sankt Petersburga). ., Tolke nie mieszajtie krupnym sudnom™ - byla
to noc a ,wolgobalty™ szly jeden za drugim aby zdazy¢ na
otwarcie miejskich mostéw, Paradoks polegat na tym, iz bylo to
wiedy, kiedy miasto nosilo jeszeze imig wodza rewolucji a o prawach
czlowieka dopiero zaczynal dyskutowad Zjazd Deputowanych
Ludowych.

Analiza mapy i locji musi udzieli€ nam odpowiedzi czy Zzegluga
po zewnelrznej stronie granicy toru wodnego jest mozliwa,
Posuwanie sig réwnolegle do torn wodnego jest o tyle wygodne, ze
korzystamy caly czas z jego oznakowania a . skanalizowany™ ruch
statkdw redukuje nieco obawy o przejechanie jachtu, zwlaszeza nocy.
Jesli z analizy pomocy nawigacynych wynika, 1z zegluga w tym
akwenie jest dozwolona lub wskazana tylko w obrgbie toru
wodnego to pozgdanym jest trzymanie si¢ blisko prawego obrzeza
farwateru. Zegluga malym jachtem po torze wodnym podczas
ograniczonej widocznosei jest niezwykle ryzykowna, mimo
respektowania zasady ruchu prawostronnego i bliskosci obrzeza toru,
Dia statku - nasza kilkuweziowa predosé réwnoznaczna jest staniu
w miejscu, Ma dostrzezenie nas na radarze - nie liczcie, Wracajac
do starych doswiadczen z Zatoki Finskiej - mniejszym ryzykiem
podczas mgly bylo wejdcie na radziecki akwen poligonowy niz
zegluga w bezposrednie] bliskoscr tore.
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MNie dac sie przejechad. Najwiccej stresow i obaw w Zzegludze
baltyckiej zwigzanych jest z zagrozeniem kolizji ze statkami
i kutrami, Szczegdlnie ruch jednostek rybackich daje si¢ we znaki
wachtujacym przy sterze. Kutry sy wszedzie. Na rozleglych
towiskach, na tradycyjnych rutach duzych statkéw, i pod brzegiem,
na podejsciach do portéw. Brzmi to jak bajka ale najwiecej jest ich
w nocy. Za dnia znikaja jak senne mary. Jest ich zawsze duzo, jady
pojedyriczo, podwéjnie lub w trojke, ciagng w tukg, dryfuja, krecy
si¢ w kétko, zmieniajg kierunki i seybkoscl, Nigdy nie wiadomo co
taki zrobi za chwilg i czy napewno nas widzi. Bywa, ze jedzie prosto
na nas aby... obejrzeé jacht (!). W godzinach wieczornych
wyrajaja si¢ z portu - pedzge na wyscigi ko lowiskn, Biada nerwom
sternika jachtu, ktéry znalazt si¢ na ich drodze. Kuter tralujacy nie
da nam drogi - nawet gdyby chcial. Musicie o tym pamigtac.
Najkoszmarniejszym snem zeglarza jest byé zagarnigtym preez tral
- chociaz rybacy przekonywali mnie, Ze liny i sieé idg giehie) niz
zanurzenie mego jachtu, Wolatbym nie sprawdzad.

Z statkami handlowymi nie jest tak zle. Idg statecznie swoimi
statymi Kursami, nie podchodzg ko brzegom, przewaznie wiadomo
co si¢ po nich mozna spodziewad, Migdzy innymi nie nalezy sie
spodziewac, ze nas zauwazy. Isinieje szansa, ze prowadza nastuch
na UKF.

We wszystkich przypadkach morskich spotkan musimy pamigtad
o Jedne] ale za to kardynalnej zasadzie: ,,mie mamy Zadnych praw”™
(off law). Kazdemu musimy ustgpowac 1 to w naszym najzywolnicj-
szyvm (doslownie} interesie. Ustgpowanie drogi musi byé
dokonywane odpowiednio wczesnie oraz powinno byé wyraénie
sygnalizowane. Sygnalizowanie - polega przede wszysikim na
zaakcentowaniu manewrn ustgpienia drogi. Amiana kursu, jesh nie
jest zmiang halsu - musi by¢ bardzo wyraina, Nie jakies
odpadnigcie o glupte 53° bo takiej znuany nikt na statku me dostrzeze.
Ja wiem, 7e to co pisze nie spodoba sie crytelnikowi, Rozumiem,
7e halsujacemu na wiatr jachtowi - bardzo nie w smak jest odpadanie
aby przepusdcié pedzgey kontenerowiec. Boli marnowanie cigzko
wypracowanej ., wysekosol ™,



Sezczegiolnie duzo uwagl nalezy poswiecié nocnemu ustepowaniy
drogi. Zakladam i1z wszyscy przestrzegajg regulaminowej zasady
palenia $wiatel nawigacyjnych. Male jachty zaglowe korzystaja
z preywileju zastgpienia oddzielnych lamp nawigacyjnych - jedng
lampg trojsektorowa, umieszczong na topie masztu. Zaletami
takiego systemu Swiatel pozveyinych sa: duzo lepsza widocznoss
swiatla, ekonomika zuzycia energii elekirycznej oraz lepsze
zabezpieczenie przed uszkodzeniem i kradzieza podczas postoju.
Wady sg dwie: niewykonalnos¢ zmiany zardwki na morzu oraz
klopot z przewyzszeniem o jeden metr swiatel pozycyjnych przez
swiatlo silnikowe, Klopoty te mozna rozwigzaé na dwa sposoby;
albo preystosowad jachtows instalacje elektryczna do doraZnego
zamontowania rezerwowej ,, dwusekrordwki” na koszu dziobowym
I rezerwowego swiatla rufowego z tylu, albo wykonanie |, patento-
wanego Swiatla silnikowego” wedlug wzoru przedstawionego na
Rys.16.2. Lampa taka podnoszona jest na fale grota na wymagang
wysokosé | metra nad topowg lampe tréjsekiorows. Poniewaz jacht
idzie na siiniku - likszpara grota moze byé zwolniona do tego celu.
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L.Streykowskr (Moéwig kapitanowie) twierdzi Ze swiatlo kotwiczne
rajsektorowkl naj latwie) zauwazyc,

By¢ dobrze przygotowanym do nocnej wachty polega miedzy
wnnymi na sklurowaniu calego arsenalu srodkéw do rozpoznawania
1 sygnalizowania niebezpieczenstwa. A wiec dobra lornetka,
o dokladnie wyczyszezonych soczewkach (slony areozol 2 poprze-
dniej wachty), strugoszczelna latarka reczna, podlaczony aldis,
rosyjski noktowizor (luksus}), ustawiony na kanat 16-tv radiotelefon
UKF oraz rakietnica z dwoma biatym rakietami, Lornetka
1 rakictnica z nabojami powinny sig znajdowaé w podrecznych
uchwytach (Rys.16.3) na tylnej wewngirzne) stronie kabiny, Aldis
wygodnie jest przechowywaé w jaskdlee pod zejécidwka.

lezeli wasze zabiegi, majgce na celu zejscie 2 drogi statkowi nie
odnoszg skutku (na przykiad z powodu mizerne) predkoder) -
powinniscie zaczg€ od zwricenia uwagi na siebie poprzez zapalenie
swiatel podsalingowych lub/i zapalenie aldisa i odwietlenie zagh.
Mozna tez poswiecic aldisem w kierunku statku. Jesh to nie pomaga
- warto odezwac sig przez radiotelefon UKF. Jedli to kuter przy
polskim wybrzezu - wywolujemy po polsku. W innych przypadkach
od razu zaczynamy po angielsku - na preyvkiad rak: | Arention, at-
tenttion, the passenger vessel near Arkona Cap - do vou see our sail
vacht about one nautical mile before your bow 7" albo |, Attention,
aftention - the big tug near Dueodde light - can you twrn to vour
Star board 7, Cur vachi i about one nauwtical mile stright ahead
from yar craft”, albo |, Attention, the fishing craft in Kalmar Sund -
wait for sail boat o cross ahead of vou”. Aby unikngc watpliwosci
co do intenc)i, nieporozumien jezykowych czy terminologicznych -
najlepiej jezeli bedziecie uzvwali typowych, migdzynarodowych
2wrotow znormalizowanych™ przez IMO. Do tego celu sluzy
Morski nawigacyjny stownik frazeologiczny” (Standard Marine
Navigational Vocabulary). Polskie wydanie tej ugyteczne) broszury
zawdzigczamy Polskiemu Rejestrowi Statkdw, Wydano jg tak dawno,
ze najczescie] mamy do czynienia z kserograficznymi kopiami. Jezeli
podczas radiowych konwersac)l nie rozumiemy sensu wypowiedzi
naszego rozmowcy - nalezy poprosic : |, please use the Standard
Marine Vocabulary”,
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Jesh wszystkie dotychczas uzyte sposoby zwrdcenia uwagi na nasz
jacht nie odniosty skutku, statek plynie na nas a my nie jestesmy w
stanie zejc mu z drogi na zaglach lub/i na silniku - pozostaje
wystrzeli€ bialy rakiete w kierunku statku, W przypadku nieuchron-
nej kolizji nalety zminimalizowad skutek uderzenia przez zwrot
jachtu w kicrunku réwnoleglym lub stycznym do kursu statku. Na
szczeseie nie bylo mi dane prébowad skutecznosdei tej rady,

Na zeglarskich egzaminach meczono was zapewnie z , Swietlnych
krzyZowek”. Daje slowo, ze w praktyce nie ma Lo wigkszego
maczenia. Cokolwiek plynie, jest holowane, traluje, lowi itd ma nad
nami wszelkie przewagi i musimy przed nim uciekac, Bez watpienia
musicie umieé natychmiast rozpoznaé statek w drodze od

Eyz, 164, Padrecene uchwyty lornetks, rakietnicy 1 rakiet,

wszysiKich innych. Nie mogyg sig wam pomylié¢ kolory fwiatel
burtowych. Wstydze sie przyvpominaé, ktéra burta jest czerwona
a ktora zielona. Jasne, 7e nic sig nie stanie jak nie rozpoznacie statko
stojgeego na kotwicy bo ten was z pewnoscig nie potrgei. Tyle, ze
wstyd tego nie wiedzie¢. Uwazajcie na Swiatla wodolotow bo te
jednostki pedza jak samochody, Zarty na bok: najwazniejsze Swiatka
pokazane sg na Rys.16.3 a z Migdznarodowymi Przepisami o Zapo-
bieganiu Zderzeniom na Morzu musicie sig zapoznad i jestescie
robowigzani wozil je ze soba.
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Na zakoficzenie tego tematu - podstawowa uwaga praktyczng:
jesli namiar na jakis statek od dluzszego czasu nie zmienia sie X
znaczy, 7e idziecie na zderzenie. Geometryczne wytlumaczenie tegg
zjawiska przedstawia Rys.16.5.

B T & _ Mminuta
b1

Rys. 16.5. Namiar na statek nie ulega rmianie - idziemy na zderzenie

ZAGEN

» MAGAZYN SPORTOW WODNYCH

ﬁt:‘:ﬂ:.lw;r. niezaleiny | aktualny KATDY NUMER E&H-’.’.ERA“
miesigeznik kazdego feplarza BEANKIET PRENUMERACYINY

Sprobujmy rozwazyé przykladows sytoacje naszkicowana na
Rys. 16.5, O ile prredstawiona na nim jednostka w drodze (czama
sylwetka) nie jest statkiem zajgtym polowem a zwyczajnym
siatkiem o napedzie mechanicznym w zrozumieniu Prawidla 18
MPZZM - powinien ustapié z drogi srarkowi Zaglowemy, kKtorego
jedynym uzywanym w danym czsie srodkiem napedu sg zagle. Jezeli
oprécz zagli wzywamy dodatkowo napedu mechanicznego -
priorytet drogi z tytulu zagli - wygasa. Przedstawiona powyze)
prevkladowa sytuacja jest takze przedmiotem Prawidla 15, kiore
mowi, ze statek krdry ma  drugi statek ze swej prawej burty -
powinien ustapic mu drogi i jeieli okolicznosei na 1o pozwalajy,
unikac prrecinania kursu przed jego dziebem. W naszym
przypadku nie ma to znaczenia, Ze pierwsze slowa cylowanego
prswidia mowia o dwdch statkach o napegdzie mechanicznym. Jedna
z podstawowych zasad interpretacji zapisu litery prawa méwi o tym,
7e zadanie wyisze legitymuje zasadnod¢ zadania nizszego bo statek
raglowy w zrozumieniu przywolywanego na poczigtku Prawidla 18
daje priorytet statkowi zaglowemu. Jednym stowem ., czarny starek”
z naszego przykladu powinien ustapic¢ 2 drogi naszemu jachtow
z tytutu Prawidel 15 18, o ile nie istniejq inne preyczyny uni¢mo-
7liwiajgce owemu statkowi z wywigzania sig z tych obligacn.
Powinien ustapi¢ i zapewne ustapi o ile na czas dostrzeze nasz maty
jacht. A jeshi zawczasu nie usigpuje - zgodnie =z naturalnym
instynktem samozachowawczym oraz zapisem Prawidla 17.1i
(skoro rvlko stanie sig oczywistym, Ze statek obowigzany do ustgpie-
nia 7 drogi nie podejmuje wiasciwego dzialania) - nieczwlocznie
przystepujemy do ratowania wlasnej skory. Popatrzmy na Rys.16.6,
na ktérym zamarkowano manewry, majgce zazegnac nicbezpie-
czefistwo zderzenia. Jacht idzie bajdwindem lewego halsu.
Wszystkie manewry rozpoczynaja sig w dziesigte] minucie od
momentu zaoczenia statku przez zatoge jachtu. Szybkosé statku jest
dwukrotnie wigksza od predkosci jachtu.

Rozpatrzmy najpierw wykonanie zwrotu w lewo i odioZenie sig
na prawy hals. Jest to kiemunek ,,na spotkanie " Z pozomie rozsydnym
zamiarem przejécia siatkowi za rufy. Psychologicznie nie jest to
manewr korzystny poniewaz jezeli w tym momencie zostaniemy
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dostrzezeni przez sternika statku - ten moze si¢ sploszvé. Trudng
mu bedzie w krotkiej chwili zorientowad sig, Ze tak mala szybkosé,
z jaka plyniemy - prowadzi wlasnie za rufe. Obawiajac sie, ze
idziemy na zderzenic moze wykonad jakis nicoczekiwany dla nas
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Bys. 16.6. Rozwazania nad wyborem manewr majacego na celu uniknigeie
#derzenia ze statkiem.

manewr, na preykiad zmniejszy¢ szybkos¢ - co byloby dla nag malo
korzystne. Moze sie zdarzyé, iz w momencie wykonywania preez

236

nas Zwrotn w lewo - statek rownoczesnie odlozy sig w prawo aby
odktadajge sig za naszg rufe - udzielié nam pierwszenstwa. Taki
rozwdj sytuacii jest bardzo grozny. W 12 minucie jacht znajdzie sie
w punkcie C a statek w punkcic A. Kontrkursy w bezposrednicj
bliskosci, obawa ze dryt jachtu wprowadzi nas pod statek moze
podyktowac paniczng decyzje ratowania sig odpadnieciem do
fordewindu co sprowadza sig do przecigeia kursu statku, tuz przed
jego dziobem. Croza!

A co bedzie, jezeli w owe] dziesigtej minucie od zaoczenia statku,
dziatajac w celu uniknigeia zderzeniu odpadniemy w prawo do
potwiatru na réwnolegly kierunek? Jezeli statek nadal nas nie
dostrzega 1 1dzie swoim kursem - sprawa jest zalatwiona, Po
zobaczeniu jego swiatla rufowego ostrzymy do poprzedniego kursu
i kwita. Jesliby tak si¢ zdarzylo, #e razem z nami ow statek takie
odtozyl sig w prawo z zamiarem przejécia nam za rufy - sprawa
gnowu sig komplikuje. W 12 tej minucie jestesmy w punkcie
D a statek w pogoni za pami w punkeie A. Ekstrapolujgc nastgpne
3 minuty - mamy go bardzo blisko za rufg, Cala nadzieja w tym, iz
juz jestesmy pewni, Ze jestesmy obserwowani, Co robi¢? Wyraznie
i zdecydowanie wyostrzy¢ do poprzedniego kursu. Nie ostrzydé
nadgorliwie aby nie stangé | nie wykona¢ ,magisterki”, ktdra
moglaby w tym preypadku okazaé si¢ tragiczna w skutkach.

Rozpatrzyligmy tylko dwa warianty manewrdw, majacych na celu
uniknigcie zderzenia. Oczywidcie moze byé ich wigce) a sytuacji
seomelrycznyeh | sprzecznosci interesaw” jest meskonczeme wiele.
To byl tylko taki malenki asumpt do preemyélenia. Na koniec raz
jeszcze wracam do wyznawane] przeze mnie zawsze na morzu
wzasady nieograniczonej nieufnosci”. Dysproporcje wielkosci
pomigdzy statkiem i jachtem sg zbyt duze aby mozna bylo zanfac
paragrafom. Cheesz #v¢ - to ustagp, bezx wzgledu czy masz racje.
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NA MARGINESIE NAWIGAC]I

Jak si¢ Sciemni to sie rozjasni, Moze nie tyle ,rozjasni’” co
LWyjasni” ale chodzi o to, ze zupelnie jednoznaczne charakierystyki
latarni morskich lub innych swiatel nawigacyjnych rozpraszaja
watpliwosel nawigatora czy dobrze midentyfikowal brzegowe punkty
orientacyjne za dnia. Obserwowany komin, wieza kogcielna, silos
itp nie zawsze gwarantujg, ze sy wlasnie tym obiektem, ktory
widnieje na mapie. Latarnia o rozpoznanej bez walpliwosci charak-
terystyce jest orzeczeniem bezdyskusyijnym. Chociaz nie zawsze,
Pamigtam nocne rozterki na wejsciu do Zatoki Ryskiej. Po kilku
namiarach na dalekie latarmnie, stojgce na brzegu - stwierdzilem iz
bhiski latarmowiec nie stoi na swojej pozycji. Roztropny nawigator
powinien zatem zawsze liczy¢ sie z tym, ze plywajacy sygnal lub
znak nawigacyny (latariowicc, plawa) mogl zdryfowac,

Zeglarskie powiedzonko o sciemnianiu i rozjasnieniu jednak nie
ma stanowlé zachety do zwlekania z podchodzeniem do por,
wejsciem do ciesniny, odszukiwaniem toru do zachodu slofica. Wrecs
odwrotnie. Zapalenie si¢ Swiatel nawigacyjnych o zmroku pozwoli
na natychmiastowe upewnienie sig co do aktualnej pozveji jachtu
ale nadchodzgee ciemnodel przynoszg wzamian inne utrudnienia.
Pogarszajy oceng odleglosci, utrudniajg rozréznianie, kidre obiekty
znajdujg sig blizej a ktore dalej, znikaja nieoswietlone punkty
arientacyjne, zagrozenia itd. Pojawiajgce sig w polu widzenia swiatta
nawigacyjne statkéw powodujy obawy czy ich kapitanowie widzg
naszg lupinkg. W nocy byle kot wydaje si¢ by¢ zaczajonym na nas
tygrysem. Wyszukanienie swiatel nawigacyjnych portu wirdd ferii
swial miejskich (kolorowe reklamy, neony itd) takze moze sprawié
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klopoty. Konsternacje debiutanta moze spowodawc czerwone swiatlo
wejéciowe po prawej burcie podchodzacego do portu jachtu, Mozecie
to zobaczyé na przyklad podchodzae do basenu jachtowego w Gdyni
lub we Wiadyslawowie. Po prostu widzicie swiatla wejsciowe od
tylu (,.od kuchni™). Odbicia lamp ulicznych w wodzie mogg
rdezorientowad nawet dofwiadczonego nawigatora. Zlewajgce sig
kontury zachodzacych na siebie falochrondw powodujg zludzenia
optyczne. Od pewnego czasu uzywam podczas nocnych pud::j:if‘i -
my<liwskiego noktowizora, nabytego na targowisku od TﬂS}-‘jS}llth
Lturystéw” (za zupelnie umiarkowang ceng). Pozwala mi on
ogladanie wladnie tych obiekiow, kidre nie swiecy. W 'f.e:st.alwie
przyrzadéw nawigacyjnych obserwujemy obecnie prawdziwg zmiang
WAy,

A jesli $wiatla si¢ nie zgadzaja? Jest to sygnal bardzo powazny,
ktérego nie wolno zlekcewazyé. Zdarza sig, 7e jakies swiatlo
okresowo nie pali lub ustawiono wezora) jakies nowe swiatlo
osirzegawcze. Nieslychanie rzadko zdarzajy sig przypadki zmiany
charakterystyki gwiatla lub jego lokalizacji. Zmianie lokalizacji musi
towarzyszy¢ zmiana charakterystyki. Hydrografowie od oznakowania
nawigacyjnego zawsze biorg pod uwage mozliwosc pojawienia sig
statku (jachtu) ,taniej bandery™, ki6ry zaoszczgdzajgc na korekcie .
postuguje sig zdeaktualizowanymi mapami, spisami, locjami. Jesli
nie zeadza sie to co macie na mapie z Lym co widzicie dookola jachtu
- niezbednym jest natychmiastowy zwrol dokladnie na Imntrl-:lurﬁ.
Jest to decyzja minimalizujaca ryzyko wejscia na mielizng lub inny
ktopot. Raz przebyta droga uprawdopodobnia bezkolizyjny powWTOL,
Powracajac - mamy czas na analize sytuacji, ponowienie namiaréw,
pomierzenie charakterystyk, sprawdzenie spisow swiatel, odszukanie
opisow locyjnych itd. |

Sytuacja niezgodnodci obserwowanych swiatel z pomocami
nawigacynymi jest dowodem, ze popelniony zostal duzy blad 1 ze
znajdujemy si¢ zupelnie gdzie indziej niz myslelismy. Powodow
moze by¢ sporo. Najezesciej mamy do czynienia z blgdem rachunko-
wym przy wyznaczaniu kurséw kompasowych dla sternika, szacun-
kiem poprawki na dryf lub niefrasobliwym sterowaniem. Moze to
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by¢ blgd odezytu w spisie Swiatel. Komecznym jest powrdcenia do
ostainiego punkiu drogi, w ktérym pozycja jachiu byla z pewnoscig
poprawnit. I'eraz analizujgc poprawnos¢ posrednich kurséw 1 zlicze-
nia drogi moze uda sig ustali¢ cezy nie popelnilismy zasadniczego
blgdu rachunkowego. Gruby blad latwo znaleZd. Jesli to byta
halséwka na wiatr - nie spodziewajmy sie wiele po tych inwesty-
gacjach. Niezaleznie od tego warto wrécié do spisu $wiatel,
poszukujgc obserwowanych sygnaléw.

Mie ulega watpliwosci, e posiadanie na jachcie radionamiernika
pozwala zmniejszy¢ prawdopodobieristwo takich rozterek. Pamig-
tajmy jednak, ze pozycja radionamiarowa jest tylko pozycjg
domniemana (zwlaszcza nocg) a nadchodzgce zmiany # roku na rok
zmmniejszajy liczbe baltyckich radiolatarni. Dopiero posiadanie
odbiomika Decca lub GPS wyzwala z nawigacyjnveh stresaw, Nie
naczy to abyvémy miel zaniechaé regularnej, cogodzinnej rejestracji
pozycyl, kursu i przebyiej drogi. Sa 1o kardynalne obowigzki
nawigatora, wynikajace z zasady ,dobrej praktvki morskiej”,

TERUJ NA NAS!

SN OLTH MOTOROWE | LODZE AYDACHIE

OSTRZEZENIE O SZTORMIE

Nawet najbardzie] przezornym skipperom sztorm sie preyvirafia
od czasu do czasu, Najskrupulatniejsze studiowanie prognoz, mapek
synoptycznych nie ustrzeze nas juz przed biciem morza. Musimy
by( zatemn nie tylko swiadomi ale i przygotowani. Roz-wainy zeglarz
nie wychodzi w morze, kiedy z glosnika grozi ,ostrzezenie o silnym
wietrze”. , Silny wiatr” to niby tylke .siddemka” ale malo kiedy
mamy pewnosc, ze na tym sig skoficzy, Powrdt do portu zazwycz;
jest trudniejszy niz sztormowanie na pelnym morzu.

A wige jestesmy na morzu i slyszymy ,ostrzezenic o sztormie”,
Do portu za daleko aby udalo sig nam uciec, Majwyiszy czas
preygotowad jacht na spotkanie z wichury. Zaczynamy od ogélnego
klaru na decku i we wngtrzu jachtu. Porzadkujemy rzeczy osobiste,
pakujemy do strugoszczelnych opakowan sprzet fotograficzny,
kamery, dokumenty, pienigdze, zegarki rgcze itp). Zapisujemy
godzing, cifnienie atmosferyczne, pozycjg, stan logu, kurs kompaso-
wy. Preygotowujemy, aby byly pod reky setorrmala, bad# kombine-
zony asekuracyjne, pasy asekuracyjne oraz pasy bezpieczenstwa.

A teraz jacht

1. Przygotowujemy do postawienia, marlujge na sztormrelingu
foka sztormowego. Doladowujemy akumulatory, sprawdzamy
swiatla nawigacyjne,

2. Zamieniamy grota marszowego na foka matego (60% po-
wierzchni). Przygotowujemy, aby byl ,.pod reka™ - grota
sztormowego (30% powierzchni) lub trajsla - nie zapominajge
0 Zzmijce’,

3. Zamykamy 1 zas§rubowujemy fwietliki pokladowe oraz Klapy
bakist i achterpiku. Preyvgotowujemy wsuwki (sztorcklapy) do
zaloFenia.
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4. Zdejmujemy fajki nawiewnikow, zastepujac je pokrywami,
zakrecamy wywietrzniki

3. Sprawdzamy takielunek, dcigzacze, zawleczki, szekle.
Przygotowujemy ling holowniczg. Usuwamy z pokladu - jegl;
to mozliwe - spinakerbom i bosak. Jedli nie - to
preywiazujemy je Kilkoma krawatami do pokladu w taki
sposdb aby nic nie moglo si¢ zaczepid.

6. Zamykamy wszystkie zasuwy i rawory denne, wicszajac na
rozruszniku silnika stacjonarnego (jesli taki mamy) deseczke
z napisem ,,otworz zawory”. Oczywidcie nie zamykamy
zawordw szpigatowych (jedli takie mamy).

7. Sprawdzamy dzialanie pomp zenzowych, przygotowujemy
wiadro, czerpak i sporg gabke. Wlewamy kilka wiader windy
zaburtowej do kokpitu - obserwujac szybkosc odplywu wody
przez szpigaty. W razie watpliwodei udrozniamy je.

8. Sprawdzamy zamocowanie tratwy ratunkowej, kotwicy,
Wajilin®

9. Przypominamy wszystkim czlonkom zalogi gdzie znajduje sie
sprzet ratunkowy i sygnalizacyjny. Sprawdzamy czy selektor
radiotelefonu UKF jest nastawiony na kanal 16.

10. Przygotowujemy herbate i kawe w termosach. Kanapki
pakujemy do foliowych torebek.

Obserwujgc bacznie niebo i wodg staramy si¢ uprzedzié pierwsze
uderzenie wiatru wlozeniem sztormiakéw lub kombinezonéw
asekuracyjnych (,,Delfin”, , Sportis”) oraz pasow bezpieczefistwa.
W miarg narastania wiatru przystgpujemy do zamiany foka marszo-
wego na sztormowy. Fok marszowy winien byé schowany pod
deckiem, Zasuwamy suwklape, wkladamy wsuwki. W razie koniecz-
nosci zastgpujemy malego grota grotem sztormowym. Jedli grot
sztormowy okazuje sig zbyt niebezpiecznym - wybieramy trajsla,
stawianego bez bomu. Sztormujac w zasiggu szwedzkiej strefy
odpowiedzialnogci ratowniczej SAR mozecie potgczyvé sie z odpo-
wiednim (rejonon) osrodkiem ratowniczym MRCC lub MRSC -
powiadamiajgc go przez UKF lub CB (kanal 11A czyli 27,095 Mhz
- w .pigtkach”). Folder szwedzkiego ,,Coast Guard™u doradza: " Jesli
cZujesz sig niepewnie - skontaktg sie : MRCC przez radio lub telefon
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{komor-kowy). Sam kontakt [ rozmowa ze stacjg nie powoduje
pruchomienia akcfi ratowniczej, natomiast moie cig uspokoic a nam
Fn;{wﬂl’i obserwowad sytuacje w jakief sig najdufesz..”. Zaczyna
sig sztorm  ale o zegludze na wysokie) fali - w innym rozdziale,

Przedsighiorstwo Produkcyjno-Uslugowe
Spdtka z 0.0,

B0-556 Gdarak ul. Waly Piastowskie Nr 1

tal fax 31-89-46

tel. 3T=-45-04; 37-45-01

)

e t\‘?— ZAKRES SWIADCZONYCH USEUG

FROCIUKCL POKRYW LUKOWYCH

1.
2 BUDCWA MOWYCH JEDNOSTER
FLYAACTY CH | REMONTY

5, BUDCWA SERGI KADLUBGOW | BLOHOW
NADBLUDGWEK Z PELNYM WYPOSAZERIEM

4. BUDOWA KONSTRUKCH
STALOWYCH - LADOWYCH

5, BLIDOWA STATHOW 2AGLOWYCGH
1 JACHTOW STALOWYTH

B PRAGE HOMSEAWACY.MO-MALARSHIE

7. PROOUKGIA GIESKIEGD
WY POSAZEMLA STATKOW

- USLUGH PROFEKTOWO-TECHMNCLCOICTNE
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CZEOWIEK ZA BURTA

NajgroZniejsza sytuacja na morzu, podczas ktdrej nie wolng
tracié glowy am nadziei na uratowanie czlowieka. Najczesciej dzieje
sig to w cigzkie) pogodzie, nie rzadko w nocy. O powodzeniu akeji
decyduje jej sprawnosé. A wige nigdy za duzo éwiczen i to nie na
rozlewisku Wisly Smialej w Gérkach czy w Basenie Zaruskiego w
Gdyni. Obserwowane tam manewry alarméw |, colowiek za burtg™
1 podchodzenie burtg w lopocie zagli do reuconego przez instruktora
kota niec wiele majg wspdlnego z przygotowaniem zeglarzy do
rzeczywiste] akeji ratowniczej., Cwiczy¢ trzeba na morzu, bez
uprzedzenia, podezas silniejszego wiatru, stoperujge czas.

Alarm. Okrzyk  CZLOWIEK ZA BURTA ! wlycza do akeji
wszystkich pozostalych. Kolo ratunkowe z plawky Swietlng i tyczky
natychmiast do wody. Jesli jest noc - nie zapomnieé wyrwad
koreczek z bateryjki zamocowanej do tyczki. Wyznaczenie obser-
watora, Kidry ma tylko obserwowad plywajgcego czlowieka i stale
wskazywad kierunek - jednoczesnie podajac odleglosé. Nacisniecie
preycisku |, czfowiek za burtq” w przyrzadzie nawigacvinym Decca
lub GFS. Jesli nie stracilismy glowy - naci$nijmy takze przycisk
stopera lub zapamigtajmy godzing i minutg wypadku,

Manewr. Dopicro teraz jacht zawraca, wyrzucajge za rufe drugie
kolo ratunkowe uwigzane do 50-metrowej pomaranczowe) linki
polipropylenowej (lub inngj ptywajgee)). Jedli jacht dysponuje pasem
ratowmczym  LIFESLING” to lepie). Linka wywija sig ze szpuli -
holujgc kolo. Po wywinigciu pelnej dlugodei linki - lepiej
oblozy¢ jej koficéwke na knadze rufowej bo odka szpulki moze nie
wytrzymac szarpnigd. Zadnych szkolnych manewrdw podchodzenia.
Sternik ma za zadanie jak naszybciej powrdcié na miejsce wypadku
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Rys. 19,1, Manewr . cafowlek 2o burtg™ oraz podnoseenie moehitka priy uiycio
pasa ratowniczego . LIFESLING,

- starajge si¢ okrgzy¢ rozbitka, tak aby holowana lina zagarngia
go (Rys.19.1). Teraz koniecznym jest zwolnienie biegu jachtu by
rozbitek mégl wytrzymaé napér wody i nie odpadl od liny. Jedli w
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migdzyczasie udalo sig uruchomié silnik - jacht moze latwo slangd
do wiatru i zrzuci¢ zagle. Jesli nie, nalezy prébowaé stangé w dryf,
Wybieramy ling - podciggajge rozbitka ku opuszczonej z pawgzy
drabince. Kto$ z zatogi, zabezpieczony pasem asekuracyjnym
powinien wejsc na drabinkg aby wyciaga¢ doholowanego do drabink;
czlowieka. Wydobycie go na poklad bedzie z pewnodcia cigzka
probg. Starajcie sig zaoszezedzid mu wysitku, Na Rys.19.1. pokazang
Jak jedna osoba (kobieta) moze podnies¢ z wody rozbitka - nzywajge
pasa ratowniczego ,, LIFESLING”. Uratowanego przenosimy dg
kabiny. Staramy si¢ wylowi¢ rzucone w pierwszej kolejnosci kolo,
plawke 1 tyczke. Jedli ich nie odnajdziemy - jestedmy zobowigzani
natychmiast radiotelefonicznie powiadomic MRC lub MRSC o tym
fakcie. Podac nalezy dokladne oznakowanie tych przedmiotéw.

Adam Woiniak, doswiadczony zeglarz morski na matym jachcie
(co wsréd wiclkich kapitandéw oczywiscie jest rzadkodcia) ma w e
materii nieco inne zdanie. Pozwalam sobie zacytowaé jego opinig,
zatytutowany: , TWOJ CZLOWIEK za burtq" aby ulatwié Czytelni-
kowi wybranie tego, co mu bedzie tatwiej w czyn wprowadzic.
« Wypad! czlowiek za burtg. Wszyscy jestesmy proygotowani na takg
ewentualnosc, Limit czasowy na egzaminie jest spory, wiec wszyscy-
Smy go jakos zdali. I co P - wypadajg ludzie i tong. Na morzu
wyglqda to mime wszystko troche inaczej. Pierwsza | najwazniejsza
raznica to ta, Ze czlowiek natychmiast ginie z oczu migdzy falami;
kortakt wzrokowy napewno byt przerwany podczas prawie kaidej,
nawet udanef akcji. Nie wspominam eczywiscie o nocy, podczas
kidrej na srodlgdziu egluje sig rzadko. A wiec poszukiwanie -
zupetnie inne klocki niz szkolny manewr. Rola obserwatora, chyba
najwaziniejsza na jachcie. Dlatego nieglupio by bylo wyznacové
dwdch obserwatardw. Dobry pomyst przy osmioosobowej zalodze.
Co natomiast ma robic czlowiek Zeglujgey w 2 - 3 osoby, kiedy jedna
z nich wypadnie. ., Lec [ reczec” (to jest kaszubska wersja ,, sigsc i

246

plakac”). Be nawet zalecane przez tysege Jurka (to o mnie te
grzecznoscl - przyp. autora) krgienie £ kolem na sznurku nie bedzie
dla niego prostq sprawq. Recepty pewnej na taki wypadek nikr dotgd
pie wymyslit § dbugo nie wymysli. Radz¢ sprdbowac szkoleniowo
nastepujgeego manewrw: wypadt czlowiek, rostates sam prey sterze,
wypychasz rumpel na zwrot priez sztag i tuz po ;:':i“zflj.f[‘l—u linii wiatru
. obficie luzujesz szot grota. Fok cig nie obchodzi, pozostal zaknago-
wariy na poprzednim halsie. Zanim to wykonasz - masz raczej dos¢
czasu aby rzucid koto, Jezeli - nie, robisz to po rwrocie | wyluze-
waniu grota. I jeszcze jedno - zaraz po tym - przekladasz ster na
przeciwng burtg. Co sig dzieje ? Jacht dryfuje z wyluzowanym do
want do want grotem i fokiem na nawietrznej. Idzie wolno bokiem,
troche do przodu. Czlowiek sig tapla w wodzie parg metrdw od
driobu, burry lub rufy, Jezeli uda ci sig zdryfowac na niego burtg to
wykonales pomysinie manewr monachijski. Tak, tak - to nie pam}'fk:l’.i:
bo w Bawarii go wynaleziono i w niemieckim dwutygodniku ., Yachi
opisano jui w 1978 roku.

kierunek wiatru

DD,

/

Rys. 19.2. Manewr ,monachijski” (wg W. Petryfiskiego)

Maoje wielokrotne prdby wykonywane na moriu przy silnym
wietrze na matym (24 stopy) jachcie balastowym - raczej rzadko
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korczyly sig rak elegancko. Przewainie ,czlowiek” prresuwatl s e
waolno parg metrow przed dziobem (ub za rufqg. Pomimo to po.
zostatem entuzjastg tego manewriw. Bo gdvbym naprawde zgubii
cztowieka to mdglbym w tym czasie spokojnie:

* zwolad resztg zalogn do ,madrzejszych” manewrdw

* rzucié¢ mu spokojnie i celnie dobrze sklarowang ling lub kolg
(nawet drugie) lub kolo na linie

* uruchomié silnik, co zawsze uwazam za jedng z pierwszych
czynnosci po ogloszeniu alarmu

* liczy¢ na to, ze rogbitkowi uda sie zblizy¢ do jachiu

* przygotowad ratownika” do wyskoczenia na pomoc - jezel
to bedzie mozhiwe

* wreszoie najwaimiejsze - nie stracic go o oczi.

Schemat manewru, przedstawiony na rysunku 19.2 ZAPOIVCIony
zostatl z pracy doktorskiej Wactawa Petryiiskiego, obronionej w 1909
roku na AWF Wroclaw (, Krvteria bezpieczedistwa w Zegludze
jachtowej” ). W. Petryriski, parg lat wezesniej opisal ten manewr
w broszurze ., Czlowiek za burtg” i w , Zaglach”. Akcja jest prosta
i moina fej nawczyd nawer driecko. Radze o tym pamigtac, bo wy
skipperze, tei moiecie wypasd, Kaidy jacht, na riinych zestawach
Zagli bedzie drvfowal troche inaczej - najlepiej zatem Swiczve to na
swoim jachcie. Uwaga W. Petryiiskiego - maty, lekki jacht, na duiej
fali moie w takim dryfie po prostu sig przewrdcic. Tvm bardziej nalezy
ostroinie sprobowad na co stac nasz jacht w konkretrveh warunkach,
Majgc jeszeze na wegledzie, fe dzis sig pltywa matvmi zafogami, a
nawet przy wigkszych rzadko kiedy wszyscy siedzq na pokladzie,
gotowi do manewrdw i jeszeze to, Ze sternicy wypadajqg rzadke bo z
wurzgdu trzymajg sig rumpla - polecam wszysthim sternikom ten
sposab”. Koniec cytatu Adama Wozniaka w sprawie manewrowania,
majg-cego na celu zblizenia sig do kolegi, kidry mial pecha wypasé
za burte. Moim komentarzem jest stare przyslowie, ze | katda dicta
jest skuteczna, o ile naprawde sie jef przestrzega”. W tym konkret-
nym przypadku, uwazam ze najwigkszg szansy dla rozbitka jest to,
by pozostajacy na jachcie nie stracit glowy. Nie powinien jej stracié
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o ile uprzednio wielekrotnie ¢wiczyl dowolnie wybrany manewr
ratowniczy. Manewr ,, monachijski” - Znany mi ze wspomniane)
preez Adama ksiazeczki nie byl przeze mnie trenowany z powodu
wielkiego strachu, jakiego sig najadlem podezas pierwsze) proby na
balastowo-mieczowym Milagro IV, Uznalem wowczas, ze nie jest
manewr dla mojej 16dki. Adam robil to na balastowym C-24 a jego
umigjetnodei zardwno nautyezne, jak i gimnastyczne s bez watpienia
wyzszej klasy. Podejrzewam, 2e i 2 mojg odwagg nie mam co sig
rdwnad. ..

Poszukiwanie. Niestety nie zawsze akcja ralownicza ogranicza
sie do manewru wylowienia czlowieka. Bywa, ze stracilismy go z
oczu lub w ogdle nie widzielismy jak wypadal, Przystgpujemy wige
do skrupulatnych i wytrwalych poszukiwan. Pierwsza wskazowks
jest zapamigtana przez odbiornik Decca lub GPS pozycja, na kiorg
te nieocenione przyrzady nas naprowadzajg - podajac kierunek 1
odlegtodé, Jest to jednak pozycja na kidrej nacisnglismy przycisk
alarmowy. Wiatr wieje i wszystko dryfuje. Rzucone przez nas w
pierwszej kolejnodci kolo ratunkowe z tyczka i plawka dryfuja
zapewne nieco szybeiej. Jesli kolo zostato rzucone natychmiast -
istnieje szansa, ze kolega nasz zdotal dophynac do niego. Dlatego
musimy koniecznie odszukaé je. Jezeli przy znalezionym kole nie
bedzie rozbitka - odczytajmy z Dekki lub GPS-a namiar i odlegtosc
od pozycji wypadku, W polgczeniu 2 uptywem czasu (nacisnigty
stoper lub zapamigtana godzina i minuta) uzyskujemy orentacjg co
do kierunku i szybkodci dryfu kola. Czlowieka zatem powinnismy
szukad migdzy tymi punkatami.

Sposobéw przeczesywania mofza w poszukiwaniu rozbitka jest
wiele, Traktuje o tym przede wszystkim . Poradnik poszukiwania
i ratowania dla statkéw handlowych (MERSAR)”, bedacy oficjalng
publikacja MO (Migdzynarodowa Organizacja Morska). Zeglar-
skim podrecznikiem w tym zakresie jest bardzo prakiycznie napisana
ksigzka ,, Ratownictwo - poradnik dla Zeglarzy” autorstwa H.
Drogosiewicza i A. Komorowskiego. Odsylam czytelnikéw do tych
specjalistycznych publikacji.
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Wreszcie problem czasu prowadzenia poszukiwan. Sa to wlagci.
wie dwa problemy: sumienia i prawa. Zacznijmy od prawa. Decyzje
0 uznaniu poszukiwar za bezskuteczne podejmuje Co-ordinator
Surface Search (CSS) kierujacy poszukiwamami od chwili naszegq
radiotelelonicznego wezwania o pomoc w poszukiwaniu. Decyzje
lakg oglasza po utracie wszelkich racjonalnych nadziei na uratowanje
rozbitka. Podstawowsa przeslanka jest czas przebywania czlowieka
w zimnej wodzie. Poradnik , MERSAR "™ przyjmuje (tab.6.1.), e czag
przetrwania czlowieka w wodzie o temperaturze 4 do 10°C wynosj
do 3 godzin, w temperaturze od 10 do 15°C - do 6 godzin a w
temperaturze od 15 do 200C - do 12 godzin. Wytyczne te podkresiagg
potrzebe bardzo szybkiego dziatania a nie oznaczaja arbitralnego
ustalania granicy wysitkow poszukiwan. Znane s3 bowiem przy-
padki, kiedy poszczegélne osoby przekroczyly znacznie spodziewany
czas przetrwania (np. dzigki korzystnemu ubiorowi, ktéry skutecznie
ograniczal wymiang wody ogrzanej przez cialo). Sprawa sumienia
Jest niewymierna. Przyjaciela szuka si¢ do upadlego ale chodzi tez
0 to aby nie powigkszvé liczby ofiar.

Wymiki pomiardiw

Prediode dryfu (= meok)
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Rys. 193, Predkodei dryfowania frodkéw mtunkowych {we. A Wodniaka)

Jedng 7z najwazniejszych okolicznosci, majacych wplyw na szanse
dotarcia rozbitka do rzuconego mu kola ratunkowego ma szybkosé
jego dryfowania pod wplywem wiatru. Jeszeze raz poczytajmy co o
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o tym sadzi Adam Wozniak: ,, Dogon szansg ! Pare lat temu zabralem
sig do zmierzenia prediosci dryfu jachtowych srodkow ratunkowyeh.
Robitem to w gdyriskim Basenie Zeglarskim, mierzqe przy tym
dokfadnie Sredniq predkoic wiatru - a wigc na prawie gladkiej
wedzie. Wyniki zawiera tabelka 19.3.

Pomierzcie swoje plywackie osiqgi w sprincie wykonanym w
petnym ubraniu. Jui pomierzyliscie - to dobrze. Byd moze, kios z was
zauwazyl, e ostatnie modyfikacie wytyeznych egzaminacyinych z
manewrdwki na wszysikie stopnie wybitnie skrdcify odleglose na jakag
nalezy rzucac kodo | dodalo po nawietrznel.  To te? jest skutek
podobnych proymarek. T jeszeze fedno. W otabelce sq dane kola :
dryfketwg. Plynie przewainie dwa razy wolniej niz bez niej. Takie
dryfkotwy od dawna sq wymagane na morskich jachtach regatowveh.
Na innych, cale szezedoie nie, bo SAJ-owey juz by dawno Inspektordw
zagrvili za wirudnianie | mnozenie kiod pod nogami ( Adam, jak dotad
zegluje na jachcie klubowym - zapewne stgd taka awersja do
Stowarzyszemia Armatorow Jachtowych - przyp. autora) . Ja nic
wigce] nie dodam - pomysicie sami, "

Aby przedstawic¢ w miare pelne spektrum poglagddw na tg sprawe
zapoznajmy sig¢ si¢ zdaniem Jerzego Mackowiaka. <, Ja, jake kapitan
Jachtowy, nie wyobrazam sobie aby stojacy nocg na wachcie stemik,
gdy wypadnie za burtg jego kolega, mogl szybko i sprawnie wyrzucic
kotlo ratunkowe, plawke swietlng, tvezke z flagq, dryfkorwg i ling
ratunkowg, sterujge fednoczesnie jashtem oraz alarmujge reszig
ipigcej zatogi o czlowieku za burtg. Przy szvbkim i nerwowym
dziataniu - splgezq sie linki tveh wielu urzqdzen | wszystko moze bye
holowane tui za jachtem, zamiast znaleic sig obok plywajgcego
czlowieka. Przy wolnym i spokojnvm wyrzucaniu tviu przedmiotéw
- Jacht odphynie daleko i nie zobaczy on tych urzgdzen w ciemnosci
i na wzburzonym morzu, "

Maj komentarz do obu wyzej cytowanych pogladow sprowadza
sig do ubolewania, iz stosowane w naszym jachtingu kola ratunkowe
rzeczywiscie dryfujg za szybko, jak na mozliwodci plywackie
ubranego czlowieka. 7 drugiej strony - znane nam konstrukcje
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dryfkotw bez wytpienia bardzo utrudnig rzucenie Kota, nie mowige
juz o celnodel i zasiegu rzutu. Kio wie, czy PZZ nie powinien oglosi¢
konkursu na taks konstrukcje kola (np. z otwicrajacymi sig pod
wplywem optywajgeej wody - kieszeniami), ktére dryfowaloby
wyradnie wolniej.

Daé szanse wylowienia. Najwazmejszym warunkiem znalezieniy
1 wylowienia czlowieka, Ktdry wypadt z jachtu jest to - aby w czasie
poszukiwan i manwerdw nie znikngl pod powierzchnig wody. Jesh
myslicie, ze decyduje tu tylko umigjgtnose plywania - o grubo sie
mylicie. Absolutna wigkszos¢ ludzi umicjgeych plywad potrafi o
czvnic¢ tylko na spokojne) wodzie, Pierwsza zalamujgca si¢ fala, na
glowie rozbitka - powoduje uiratg onentacji, panike, najczesciej
zachlystniecie sie. Blyskawicznie tracgee ptywalnosé ubranie zaczyna
nieznodnie cigzyé, Buty (me day Boze kalosze) stajg si¢ przysio-
wiowymi kotwicami. Szok termiczny, podczas ktdrego trudno sig
zdecydowaé czy wpadlismy do ukropu czy lodowate] wody. Jedli
ubiorem jest zwykly sportowy dres - sprawa jest tragiczna. Namo-
knigte spodnic stajg si¢ nieznosnie cigekie. Gumka utrzymujgca je
dotgd w linii paska nie jest w stanie wytrzvmac obciazenia. Spodnic
splywaja na kolana i bydki - skutecznie petajac plywaka, Zsungé je
z siebie jest o tyle trudno, ze przeszkadzaja buty. Trzeba wielole-
tniego morskiego obyeia podwodnego lowey ryb aby zachowad
zimng krew w takie] sytuacji. Ale i o nie gwarantuje niczego.

Zatem kilka rad praktycznych. Kamizelka asekuracyjna jest
kluczem otwierajgcym pierwsze drzwl. Produkowane obecme
kamizelki sg wygodne, trwale, twarzowe i relatywnie tame, Zupelnie
nie krepujg ruchdw, ,grzejy” lepiej niz welniany pulower, lagodzy
ucisk krawedzi kokpitowego falochroniku. Miodzi ludzie specjalnie
nie lubig zaktada¢ kamizelek, bojac si¢ posadzenia o brak umiejg-
tnodci plywania. Uwazam, ze na pokladzie zawsze, naprawdg zawsze
nalezy nosi¢ kamizelke. Dotyezy to nie tylko wachtujgeego ale 1 tego
rozespanego, kidry tylko wyszedl na chwile na poklad aby (trzymajac
si¢ przeciez achtersztagu) zrobié ,pipi”. Niektérzy mysla, ze
ubicrajac ..szelki” aby zalozyé ref na grocie - mogyg zostawic
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kamizelke pod pokladem. Krdtkia chwila, potrzebna na przesze-
klowanie si¢ 2 jednego zaczepu do drugicgo lub | fajffiny™ moie by
ta, w ktorej jacht strzgénie nas ze swego pokladu, Wachtowi cigikie;
pogody noszg zazwyczaj plywajgee ubrania , Delfin™ lub _ Sportis™,
posiadajgce na piersiach uchwyty do wszeklowania , smyczy”. Jezeli
bardzo lubicie dresy to przszyjeie do spodni mocne (nie gumowe)
szelki. Najlepszym ubiorem zeglarza w rejsie jest kombinezon.

A wigc po pierwsze - preewidywad, iz mimo przesirzegania zasad
bezpieczenstwa pobytu i pracy na poktadzie - wypadnigcie moze sie
zdarzy¢ kazdemu. A wige jesli mimo wszystko wpadted do wody w
owe] chwalone] przed chwilg kamizelce lub kombinezonie - twoje
sZanse na uratowanie niezmiernie rosng. Jezeli na jachcie zanwazono
wypadek i1 natychmiast wyrzucono koto ratunkowe # tyczks - masz
prawo sgdzic 12, jest to tylko przyvkra przygoda. Musisz dotozyd
wszelkich staran aby jak naszybceie) dotrzed do tvezki. Jesh jest to
noc - sprawdz czy rzucajgey ci jg - wyrwal koreczek z bateryjki.
Jest to wamenk zapalenia sie lampki, Kamizelka lub kombinezon
pozwolg ci przyial pozycie .embriondalng™ - zmniejszajaca utrate
ciepla (Rys.19.4). Nie phyn, me wykonu) zadnych zbylecenych ru-

Rys. 194, , Embrigneina™ pozyeja rozbitka, oczekujgoego pomocy
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chéw. Od czasu do czasu zawolaj. Jesli umiesz gwizdaé na palcach
- tym lepiej. Jacht powinien zagarngé cig ling holujaca kolo
ratunkowe. Uchwyc sig jej. Jesh jej naciag na chwilg zelzeje - sprobuyj
obwigzaé sig ja lub przewlec przez ucho szelek.

Piszg te stowa pod silnym wrazeniem smierci mlodego czlowicka,
I oficera gdyriskiego jachtu, ktdrego fala wyrzucila za bunte kolo
przyladka Ristna. Réwiesnik mojego syna. Bez kamizelki, splatane
liny, kola vwigzane krawatami, tak ze nie mozna ich bylo natych-
miast oswobodzic. Jak to czgsto na klubowych jachtach - zepsuty
silnik. Sztormowa zimna noc na Pélnocnym Baltyku,

Jak uratowad wylowionego. Znalezienie i podjgcie czlowieka,
ktéry wypadi z jachtu do morza jest ogromnym sukcesem. Sukces
ten nie jest jednak ostatecznym, bo wylowionemu z zimnej wody
czlowiekowi nadal grozi smiertelne niebezpieczenstwo. Jest nim
przechlodzenie organizmu. Na skutek ponad dwudziestokrotnie
wigkszej przewodnosci cieplnej wody w pordwnaniu do powietrza
- utrata ciepla organizmu ludzkiego w zimnym Baltyku nastgpuje
bardzo szybko. To tylko nam sie zdaje, ze manewry i wydobycie
rozbitka trwaly minutg. Czlowiek, ktory wpadl do wody czuje
wszechogamiajace zimno. Po kilku minutach samoobrona organizmu
wywoluje drienie mig$ni. Temperatura ciala na poczatku spada
powoli ale diuzszy pobyt w wodzie doprowadza do obnizenia
temperatury ciala nawet do 30rC. Wowczas dochodzi do sztywnienia
miggni. Ponizej tej temperatury czlowiek traci przytomnosé. Smiercd
nastgpuje po spadku temperatury ciala o kilka nastgpnych stopni.

U przemarznigtego czlowieka ulegajg zwolnieniu najwazniejsze
dla Zycia procesy fizjologiczne. Organizm sam broni si¢ preed utraty
ciepla ochraniajgc przede wszysikim mézg i serce. Chodzi teraz o
to abysmy po wydostaniu rozbitka z wody nie zaszkodzili mu -
dopuszczeniem do wysilku czy zbednego ruchu. Kazdy ruch
prowadzi do wymiany cieplej krwi £ odrodkéw najbardziej chronio-
nych z chlodng z ozighionych koficzyn. Doprowadzié to moie do
fgmierci ratowanego 1 o wiedy, kiedy szczedcie wydawalo sig byé
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ak blisko. Dlatego podczas podnoszenia z wody, przenoszenia do
kabiny, ukladania na koi musimy dolozy¢ wszelkich starad aby
odbvio to sig bez wysitku i ruchdw pacjenta. Wlasnie - pacjenta bo
prz}'l.:hl.'.-dzi Ii:s}]ej na udziclenie mu picrwﬁicj pomocy. Jezeli
przebywal on w wodzie krotko, jest tylko ogélnie przemarzniety
1 w pelni swiadomy, nie wystgpuja zesztywnienia migsni a tylko ich
drienia - mozemy rozebra¢ go (nie on sam), owingé Spiworem
i podawaé cieply (nie goracy) herbatg. Nie nalezy aplikowad
LsInapsa .

Jezeli pacjent jest osowialy, épigcy, stwierdzamy zesztywnienia
migsni kofczyn - nie rozbieramy go. Moczymy reczniki w letniej
wodzie i okladamy go, zaczynajac od koficzyn. Reczmiki me moga
byé za cieple. Jesh w warunkach malej kabiny jestesmy w stanie
wrzadzi¢ pacjentowi inhalacje para - bytby to pozadany zabieg, Prey
pelnej kontroli nad pacjentem mozna dac¢ mu cieplej herbaty, W tym
drugim preypadku celowym jest nawigzanie kontak radiowego albo
7z przeplywajgcymi statkami albo najblizszym morskim osrodkiem
ratownictwa (Maritime Rescue Coordination Centre lub Maritime
Rescue Search Centre). Jacht powinien by¢ skierowany do najbliz-
szego portu celem poddania pacjenta badaniom i ewentualnemu
leczeniu. Nie nalezy tego lekcewaiyC poniewaz czgstym nastgp-
stwem przemarznigeia (nie tylko w wodzie) jest zapalenie pluc.

W skrajnie ciezkich przypadkach moze zaistnieé Koniecznosc
przeprowadzenia zabiegdw resuscytacyjnych, polegajgcych na
stosowaniu sztucznego oddychania (metoda M-M wylacznie!) oraz
zewneirznego masazu serca. Obie te czynnosci wymagaja prakty-
cznych umiejetnosci w tym zakresie (nabytych na fantomach) a wigc
nie bede ich omawial. Cigzki stan pacjenta uzasadnia nadanie
sygnalow ,Mayday”.

ZAGL

~ MAGAZYN SPORTOW WODNYCH

TETR WTW
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PROGNOZY POGODY

Korzystanie z prognoz pogody uwazam za wstgpny warunek
bezpiecznej zeglugi morskiej. Czesto sie méwi ,, rvlko bez warnnkew
wsteprveh ™. O ile zamierzeniem moim bylo, aby ksigéka ta okaraly
sig preykladem szacunku dla kazdego spojrzenia - Lu musze
zaprezentowac calkowite nieprzejednanie. Powiedzg mi starzy
kapitanowie - | kiedys nie bylo Zadnvch prognoz i zeglowalismy”,
Oczywiscie, ze mozna slepo wierzyé obserwacji barometru i nieba.
Trzeba si¢ jednak na tym patrzenio zna¢ bardzo dobrze, co nie
wyklucza wystgpienia staroSwieckiego zalepienia. Kazdy z nas
powinien wykorzystywad wszelkie mozliwe sposoby aby zawezad
margines ryzyka wypuszczenia sie na morze w mate] lupince. Jezeli
tego zaniedbujemy - naruszamy doktryne ., dobrej prakivki morskiej”,
na ktorg zawsze powoluje sig Delegat Ministra. O tym jak waine sg
dla zeglugi okrgtowej prognozy pogody - swiadczy mnogosc ich
emisji i réznorodnych srodkow technicznych do ich propagowania,
Prognoz nie opracowuje sig dla naszych jachcikdw. Tych prognoz
oczekujg duze statki. A wigc jesli one - to my po trzvkrod.

Frognozy pogody i komunikaty ostrzezen nawigacyjnych
docierajg do odbiorcéw w réinej formie. Najpopulariesze z nich
to radiowe komunikaty meteorologiczne nadawane przez stacje
broadcastingowe, czyli normalne rozglognie - emitujace foniczne
programy slowne i muzyezne. Najczgsciej sq to dalekosiezne stacje
fal dlugich - na przykiad Polskie Radio, Program [ 225 kHz lub
Danmarks Radio 245 kHz. Informacje meteorologiczne retransmi-
towane tez bywajg przez regionalne rozglognie miast nadmorskich
w pasmie fal ultrakritkich.

Do sluchania tych prognoz wystarcza zwyczajny, czterozakre-
sowy odbiornik turystyczny lub samochodowy. W przyvpadku
prognoz stacy zagranicenych - prevdatnym jest radiomagnetofon,
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E_szulujm:‘f na kilkakrome odiworrenie obcojezycznego komuni-
katu. Nie nalezy zabieraé na morze radioodbiormikéw przestrojonych
do odbioru ,,polskiego UKF™ 67-74.5 MHz. Polska odchodzi od
standardu radiowego OIRT i coraz czgdciej wykorzystywane jest
wzachodnie pasmoe UKF” 88 do 107 MHz. W Niemczech i krajach
skandynawskich radiostacje UKF nadaja wlasnie w tym pagmie. W
okresie przejsciowym, do czasu calkowicgo zarzucenia preez polskie
radiostacje pasma 67-74.5 MHz - radiodbiornik nie przestrojony musi
uzvwac konwertora, pozwalajagcego na odbiér w pagmie OIRT.
Konwertor (aktualna cena 75 tyd. #t (1993) wigcza cig pomiedzy
anteng a odbiomik. Spotyka sig radioodbiorniki, fabrycznie wyposa-
zone w oba pasma UKE W trakcie pisania tej ksigzki Gdaisk,
Koszalin 1 Szczecin rozpoczely probng emisje w pasmie 88 do 107
MHz.

Moje doswiadczenia w tej materii dotycza tylko polskiego,
samochodowego odbiomika | Safart 47 - wbudowanego w trzech
ostatnich | Milagrach” oraz sporadycznie rzabieranego (W rejsy

Rys.20.1, Jachtowy radioodblornik | Slemens© 8K 651 I:Ej"?.hp'-:'lluji-'. 13
sakiesamil ful diugich, srednich i ultrrakedkich oraz 12 zakresami fal kratkich
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zagraniczne) radiomagnetofonu , Sanve” Z-32L. Polski radiodbiomilk
okazal sig zadziwiajgco nieczuly na slong wilgo¢, wstrzgsy, zmiany
temperatury (+30 do - 30°C) i uplyw czasu. Jego , high fideliry”
zupelnie wystarcza do zrozumienia prognozy.

Drozszym radiodbiomnikiem jest 27 zakresowy aparat ,, Siemens”
RK 651 (Rys.20.1), produkowany specjalnie dla zeglarzy. Prakty-
cznie mozna na nim wszystkiego si¢ dostuchaé, nie wylgezajac
radiowozow policyjnych, morskiego UKF 1 CB Radia, Nie jest o
wrzgdzenie duze (292 x 160 x 60 mm) a cena w niemieckim sklepie
zeglarskim , AW, Niemever"” wynosi 350 DM.

Przeszlo dwa razy drozszym urzadzeniem, z czterema stalymi
Kwarcami, jest , Naviscope " SEQ B(M - przystosowanym do odbioru
oKiel Radio”, | Norddeich Radio”, , Rugen Radie” i . Deutsch-
landfunk”™ (lub ,Schveringen Radio™) w SSB.

Innym sposobem docierania prognoz do zammteresowanych jest
telewizja. W zegludze jachtowej korzystaé z niej mozemy racze]
podczas postoju w porcie. Szezegolnic cenna zaleta tych komuni-
katow jest wglad do gencralnej mapy synoptycznej calego konty-
nentu oraz pogladowego obrazu zachmurzenia, opracowywanego na
podstawie zdje¢ satelitarnych. 54 to oczywiscie rozlegle schematy
ale pozwalajg na szyvbkie zorientowanie sie w skali ,,makro”. W
przypadku lokalnego, gdafskiego programu telewizyjnego - mamy
okazj¢ skonfrontowad prognozy IMiGM z prognozami Biura
Hydrologicznego Marynarki Wojennej.

Radioodbiorniki 1 male turystyczne telewizorki korzystad moga
z umiwersalnych , ralerzowych” anten mocowanych do kosza
rufowego. Polskie anteny typu ., Glomex” (cena 600 tys, z1 w 1993)
umozliwiajg odbidr telewizyjny bez wzglgdu na ustawienie jachiu
wzgledem kierunku, skad nadchodzi sygnal. Produkowana w
Andrychowie, aktywna antena szerokopasmowa ,.Sky Plus™ o
srednicy 300 mm zasilana jest z akumulatora jachtowego lub z
zasilacza sieciowego (podczas postoju w porcie). Czedé aktywna
anteny 1 wzmacniacz antenowy, umieszczone wewnatrz plasti-
kowego, hermetycznego dysku zasilane sg 75 ohmowym kablem
koncentrycznym, ktérym jednoczednie przesylany jest sygnal do
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pdbiornika. Prawidlowodé dzialania anteny sygnalizowana jest w
sposob ciggly przez swiecenie kontrolnej diody. Sygnaly do ré#nych
adbiomikow rozdzielane sa za posrednictwem specjalnego elementu,
Zysk energetyczny anteny wynosi 30 do 40 db. Impedencja wyj-
dciowa - 75 ohm. Zakres stosowania: od 1 do 60 kanalu, z
wylaczeniem kanaléow od 13 do 20. Postulowana adaptacja polega-
faby na zastapieniu galwanizowanych uchwytéw montazowych,
wykonanych 2z normalne) stali - uchwytami ze stali kwasoodpornej.
Cena oryginalnej anteny wloskiej (chyba nie lepszej) jest piecio-
krotnie wyzZsza

Bys, 2002, | Tolerzowa ™ antena telewizyino - cadiowa nie renguje na halsdwbos

Profesjonalny przekaz komunikatéw meteorclogicznych, ostrze-
zen sztormowych | nawigacyjnych zaczyna sie od radiotelefonu UKF
pasma morskiego, Informacje nadawane sg przez publiczne stacje
brzegowe oraz stacje paristwowych administracji morskich. Polskimi
prevkladami sg radiostacje ,.Gdynia Radio” oraz |, GUM Radio".
Lasiggi tych stacy)i zazwyczaj nie przekraczaja rejonu Zeglugi
preybrzezne.

Kelejnym zrdédlem informacji pogodowych jest jachtowa
radiostacja pofredniofalowa ale temat ten przekracza zainteresowanie
armatorow malych jachtow ze wegleddw oczywistych.
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W ten sposiob dochodzimy do skrdtowego omowienia radiote.
leksow pogodowych |, Naviex”. Jest to obecnie najwygodniejszy
system uzyskiwania prognoz pogody, ostrzeZen nawigacyjnych 'i
sztormowych oraz informacji dotyczgeych akejach ratowniczych.
skutecznosdci tego systemu Swiadczy wprowadzenie {od dnia |
sierpnia 1993 roku) obowigzku wyposazenia kazdego statku powyze;
300 BET w radioteleks pogodowy. System prognoz radioteleksowych
obejmuje caly powierzchnig Morza Baltyckiego, podobnie jak j
innych uczeszezanych szlakéw wodnyeh w odleglodei do 200,
migjscami do 400 Mm od brzegow. Odbior komunikatdw, ktory jest
automatyceny (z mozliwoscig programowania) zapewnia: bezobsha-
gowy, calodobowy nastuch, wydruk odebranych komunikatéw,
kontrolg blgdnie odebranych komunikatéw, selekeje odebranyeh
komunikatow wedlug programu wynikajgcego 2z zainteresowania
nawigatora. Do propagacji komunikatéw |, Naveex " wykorzystuje sie
waskopasmows radiotelegrafie dalekopizows w trvbie FEC. Ny
wszystkich obszarach transmisja odbywa si¢ na ej samej czesto-
thwaodei 518 kHz, W celu uniknigeia interferencji komunikatéw z
dwich réznych stacji wprowadzono ich podzial czasowy oraz
ograniczono moc nadajnikéw do poziomu niezbednego dla odpowie-
dniego zasiggu. Komunikaty przekazywane sg w jezyvku angielskim,
Foszczegdlne narodowe administracje morskie (ze wzgledu na
ktopoty jezykowe rybakéw) moga nadawaé komunikaty w swoich
Jezykach ale na czestotliwosci 490 kHz.

Kaidy komunikat ,Naviex” poprzedzany jest nagléwkiem,
skladajacym sig 2z 4 znakdw. Pierwszy znak jest litergy okredlajacy
stacj¢ danego obszaru, W przypadku Baltyku bedg to: litera ,,H”
(Stockholm, z nadajnikiem w Zatoce Botnickiei), litera”™ U™ (Tallinn)
oraz litera . J” (Stockholm, # nadajnikiem usytuwowanym na NW od
Bomholmu). Druga litera jest oznaczenie klasy komunikatu: litera
«A7 10 ostrzezenia nawigacyjne, litera ,,B™ to ostrzezenia meteoro-
logiczne, litera D7 to informacje SAR, litera E” to prognozy
meteorologiczne, litera ,,G” to komunikaty dotyczgee systemu
DECCA, litera ., K" 10 komunikaty dotyczace elektronicznyvch
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pomocy nawigacyjnych, litera L to suplementy do ostrzezen
pnawigacyjnych (A", litera 22" to po prostu brak komunikatdw,
Literowych oznaczen roznych rodzajow komunikatow jest wigcej ale
nie dotyczg one naszej zeglugi. Ostatnie dwa znaki nagléwka to
cylry, stanowigce numer komunikatu od 01 do 99, PéZniej numeracja
zaczyna sie od nowa.

NAVTEX na Baftyku | [
|
—— e
pAROELUER STOCKHOL |
r‘_'_‘_.-.u—l'-'-
TALLIN
|

= - il

Rys. 2003, BRadiostacie systemo oatrzeded | Naviex™ na Morze Baliyckim

Odbiorniki ., Navtex" pozwalajg na zaprogramowanie selekcji nie
interesujgcych nas komunikatéw. System ten jednak jest na tyle
rozwazny, ze nie pozwoli nam zignorowaé komunikatéw A, | B”
1,0, Odbiorniki , Navtex" produkowane sg przez szereg firm, w
roznyveh modelach 1 2 rdEnym oprzyvrzgdowaniem pomocniczym.
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Konumikaty , NAVTEX" Morza Baltyckiego (518 kHz, emisja F1B)

radiostacja identyfikator czas nadawania UTC_H
Stockliolm-B H (K} W) G300 1200 1600 _Jm;_
Tallinn U (030 (430 0830 1230 1630 EE'.E
Stockholm-G F 0330 0730 1130 1530 1930 Ei;.lh

Generalnie dziely sig na urzadzenia z wydrukiem na tasmie
papierowej oraz urzgdzenia, w ktérych tred¢ komunikatu ukazuje sig
na szesciocalowym monitorku. Do pierwszych, tych drozszych
nalezg na przykiad |, Naveex - 27 firmy LO-KATA (Rys.20.4), RS
61007 firmy SHIPMATE czy NCR-300A " firmy RAYTHEON. Ich
ceny oscylujg wokol malo dostgpne) dla zeglarzy kwoty 30 min. 2|
(1993),

Rys. 2004, Badioteleks pogodowy 2 wydrukiem na paplerze -, Noviex-27 -
my LO-KATA, Zapotrzehowanie energii podezas nestochu - 0.1 A, podezas
wydroko - 1,04,
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JEAs

150535 UTC DEC

WEDISH GALEWARMING &02.

SLABERRAK, EATTEGAT:

SOUTHERLY R SOUTHERSTERLY 1520 Met.
[N MESTERN SKAGERERK LOCALLY {
37, OECREASING. FRON TOMIGHT 15 AT
TIRES,

LAKE UAEMERM. THE SOUND AHD THE BELTS,
WESTERH BALTIC. SOUTHERH

BralLTICs

BETWEEN SOMTH AND SOUTHEAST BT TIMES 19
He5e TOMIGHT SOHEWHAT

DECREASING,

SOUTHEASTERN BALTIC. CEMTRAL BALTIC:
SOUTHERSTERLY THES EUENIHG ARD MIGHT
LOCALLY 15.

HORTHERH BALTIC, SEA OF AALAND AND
sl WRECHIFELOGD:

SOUTHERLY . FEOR HOOR LOCALLY 15 Hs/%S,
RESATHIHG RREAS NIL.

Bys. 205 Ostrreremc o setommie Nr 602 ze stacp J7 (Gislovshamemar-Stock-
fholm) dla Skagerraku | Kattegatu, Jeriorn Vaepern i raznych rejondw  Baliyko
nadane systemem radioteleksu | Maviex™. Reprodukeia wydrmbu papieroweso,
Ta sama lrese pojawia sig no monitorze Video Badiotelex™

IS

Z31851 UTL DEC

LYHGEY FADEO mAulGRTLONAL WARMLHG 412
WESTERN BALTIE

A YELLOW LIGHTESDY SHOWMIHG FLASH 5 Z0
SECOHD OBSERVED DEIFTING IH

PO ETIE 44500 123008 AT 231900 UTC.
CAMCEL THIS WaEHI1MG AT Z45708 UTIC

S - o

Bys 206, Osrzeienie nawigacyine Lyoghy Radio Nr 412 (Dania), nadane
preez stocje redideleksows J7 systemu [Naviex”. Niepodwazalnym atutem
tepo serwisy informacyinegs jest kompletnosc 1 srozumialodd (wseystko po
angielsku)
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Radioteleksy jachtowe ze wzgleddw ekonomicznych najezedeie
muszg oby¢ sig bez papierowego dokumentu. Dlatego najpo-
pularnigjszym w swiatku zachodnioeuropejskich zeglarzy urzy-
dzeniem tego typu stal si¢ duzo tanszy ,.NASA VIDEQ NAVTEX"
(151 funtéw szterlingéw - 1993 r). Kojarzy mui si¢ ze skrzyzowaniem
turystycznego telewizora z kieszonkowym kalkulatorem.

Rys.20.7 Radicteleks jachtowy [ NASA VIDED NMAVTEX" 2 odezytem na 6
calowym monilorse

Instalacia 1 uzytkowanie radioteleksow systemu ,, NMavrex™ nie
wymaga zadnych uprawnien, rejestracji ani oplat. To znaczy w
FPolsce jeszcze nic takiego, na szczescie, nie wymyslono. Nie jest
to zadna ztodliwodé bo drakonskie cla importowe na sprect sygna-
lizacyjny i ratunkowy oraz asekuranckie procedury krepujyce
zeglarstwo wskazujg na to 12 zeglarstwo e jest obecnie w naszym
kraju dobrze widziane.

Urzgdzenia do przekazywania pogodowych map faksymilowych
pozostawiam bez omdwienia z powoddw analogicznych do tych,
ktére spowodowaly zaniechanie zajmowania si¢ jachtowymi radio-
stacjami podredniolfalowymi. Nie mnicj, w kazdym bosmanacie lub
kapitanacie prawdziwego portu mozecie dostaé do wgladu (bywa,
7e Jest wywieszana) aktualng mapke synoptyezng. Duze, zachodnio-
europejskie jachty - czgsio dysponujg urzgdzeniami do odbioru map
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faksymilowych. Jesli na pokladzie zacumowanego niedaleko jachtu
widad atrakcyjng blondyng - jest pretekst do wyprébowania waszych
uzdolnien (me tylko jezykowych i meteorologicznych).

Zanmim przejdziemy do harmonogramdcw prognoz i ostrzeZen
nawigacyjnych, nadawanych od Ciesnin Baltyckich az po Zatoke
Finskg i Zatokg Botnicky koniecznym jest zwrocenie uwagi skip-
perdw jachtdw na absoluinie konieczne shuchanie prognoz 4 razy na
dobg. Prognozy te powinny by¢ notowane w specjalnie do tego
preeznaczonym kajecie. Jezeli szczegdtowodd komunikatu na to
porwala - powinnismy postarac sig naszkicowad schemat sytuacji
barycznej. Polskie prognozy, niestety sa na to zbyt lapidarne.

REJONY BALTYCKICH PROGNOZ

Fwe 208 Podziot Morza Baltyockie na obszary dla kidrych podawane 53
progoozy pogoedy
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W zegludze battyckiej przewaznie waznymi sq informacje pogodowe
dotyczgce akwendw polozonych na zachdd od rejonu, w kidrym
przebywamy. Nie jest (o absolutng reguly ale najczesciej nize i fronty
atmosiryczne przesuwajy si¢ z zachodu na wschéd, Do wystuchania
prognozy radiowe] nalezy sig przygotowad bo tylko tak mozemy
nadgzyc za spikierem. Przygotowanie to polega na sporzgdzeniy
kwestionariusza, do ktérego bedziemy wpisywali aktualne dane.
Adam Wozniak namawia debiutantéw, aby juz zimg nabywali obycig
z prognozami rybackimi, nadawanymi przez Polskie Radio w
programie | (225 kHz). W przypadku prognozy obcojezycznej -
najlepsze jest nagrywanie jej na taSme a nastgpnie - spokojne jej
przestuchanie. Jesli potrzeba to kilkakrotnie, Jedli nie mamy
magnetofonu 1o korzystne jest zapisywanie prognozy przez 2 lub 3
osoby rownolegle. Prognozy nadawane sg dla okreslonyeh obszaréw
baltyckich. Jednolity, migdzynarodowy system podzialu i nazw
poszezegolnych obszaréw Baltyku, obowigzuje od 01.08.1984 r,
(Rys.20.8.) w komunikatach meteorologicznych pafstw nad-
baltyckich. Mimo tego, mozecie czasami natkngé sie na stare,
pokutujice jeszeze . marodowe™ numeracje (np. Nr 10 - Bakvk
Poludniowy bywa przez Seweddw nazywany numerem 8, a preez
Niemcow 1 Duficzvkdéw - numerem 2),

ZiNGUELE

MAGAZYN SPORTOW WODNYCH

KAZDY NUMER ZAWIERA
BLANKIET PRENUMERACYINY

Jachowy, niezaleiny i aktualny
miesigeznik kaidepo feplarza
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NAZWY OBSZAROW MORZA BALTYCKIEGO
aymbal polska angielska memiacka erwatrka rosyiskn
B Latoka Hay af Boppemwiek Bpnenniken Bornickif
Bomicka Hrarrhinics Faliv
B2 Kwark The Chuark Norra Norra Epierk
e R Krvarken Kvarken
B3 Marze Sear af Bontenses Hattenhavey Bamickije
Botnickis Bomickie Muorje
B4 Marze Sea af Aland. Ser Alands Haw Alandskis
Alordriis Alana and Algmd ooft Shargan Muorde
i Wyspy aned Aland Trseln refxfervet i Alardilie
Alandzbie Archipalago Chapecrvie
[ erdovdar {..'pin:'f v Firnircher Flesemhenyed Fl'h.l:h_,l
Fitaka Finfand Meerburen Zaliv
Bk Lertoka Crulf af Rigaiscker Rigahawer Rizskiy
Ryakar Riga Latliv
B7 Hatitvk Nearifedami WNeowdliche MNerra SlevIETE T
Peilnovry Haltic Oliriee Carergian i
Ralrijkoig
Muorja
s %“n’l‘_\* Cemiral Zedrrals Mellersia Crniratnug
Srodkowy Haitie Fsires - Y
Ustersjon Herftifrkovn
Moo
o fadrk Swnrfredie- Stedadriie e Sydoraing Jargriove-
Potudniowe | -erm Haltic Clefrees Cistergion shoadrnaic
Wechogng czasr Balrg-
skovo Morja
Bio Baftyk Sowmithern Sudliche Kodra Jaima czar
Fodudmiowy | Aalric irsee Clxte refon Haftijakove
Mowja
Bif Balrpk Western W etlicke Syelvgrira Lapaiatiafa
Fackodmi Raltic Fla T s Chrierrfon opast’ Hal-
ijxkano
Moo
Bz Hefry o The Seand Belre find el Hefty i Sund
Syinedd and rhe Swrd Sund gl Bafren
i Kategad Fattegat Kagte gat Kettegat Kattegat
i Skaperrnk Skaperrak Skaeerrak Skagerack Skagerack
bis Vaern Vanern Vanern Verrern Chriewn
Visern
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Schemat prognozy polskiej najlepiej skopiowaé kserograficznie
w tylu egzemplarzach aby dalo sig # nich zszy¢ zeszycik prognoz w
formacie A6. Na jednej odbitce formatu A4 powinny si¢ zmiescic 4
progoozy - czyli dzienne minimum. Wypelnianie takiego formularz,
bedzie wydatnym usprawnieniem zapisania polskiej prognozy:

PROGNOZA POGODY

IO vicaiavamisiii godzina 7T s R e U
1.Ostrzezenie (o silnym wietrze lub sztormie).....................

................................................... (jesli nie ma - wpisac | brak™)
2. DYIORRCTR DTV ORI i iiisinindsda s bt s i e L i

4. Orientacyjna prognoza na nastgpne 12 godzin:

4.1. Kierunek Wialth .......cccimsisrmisssssons , sita wiatru,

5. Ostrzeienie nawigacyjne Nr.......

Akwen Nr.......... dnia......... od godz.......... do dnia......... godz.......
Akwen Nr........ dnia........ od godz........ do dnia......... godz......
Akwen Nr......... dnia......... od godz.......... do dnia.......... godz.......

Prognozy polskie:

Prognozy polskie ostrzegajg o silnym wietrze, jereli przewiduje

---------------------------------------------------------------------------------------------
......

sie wialr do 6°B. Jezelh synoptyvey przewidujg wiatr o sile 7°B  lub
wiece] - podawane jest wowcezas pstrzezenie ¢ sztormie. Harmono-
gram prognoz polskich jest nastgpujacy:

3. Prognoza na 12 godzin:
3.1, Bahyk Poludniowy (B 10)
3 1.1. Kierunek i sita wiatru (w stopniach B)

3. 1.2, Stan morza................ « Zatoki POmorskie). ... ccneeerecennnnns
Zatoki Gdaniskiej..........eeenen. 1 Zalewu Wislanego...........
3.1.3. Temperatura powietrza (w stopniach Cleevooveevoveeeeen o,
3.1.4. Widzialnogc.....ooeeoveeeeemenne. mgly, zamglenia (ew. podkreglic)
3.1.5. Burze, opady - lokalne, przelotne, intensywne (ew. podkreslic)
3.2, Polska strefa brzegowa (3 do 6 Mm)
3.2.1. Bila wiatnu........ Kierunek Wit ...
322 Stan morEac i
Ao, WDARIRIOOE T o, o stis i pnnae g i e e

3.2.4. Burze, opady - lokalne, przelotne, intensywne (ew. podkreslic)

3.3, Prognoza Zalewu Szczecinskiego i zespolu portéw

3.3.1. Sila Wil K emInek WA i
132, g6 ZAlOWL i cnnesicssiaiinnsaic

3.3.3. Burze, opady - lokalne, przelomne, intensywne (ew. podkreslic)
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UKF i fale posrednie

GUM JSLUPSK
DA BALID RADIO RADIO SPG21
UKF SPC UKF UKF
kanaty fale posr, kanal kanat
26 24%y | 2726 kHz 71 12
0135 | 0135 0135 0005 0615 do 0630
(735 | 0735 0735 0705 1215 do 1225
1335 | 1335 1335 1305 1815 do 1825
1935 | 1935 1935 1903 2315 do 2325
) nadajnik Rozewic
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Rozglosnie radiowe *)

POLSKIE RADIO | RADIO GDANSK RADID KOSZALIN RADIO SZ{EEE[H_L
WA UKF sterea LEF sterca UKF stereo
Program 1 &7,85 MH: 67,73 MHz B7.52 MHz
25 kHz i 1037 MHz i 1031 MHz i 920 MHz
E5-10558 — —_— —
DE2S L o645 473 Liaad
0733%*)
1255 ]
do [ 310 - = 1207
1925 = — L

*)  podezas transmisji obrad sejmowych, festiwall plosenek
itp. moga nastapic opiinienia nawet o jedng podzine,
progooza moge nie byé nadana lub zostad nadana przed

CEASEITE.

"*) w niedziele § Swigta
#5245} her niedzicl

Telewizja
TELEWIZlA POLSKEA Program 1 {TV 1) 1955 TG
TV GDANSK , Panorama™ Pr. 2-1800, Pr. 3-2000 BH MW
TELEWIZIA POLSKA Program 2 (TV 2) 2120 IMIGW
TY Szczecin (kanal 79 181 oraz 2148 52 PP

Weekendowe prognozy pogody z mapkami synoptycznymi
zamieszcza , Gazeta Morska” - gdanski dodatek regionalny do
< Oazety Wybarczef".
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Prognozy niemieckie

Prognozy niemieckie sq dla zeglugi baltyckiej najbardzig)
preydatnymi za sprawg ewyczajowych , przeciggdw ', ciggnacych od
zachodu. Prognozy niemieckie zawierajg ponadto informacje
pogoedowe z Morza Polnocnego, bedice zazwycezaj zwiastunem
prognez jutrzejszych. Ich prowincjonalnosé polega na tym iz rzadko
podawane sg po angielsku. Akmalnos¢ ponizszych wykazdw
najlepiej sprawdzaé z biuletynami ,, Werrer und Warnfunk™ -
wydawanymi przez Deutsches Hydrohraphisches Institut z Hambur-
ga, Oznaczenia ,, Wx " to prognozy pogody, ,,Nx” to ostrzezenia
nawigacyjne. Stacje brzegowe, wyrézma od rozglosni - sygnal
wywolaczy, na przyklad: , Kiel Radio DAQO" Jub Gdynia Kadio

SPCY,
Rozglosnie radiowe (Rundlfunksender - Rdfs.)
podziig narws rozglodni crpstotliwodo
0415 Morddeuwischer A58, 570, 087 703, TA9 972 kHr
Rarvadfionk | WIRR )
Qi0s Deurschlandfunk F269 1539 1575 kR:
e {DLEF} HEF 1008, HO e 1032, 1033 MH:
7 Fercdic Bremen @in KHr (Hansawelle)
0.3, Q3.8 MHr - reiranam, dia Osicee
(0 Norddeurscher a2, 7o, 528, 977 kHr
Rundfunk (NIE 2) wi2 MHz - Flensburg
9H 3 MHz - Kiel
W7 MHz - Lileck
F A Hadia Bremen @36 LMz (Hansawelle )
EOF 58 MH? - retrawnm. dia Oxives
1900 Radicv Brexen LI kflz { Hansawelle)
B33 038 MHz - refransm. dla Orizes
2305 Radio Bremen 36 KMz (Hansawelle)
&3 T 038 Mz - rerrannm, dla Oxtsee
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Stacje brzegowe (Kustenfunkstellen - KuFuST)

=
podz. N Hacii crgatotliweder
o323 Fliel Radio (060 2FPF kM7 - ostroeienie preed sztormen
EE ] Eiel Raduw (A IFTI EM:z - owtrzedenie proed sotormen ==
D740 Kiel Radio ([0 2TTS k- el e P{.lg,prﬁ-
i Kied Radia - UEF imvtrakcia pe bdmale 16
ERREr Radio Schierwig- 04 MHz - Flenshueg
Holetein {R5H) P02 A MFz - Kiel
1085 MMz - Lidheck
O30 Riigen Radin - FKF Wirmar - karaly Q5 @ 84
Ak - kunaly 0 1 62
Fuchland - kionafv 23§ 87
Rogtek - koealy 28, 36 0 20
§43 Radio Sohieowig- £00.4 MHz - Flensbury
Holztein {REH) 1024 M - Kiel
105 MMz - Liiheck
{R40 Kiel Fadio - UEKF Ingreinkeia ma kenale 36
20rs Kiel Radie {I340) ITTE ke
] Hug.ﬂr Radia - KF Wirmar - *’-;:‘-lld'f_-u- [ |
Ardona - kanaty 08 § 62
Fisclland - Ranaly 23§ 87
Roreoed - komaly 20, 26, (80

Ponize) znajdziecie schemat niemieckie), radiowej prognozy
pogody - zaczerpnigty z ksigzki Jacka Czajewskiego wMereoralogia

feglarska”,
PO NIEMIECKU

Kaim Wind und Srarm Gefafie

e Wrhteriage

Reserdef W00 AFg Finlard maffuilend. Stiormidief
WD hFa yeadvetich v Peland weis Wermfomi
estlich wed Kaliftond westlich der Briftschen Tasels
Fuell mordosrveriagem
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POLSKIE TEUMACZENIE

Zadnyeh wintrewirk and sziormawyeh
anrrTes

Sz barveone

Flyrkd nidd LI RS ned Firfoenday wy-

preinda aip. CRlpbakl fxziormowy | HiZ RE0

ne petieinioey wackdd ol Fefendiv = cie

v frontemn po wrchodnief stronte Wesp
Hrpgakick d gloryme Froarem P ach zm"h.-:u]'mf_r
sl - eopbla proentlessone sig ma pofccey
wechod,

Fachidrckyabier 015 Spanded - Snalfrandreiok -

rwbrcinlonad wandg osTwpnadeeia

[Rie Werrsnvarkersage s 1Y LR
pardlische Ctrreewnd Zenrrale Ostoee- WAL
ruckdrebmed. Wetelieider

Sud-kerarche Ontsee - Swillische Winde 3.4
e Fiche

Bagddengewarier - §W I T gputer Siell
Budiivete (Patapr - W 3,4, gaie Fichr
Wartfiche Orirer < SW 34, jute Sicht
Kuriegm = 545, gane Sickr

Ehaperrak - 5 &0, wile Niche

e weitere Weltarvorkeraege hin morgen

t Likr

Oivezar wwsodrepe cifmernig MW E hFa
il Hlsz;.mmq. pesduddninwy Francil
Niemcmi - poweel| rremideszeza nip

#ir padlricicmy e fcd,

ChrieHfadpma progricsd se maelpnne J2 gt
1. s giodiony OGP0 Sl allIEpvac i

A oto 34 najwarniejszych slow, potrzebnych do zorientowania
sie w niemieckie] prognozie pogody:

ablafen - siabngs

ek fladlen - wypradniind

Boe - szhbwal

firllen - spadel

gelegawtlich - przelamy

aute Siche - dobro wideconose
Hochkeil - Elin wys, elil
kalf - zimny

Lafr - powietroe

Nebel - mpla

rasch - yryblo

Richiung - kieranek

schnell - szybko

verlageri - prrremigszcrar Sig
weelseln - omueniad

Wind - wiair

Felwelse - ofdgaeml

auffdren - cawifod
ausloufer - matoka nizowa
Dirdick - cismlenie
freleiet - abxror
Fewirter - burza
Hach - wys
langsam - powodl
koechil - cidoalny
nachiarsen - slaby
Nisderschlag - opad
Repen - deszer
Schawer « wlewss proelotng
Tl - mii
vertrefen - poplebiad
wellter - pogoda
wirditdfrke - sila wiatru
sunalinen - wirgsiod

Ponadto preydatna jest znajomosc liczebnikéw do pigtnastu oraz
podstawowych zasad wymowy sldw napisanych po niemiecku.

Prognozy dunskie

Poza stacjami brzegowymi Lyngby i Ronne wszystkie prognozy
sg nadawane w powszechnie znanym jezyko duniskim. Tylko Lynghby
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i Ronne méwig do nas po angielsku. Strata to niemata bo Dania st
prognozami nadawanymi przez silng rozglosnie ,, Danmarks Radin
1™ pracujacg nie tylko na falach diugich oraz srednich ale i 4
posrednictwem 15 regionalnych rozglosni UKF, nadajgcych na 45
czgstotliwosciach, Prognozy dunskie, obejmujace wody Atlantyky,
Marza Pélnocnego | Kanal Angielski. Baltykiem przejmujg sie tyle,
ile ich potrzeba Bornholmowi. Ich baltycki zasi¢g ogranicza linig
Klajpeda - Oland Grund.

f
DUNSKIE STACJE BRZEGOWE T{I—IF

B rrthr.'in. 5 5 i
[ —arm ' b :
Hirtshalks =7 - .
HE-HG

Harliesdm

Rys. 20.9. Zasicgi dudskich stacji breegowych pracujacych w pasmie UKF
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Stacje brzegowe

[prognaey na fgdanic - platne. ostresdenta nawigacyine o stabych godzinach)

Jeayki: dofski 1 angielski

| maEwa slacii

cReRbotiwodE

Lyrudgty Radia {QXZ) IORT kI
arfrieddnin aawigaoyine 0 33, 0543, 0973,

f353 (733 2133
Arkofr UKF  kanal &F
Formaey UEF Eamal (7%
Nakkehoved UKF kapal 0F
Brwesnaey FEF Eoral 02
Kabenhavn LEF kanal 03
Moern UEF ke 02
Langeiand LIKF kamat 05
Hyldaper LPKF kaeal 25
Kewne Radio (GVE} 2585 kiH:
astroeienda mrwipacyne: (933, {5515, J933
Aarstalle {Bormfuinl UEF kamad G4

Rozglosnie radiowe

namwn reeghedn aresietliwodd podzing
Diammarks Radio, 245 kH: | as50, (850, Fid0
Programme § ITHY FAF0
T2 kHz 550, 0850, {156
1750 I250
Danriarks Radin, fertrs rysunek A0, OFEG, 08 30
Progranme 2 F230, 170

Ostrzezenia o silnym wietrze podawane sg zawsze na kanale 16
UKF o kaizdej pelnej godzinie i wpit - do 3 minut po nich. Wiatr

SZIOTMOWY  nazywa

sig . stormvarsel” i ma predkosé ponad

25 m/sek, czyli jest 10°B. Bardzo silny wiatr zaczyna sie u Duii-
czykow od 14 misek., czyli od 7B i nazywa si¢ |, kudingsvarsel "
Silny wiatr - 6B jest dolng granicy ostrzezen wiatrowych,
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Rys, 200 L. Duriskie regionalne rozglodnie pracujaee w padmie (ol ultrakrdtkich

Specjalng, wiodgey role pelni stacja Lyngby Radio usytuowana
na polnocnych przedmiedciach Kopenhagi. Jest to bardzo wazny
osrodek koordynacyjny wszystkich rodzajow dzialalnosci i uslug
morskich, nie tylko o zasiggu Danii ale panskandynawskim. Oprécz
lokalnych prognoz pogodowych w pasmie V™, emitowane s3
szczegolowe sewisy na czestotliwodciach posredniofalowych,
Odbiorey prognoz nadawanych radioteleksowo ( Navtex™), zauwazy
ze w zachodniej czesci Baltyku najwiecej informacji nadawanych
przez szwedzky stacjg J7 (Gislovshammar-Stockholm) sygnowa-
nych jest przez ten ofrodek. Jest to zrozumiale ze wzgledu na role
Beltow 1 Sundu. Lyngby Radio swiadczy takze ustugi w bardzo
szerokim zakresie transmisji rozmow telefonicznych pomiedzy
jednostkami pltywajgeymi i réénymi srodkami lgcznodci ladowe;j.
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Podstawowy duiski stowniczek prognoz meteorologicznych
ograniczylem tylko do pojec podstawowych:

vESFIASigE - progroie pogody
fgvtivk - niz

kile - klin

pdfvlede - wypelnia sig
hurfig - sayvbko

himre! < migher

Sfrowt kold - frond simey

regh - desrer

vefritelding - komunikat meten
iober at lavirvk - zatoka nis

fogi ks amreaade - wyg

teddvie - poglebia xig

langsom - wolro

slovet - pochmirno

Srome varm - front cieply

sigtharhed -widzialnaid

maoderal - wrnarkowana god - dobra
tagge - mgha ringe - pmmglenie
tordenvefr - burza bolger - fole
vind = wictr omskiftelig

én - jeden e - dwa

fre - 1rgy fire - cotery

e - pied Beks - gresd

v - siedem offe - Ogiew

ni - dziewied ti - dolexied

elleve - jedenascie folv - dwanascie
fratien = frivmascle Sflorten - czternasicie
Sfemtem - prginasvie hardvindsvarel - proproza
Liczebnikéow wyszukalem 15, bo tyle jest obszardw prognoz
bahtyekich. Prosze abyscie pamigtali, 12 Duniczyey s najbardzig)
preywigzani do swojej stare] numeracji obszarow. Zarysow tego
starego podzialu nie zamieszeczam z premedytacjg. Podszepng tylko,
Ze obszar Nr 1 to ceworobok: Leba - Mys Taran - Oland Grund -
Eeba, obszar Nr 2 to czworobok: Leba - Oland Grund - Ystad -
Stralsund - Leba, obszar Nr 3 to Balivk Zachodni, Nr 4 to Belty,
Nr 5 to Kattegat, Nr 6 to Skagerrak, Nr 9 to Zatoka Niemiecka.

Prognozy szwedzKie

1 tu jeszeze czasami mozemy sig natkngé na starg numeracje
ohszaréw prognozowych, na przyklad Baltyk Poludniowy, nazy-
wajacy sig ,, Sodra Ostersjon” - bywa oznaczany numerem , 87
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Rozglosnie radiowe (po szwedzku)

naewa rozgloin) cmstatliwngd poddring

LB MOTALA Sveriges Badio 1918 kK2 o805, 1, 2150

ME HORBY Sveriges Fadic FI7% kHz OGS, 136, 2050

GOTENGRG Sveripes Radio BEl &Mz G805, T30, 2150

EARLSBORG Sveriger Radio MRS k2 ax035, J30, 2150

SVENSK RADIO Prograw 1 {P1} 250635 (por-sab,)
QEGS, T3 1ai7
2050 fwazyakie deai}

Stacje brzegowe
Z mnéstwa szwedzkich stacji brzegowych, podajacych gratisowe
prognozy pogody doszukalem sie tylko:

COTEBGRG RADIC, kan. 240 26 godz 03330737, 1135, 1533, 1933, 2333,
e szwedzho § po angtelskn = dla Keregatn | Skagerrako.

Crps e IR e LD,

g ITES Mz o pedunachk 0622, J033, 1433 1853 2233,

¥ oustrzededtia sotormowe, tekie ma [ TS A o ohepardw B g B4

STOCKHOLM RADID, kan, 24 1 28 gedr. [I133, 1433, 1833, 2233

e wzwedziu | po angiclsku - dly Balivke

araz oo argielsin;

g I778 EHz A 1778 kHz, (fa druga nadawana jest ¢ Gilovshammar)

o etz DEXF, QRIF 13331733, 2133,

¥ Qamrpedenia sotormowe dla alszonsie B3, B4, BT do 812 nadawane 5g R

I7P8 My o godz: 0333, 0433, Q855 1233, 1633, 2033

Inne stacje podajy prognozy ,, na igdanie” (,.on request”) za
franki szwajcarskie. W razie czego bydgoski ,.CEBERACH" - moze
Was podsumowad i obeigzyé, Jachtowe sT.m:JE ~Pirackie” | nie
posiadajace swego sygnalu rozpoznawezego - nic nie uzyskajg. Dla
kompletnosei informacji cytuje liste szwedzkich stacji brzegowych,
pracujacyeh na UKF i CB-Radio:

Zartoka Botnicka (Rottenviken) BT
Haparanda, Evikeren, Lulea, Pitea, Skellefieharmn,
Morze Botmickie ( Bottenhavet) B3
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Holmsund, Skagsudde, Harmosand, Harron, Spikarana, Hudiks-vall, Liwsne,
Bonan, Fosmark, Understen, Kalvekarer, Svartkiubben

Sztokiiolm (Stockholm)

Soderarm, Sandhama, Svenska Hogarna, Steckhkolm Radio, Tistronskar, Musko,

Loandsart,
Wibrzeze Wechodnie (Osthusten)
sodertalje, Oxelosund, Marviken, Grye, Stockholm Radio, Ido, Gromskailen,

Oskarshamn, Kalmar

rontbereied

Gotska Sandon, Tingstade, Visky, Hoburg.

Wibrzeze Poludniowe (Sydkusten)

Earivkrana, fnre Oriholmen, Karfshamn, Solvesborg, Achus, Simrishamn
Oresund

Falsterbekanalen, Malmo, Helsinborg

Dalsze stacje leia poza Kattegatem. Terminologia szwedzkich
komunikatow meteorologicznych jest bardzo podobna do duriskiej.
Ostrzezenic o silnym wietrze to , kulinvarning” (14 mfsek) a
ostrzezenie o sztormie to |, stormvarning” (24 misek).

Prognozy alandzkie

Jeszcze nie ma takiego pafistwa ale archipelag Alanddw lubi
podkreslaé swojg odrebnosé. Pamigtajeie o fladze Alandéw (sewedz-
kiej. z naszyta na zohty krzyz - czerwong tasiemks).

Stacje brzegowe

MARIETAMN RADIC (MAARIANHAMINA RADIO) - TR52 kH:
* proagnozy po angieickn o godz o 0433, 0823, 12375, 1633, 2033,
* pifrzetenia sotommowe dic obsgarow B3, B4 i B3 o godz.; 08330 2033

LOTERERGET | kawal 25 FKF
* progEnaza § ostrmedenia slermese po aagiclsky o godz: 0833 § 2043

I AGIEL




Prognozy finskie

Rozglosnie Yieisradio (Radio Finland)

-_._ﬁ.'rf}?'-'-'-*i (e (852 KHz D200 181G {pe angielskn
LU'KF kan. 25§ 27 Jak wdef
. VIR AHTYT URF kan. 23 Jak vepney (po angielikn)
[ pANKD 2649 kH: 0825 1 1825 {po amgiclski)
FH25. 5 AN ok wyge)
L'KF kar 07 i 2§ Jerk wyze)
v LKF kan 14 ik Wy
TURKLT? EDEF kan, 07 Jeek wyze)
-_Ifr‘l--l'f.-[.-"ﬂf'{.?’l:'{?fﬂ'.' 192 KT OWAS, fFI3 (po angieloki)
LEF kan. 27 ek Wi
RASPFFALLIOTO (V) 280T ki Jak wyicy
UKF kan 25 Jak wyzep
RAL'MA EEF kan 28 Jerk wewSi
REPOSAARS FKF kgn Id Jenk Wi
KRISTIINA URF k. 24 Jerk wryie)
4ASA UEF fgn. 020 27 Jenk ey
KOKKOLA LKF kan 28 Jak wevded
FALATORT LEFm ban. 24 Jak vzl
KEAM! LUEF &an 26 Jak wyzej

—_—
narwa rozglogni crpstolliwose godziny emisji
e
LAHTE ¢ 254 kH - poarncsah. GGFS, JOX0 1T, 2o0%
niedziele 0630, JO40 170, 2005

OEEL | 540 kM Jak Laki ]
HELSINK] 558 kH: fake Lahei ]
TURKL | 46 Rz ik Lahei =S
PR 20 kT Jak Labti |

L6545 Kz Jake Lkl |

LR Jek Eahe

877 MHz Jak Eaiers §

P8 a0 M Jak Lahei §
¥aga § TE9E kAL Jak Ly I
AABT 4 1278 kM Jak Lalwi §
HELSINGFORY 1T kM7 Jak Fahs |
BIORNERORG w120 KH: fuk Lahti !

Fi7ss ki Juk Laki i

I5265 kH: fak Lahi |

8.0 MH: jak Labri |

a7 MHz Sk Laalait |

Niestety prognozy Lahti 1, Oulu

nadawane s3 po finsku., Pozostale - po szwedzku. Jesli ktog 2

1, Helsinki 1, Turku 1 i Pori

czytelnikéw potrafi opracowad linski minislowniczek prognoz -
proszony jest o nadeslanie go do redakcji miesigezmka | ZAGLE™

Wydrukuwjemy wklejke.

Stacje brzegowe

nazwE stacyi

CEEALOLH weodd

godziny emisji

HELSINET RADEC [0 H ]

(o aagielsknf

{po asgielsku}

T6E2 KRz @333, Q733 1133, 1533, 1933, 2333
2ROS KfHr Feak wydef
2810 ki ks wyte|

aulrgeienia goiormowy FFAF 0 1933 dic olstarow B oo B3 | B7
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Prognozy litewskie

Jedynym #réodlem informacji powinna byé stacja brzegowa w
Klajpedzie, nadajgca ostrzezenia sztormowe po rosyjsku i angielsku
na czestothwodel 3215 kHz, Godziny emisji 0333, 0733, 1133, 15333,
1933 1 2333, Nadaje wowczas takze oslrzezenia nawigacyjne.

Prognozy estoniskie

Radiowe prognozy pogody 1 ostrzezenia nawigacyjne po rosyjsku
i angielsku nadaje stacja brzegowa Tallinn. Pracuje na czgstothwosei
3310 kHz, emitujac interesujgee nas informacje o godzinach: (233,
G633, 1033, 1433, 1833, 2233,
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Prognozy rosyjskie
Nadal sg to informacje zastrzeione do uzytku stuzbowegg
rosyjskich jednostek plywajgcych.

Angielskojgzyczna teminologia komunikatéw meteorologi-cznych,
Ponizszy mini-stowniczek nadawanych po angielsku prognoz
ostrzezen sztormowych powinien wystarczyé do zrozumienia trege
informacji ,pisanych” (radioteleks). Do prognoz radiowych potrzeb.
na bedzie dodatkowo - podstawowa znajomosé angielskiej wymowy,

abating - cichngcy, stabngcy

arctic = arkivczny

atmosferic pressure - cisnienie atm.
backing - skrecajgey w lewo

baric - barvczne

belt -pas

broken sky - zachmurzenie zmienne
calm - cisza, flauta

change - zmiana

cloud - chmura

cloudless - bezchmurnie

cold - Zimny collapsing - zanikajgey
complex - loiony, wieloskladnikowy  continous - ciggly
cofidence of forecast - wiarvgodnos¢ prognozy

air - powietrie

area - obszar

aurora - zorsa

bad - zfa

breeze - brvza

building - wypigtrzajgcy

centre =afrodek
clear - bezchimurne
cloudines - zachmurzenie

cal - siodio

convection - wstgpujgey
damp - wilgod
declining - malejgey
deep - gleboki

dense - gesia

dew - rosa

dew point - punkt rosy
drizzle - miawka

dust - pyi

easterlies - wiatr 7 E
easterly wave - fala z E
extending - rozciggajqey sie
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COVEF -pokrywda, warsiwa
dangeraus - niebezpieczny
decreasing - cmniejszajacy
deepening - poglebiajgcy
depression - niz
disturbance - zaburzenia
direction - kierunek

dry - suche

eddy - zawirowanie
extensive - rozlegty
easiward - na E

fair - bezchmurnie

fall - spadek filling - wypeliajacy
fine (weather) - fadna (pogoda) fog - mgla

forecast - prognaza forming - twerzgcy sig
forecast for coastal zone - prognoza dla strofy breegowej
forecast for high (open) sea - prognoza dla pelnego morza
futher outlook - orientacyjna prognoza  gale - silny wiaty

gale warning - ostrzeZenie o sztormie  general - ogdlny

gradually - stopniowo BUSS - poryw
gustines - porywistosd hail - grad
hail shower - opad gradu heat - cieply
heavy - silny high - wyz

hurricane - huragan
increasing - wzraskjgey
insignificant - nieznaczny

frnidfity) - wilgotne{osc)
imminent - wkrdtce

inland fog - mgla nad Igdem
instability - niestalasc
intesificarion - wamagajgey sig
isobar - izobara

later - pdiniej, nasigpnie layer - warsiwa
lighting - blyskawice locally - lokalnie

long range forecast - prognoza diugoterminowa

fow - niz lying - zalegajqgcy

fow clouds - chmury niZowe, takie - chmury niskiego pulapu
main(ly) - glowny(nie) marine - morska

MIass - masa

mean - Srednie

message - komunikar, wiadomaosd mostly - gldwnie
middle cloud - chmury Sredniej wysokosci

maotion - ruch mist - zamglenie
moving - prremieszezaigey sig moist - wilgod
moderate - wmiarkowany near - blisko

none - nie ma normal - normalne
oceasional - przelomne, okresowe occlusion - okluzja
off - od on - do

outloak - mozliwedd old - stary, poprzedni
overcast - petne zachmurzenie passage - prrechodzenie
path - tor, trasa pattern - uklad

Inversion - odwivcenie
land - lgd
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frevtod - okres

prrecipitation - opady

present - pbecna

pressure reduction - spadek cisnienia
Pressure rise - wzrost cisnienia
quasistationary - stacjonarnopodobny
radiation - promieniowanie '
rainbow - tecza

ramn clowd - chmury deszczowe
rapidiv - b, szvbko

rather quickly - Srednio szvbke

ridge - kitn wysokiego cisnienia

roll of cloud - kelnierz burzowy
scaitered - rozproszony

severe - silny

significant - tnaczgoy

spray - bryzgi

Steadily - umiarkowanie

swinging - skrecajgey

throughour - wszedzie

thunderstorm - burza morska

trough - zatoka

urgency - pilne

variable - gmienny

wWarning - ostrzeienie

weak - sfaby

westerlies - wiatry : W

wand shift - skret wiatru

postfrontal - zafrontowy
prefrontal - przedfrontowy
Pressure - cisnienie

prevalling - preewaiajgey
quickly - szyvbko

rain - deszez

rainless bezdeszezowy
range - zasieg
relative - wzglednie
remainder - pozostafy
rise - wzrost

saddle - siodto

fea - morge

shaver - wlewa

slowly - powaels
sguall - szkwat

swell - martwa fala
thaw - ocieplenie
thunder - gromot
frack - trasa

wpper - wysoko
vapaur - para wodna
warmn - cieply

warm front - cieply fromt
weather - pogoda
wind - wiatr

wet - mokry

wind warning - ostrzezenie o silnym wietrze

zone - strefa, obszar, rejon

Liczebniki: one - jeden, two - dwa, three - tr2y, four - cztery, five -
PIee, six - szedc, seven - siedem, eight - osiem, ninie - dziewigd, ren

- dziesigd,
Thimaczenie skali Beauforta:
* B - Calm - Cisza

1" B - Light air - Bardzo staby powiew
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2¢ B - Light breeze - Slaby wiatr

3 B - Gentle breeze - Lagodny wiatr

4 B - Moderate breeze - Umiarkowany wiatr
5° B - Fresh breeze - Swie?y wiatr

6" B - Strong breeze - Silny wiatr

7 B - Near gale - Bardzo silny wiailr

8 B - Gale - Sztorm

9B - Strong gale - Silny sztorm

IFB - Storm - Bardzo silny sztorm

11°B - Vielent storm - Gwallowny sztorm
12°B-Hurricane-Huragan.

F¥OE M construcTION 14,

PREEDSTHBNS TWO PRODURCH OKRETOWES
8 T
H-ETY Gadarigh, 1. M Oestrorwin 1

Ted.: 3-0i1-T6, 38-72-50 Tels Fax: 39-61-T5

SWIADCZY USLUGI W ZAKRESIE

1. BUDOWA SEKCJI KADLUBOW | BLOKOW NADBUDOWEK
Z PELNYM WYPOSAZENIEM.
2. BUDOWA KONSTRUKCJ STALOWYCH - LADOWYCH.
3. BUDOWA STALOWYCH JEDNOSTEK PLYWAJACYCH.
4. BUDOWA, STATKOW ZAGLOWYCH | JACHTOW STALOWYCH.
5. REMONTY JEDNOSTEK PLYWAJACYCH.
6. USLUGHI SLUSARSKIE | RURARSKIE.
7. USE UG PROJEKTOWO - TECHNOLOGICZNE.
4. PALEMIE PLAZMA NA MASZYNIE STEROWANEJ NUMERYCZNIE,




BRYK Z METEOROLOGII

Meteorologia Zeglarska (nie mowigc o meteorologii jako dzie-
dzinie wiedzy) jest tak rozbudowana, ze zupelme zastuguje na miano
wiedzy tajemnej. llekroé¢ zagladam na przyklad do , Mereorologii
teglarskiej” Jacka Crzajewskiego zawsze przeraza mnie ogrom
wymaganych od nas wiadomosci. Zachecajgc do studiowania tych
uczonych ksigg — nie moge sig powstrzymac aby nie uraczyd
Czytelnikow |, ekstrakiem meteorologii praktveznej™.

Zacznijmy od tego, ze rozdzial ten jest tylko zalgcznikiem do
czysto uizyvtkowego rozdzialu |, Prognozy pogody”. Jak juz gdzied
pisalemn — uwazam 7e czlowiek nowoczesny nie moze znac si¢ na
wszystkim, Dlatego nie probuje naprawiac regarka, przyrzadow
elektronicznych, leczy¢ hemoroidéw czy przepowiadac pogody. O
tego sg specjalisci. kidrvm nalezny jest nie tylko szacunek, poshuch
ale i godziwy zarobek. Dlatego tez zeglarze w pierwsze) kolejnogei
powinni korzystaé ze wszelkich dosigpnych im fachowych informacii
pogodowych. A jest tego juz mnastwo i co raz trafniejsze. Z tego
wigc powodu, ponizszy ,,bryk” powinien by¢ traktowany jako wykaz
elementarnych termindw meteorologicznych lub kanwa do ka-
wiarnianych opowiedci morskich. 1 tylko tak.

Strefg zainteresowania zeglarzy jest troposfera. Ma ona
3 .pietra”, Niskie — obejmuje przestrzen do wysokosci 2 km, frednie
od 2 do 7 km oraz wysokie —od 5 do 12 km nad powierzchnig ziemi
{morza).

Cisnienie atmosferyczne we wszysikich prognozach podawane
jest hPa, czasami jeszeze | w milimetrach slupa rgci. Normalne
ciSnienie atmosferyczne mierzone na poziomie morza przy tempe-
raturze 0°C wynosi 1013,3 hPa lub 7600 mm Hg.

Aby odczytac predkosé wiatru z mapki synoptyczne] — najpierw
nalezy wyliczy¢ gradient ciSmienia. Oblicza sig go ze wzonu:
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G = Ap: Al
gdzie:
Ap  — roEmica cisnien wyrazona w hPa
Al = odleglosd, jednostka jest 60 Mil mosskdch
preyklad liczbowy:
— odleglodé 100 Mm
~ pdEnica cignien 6 hPa
=6 hPa : (100 : 600 = 3,61
= teraz modemy wyenaceyve pregdkofé prognozowsnego wiatn:
Y=0Gxd=3n6l x4 =144 m'sck (T'B)

{pdzie 4 jest wartofcig wspdlezynnika empirveznego dla ohszardw
morskich. §

W rejonach zalegania wyzdéw barycznych (przy malych gra-
dientach cignienia) wystepujg w strefie brzegowej wiatry lokalne
gwane bryzami, Bryvza dzienna (morka) to wiatr wiejgey kKu
brzegowi. Zaczyna sig przed poludniem 1 zamiera wieczorem. Bryza
nocna to wiatr wicjgey ku morzu. Zaczyna sig kilka godzin po
zachodzie slorica i cichnie o swicie, jest slabsza od morki. Zasieg
bryz baltyckich wynosi do 4 Mm od linii brzegowej.

Wszystkie widoczne na niebie chmury sg produkiem parowania,
deszcze sg wynikiem kondensacji niektdrych z nich. Oto cha-
rakterystyka ich podstawowych form:

* cirrusy (Cl) — najwyzej — biale nitki, whikna, klaczki

#* cumulusy (Cu) — na réinych wysokosciach — biale kalafiory —
czasami powoduja przelotne opady

* stratusy (8t) — nisko — szare, mgliste, jednolite — pochodzg
z nich mzawki

Ponadio wystepujg formy ztoZzone alto (altocumulusy) lub nimbo
(nimbostratusy) oraz posrednie (,kundle”), powstajagce z mieszania
s1g chmur rasowych™ (Stratus, cumulus, cirmus):

* cirrocumulusy (Cec) — wysoko — krysziatki lodu, lawice lub
platki, nie dajg opaddw, nie przestaniajg slofica

* cirrostratusy (Cs) — wysoko, warstwowo-pierzaste, rozproszone
krysztalki lodu, niebo zamglone, powodujg zjawisko halo
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* gltocumulusy (Ac) — racze] wysoko, Srednioklebiaste, kropelki
wody, preyimujg formy walcy, fali, platow

¥ altostraiusy (As) — nisko, srednio warstwowe, szare, niebieskawe,
dlugic, zbudowane z mieszniny kropelek wody i krysztalkéw lodu

* nimbostratusy (Ns) — nisko-wybudowane wyvsoko, ciemno-szare,
rozlegle, deszcrowe, preewainic w towarzysiwie réznych malych
chmur-satelitow, zbudowane sa z kropelek wody

* gstratocumulusy (Se¢) = nisko, kigbiasto-warstwowe, biale lub
szare, zbudowane z kropelek wody ale rzadko powoduja opady
deszczu

#* cumulonimbusy (Ch) — niskie — wybudowane wysoko, klgbiasie,
ciemne, czesto z 7oltg poswiatg, bywa ze schowane migdzy
innymi niskimi chmurami, dotem zbudowane z kropelek wody,
gorg z kryszialkdw lodu, cumulonimbusy rzadko chadzaja parami,
Jest to najgrozniejsza dla zeglarzy chmura. Daje gwaltowne
szkowaly, w §lad za ktorymi przychodzg wietrzne ulewy. Adam
Wozniak méwi o mich ,,chmurwy™.

RRUS
CIRROSTRATUS ~ om
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IR CIRROCUMULLS
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ALTOCUMULUS
Ao yirga - smagi deszers AT
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z ALTOSTRATUS :;.-i,_m o o et
i i' m n R -
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53 s:u.l‘u&- I“‘I Pﬁ-‘} Z :
T - II - - T -
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Rys. 21.1, Chmury | czego sig po nich mozna spodziewsd

Fronty atmosferyczne wyraznie zaznaczane na mapach sy-
noptycznych to granice mas powietrza o rdznych temperaturach.
W zaleznogei, ktdra masa powietrza jest rozwojows to front jest:
* cieply (linia z wyrastajgcymi 2 nigj potkolami). Powietrze cieple,

prezemieszezajge sig — napotyka przeszkode w postaci powietrza
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zimnego 1 wilizguje sig na nie. Nastepuje kondensacja i z chmur
warstwowych zaczyna padad deszcz. Chmury: cirrus, cirrostratus,
altocumulus, nimbostratus. Front cieply pie powoduje silnveh
WIATOW anj sziormaw.

* chlodny (linia z wyrastajgcymi z niej irdjkatami). Powietrze
zimne, przemieszezajgc sig napotyka na orzeszkode w postaci
powietrza cieplego 1 whija si¢ pod nie klinem. Powstajy prady
wstepujgee, chmury kigbiste burzowe, padaja deszeze, nadchodzg
ostre szkwaly, Chmury @ cumulus, cumulonimbus

* zokludowany (linia = wyrastajacymi 2 nicj na preemian pélkolami
i trojkgtami). Front cieply, przemieszczajacy sie wolno (np.15
wezlow), doganiany przez szybki (np. 25 weziéw) front zimny
lacza sie w front mieszany, czyli zokludowany. Powietrze
rozwarstwia sig: cieple idzie do gory. Chmury: mieszane.
Najpierw opady male, pézniej ulewa a dhugotrwaty | kapusniak™,

‘mu“fi —
V203 _—"""-\_‘\
-

Powisirze

Rys.21.2. Bchemal iypowego nitu

Wokot klasycznego nizu (Rys.21.2.) izobary (linie lgczace punkty
O tym samym cisnieniu) przebiegajg niemal koncentrycznie. Na
mapach synoptycznych duzych obszardw widaé zazwyczaj, ze
izobary ukiadaja sie w:
* kliny — gdzie obszary podwy#szonego cispienia wchodza

w obszary niskicgo cisnienia
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# gatoki — gdzie obszary obnizonego cisnienia wchodzg w obszary
wysokiego cisnienia
* giodla = s3 10 obszary migdzy wyzami i nizami

Kierunki wiatrdw wyznaczajg osrodki niskiego 1 wysokiego
ciénienia. Na naszej (polnocnej) polkuli wiatry wieja wokdél centrum
WYZU - zgodnie z ruchem wskazdwek zegara a wokol NIZU -
przeciwnie do ruchu wskazowek zegara.

Wiatr wiejgey ku centrum nizu unosi sig ku gorze, Wialr wiejgoy
od centrum wyzu opada.

Kazda odosobniona, ciemna, niska chmura — przynosi silniejszy
podmuch wiatru, bywa Ze szkwal. W przypadku cumulonimbusa,
bedacego autentycznym postrachem Zeglarzy — przebieg zjawisk
najczescie] przebiega wedlug scenariusza przedstawionego na
Rys.21.3,

@ O
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Rys. 21.3. Typowy scenanusz spotkania z cumulonimbusern. Comulonimbus,
wielowarstwowa, wysoko wybudowana chmura, o plaskim stropie i spagu
nadehodz od lewe] strony, zgodnie ¢ kierunkiem wiejgeegoe dotgd wiatn. Fazy
rozwnju wydarzed: § - wiatr cichnie. 2 — zaczyna wiad cieply, shabiutki
wiaterek 2 prreciwnego kierunku, 3 - bezpodrednio preed nasunigeiem sig nad
jacht ciemne], centralnej plachty chmury — ervwa sig mezwyvkle gwaltowny
szbowal, razwyczaj trwajgey kilks, najwvie] kKilkanagcie minut, 4 — w chwilg
po uderzenin szkwalu previgeza sig do niego preslotnn ulewa, czesto & wyla-
dowywaniami atmosferycenym, 5 — ulewa uspakaja sig, praechodzgc wdeszez,
& — nastgpuje bardzo gwaltowne eeiehiene powietrza, T — towarZyszy mu wiatr
szkwalisty o zmiennych kiemmkach, § — pioruny oddalajg sig-
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Rvs 214, Reakeja barometru na proemisszczanie sig frontdw atmosferycenych

Dysponujac pokladowym barografem (lub prowadzge nakres
wskazal barometru) oraz konfrontujge je z zapisami w kolumnach
12 do 17 dziennika jachtowego mozemy z pewnym prawdo-
podobiefsiwem przewidywac rozwadj blﬂzad.,ﬂj sytuacji meteo-
rologicznej. Oto kilka przyktaddow:
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Evs.21.5, Typowy przebieg amian cidnienia. Przejécie miiu z wyraznic
ZaFnaczonym cieplym sektorem.
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Ry= 216 Front zokludowany praesuwa sig, cifnienie werasta, ulewy 1 chmury
klehinste
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Bvs 21.7. Za oklurjy postepule Faloka mizowh, MOogaea praviiessd sziormowio:
szkowalisty wialr,

Symptomy zlej pogody:

* miebo — za dnia biale, wicczorem szare, zachdd slorica liliowy,
wschod slorica czerwony -~ czekaja nas opady deszczu 1 silny
W ialr.

* chmury (Zle wrézace) — cirrusy — dlugie pasma ciagnace sig
z jednego kiermnku

— cimocumulusy — rawsie

— altocumulusy - gdy nadcigeajg na inne chmury

— rozne chmury gdy idg pod wiatr (nasz)

— cumulonimbus — refowadé lub wrecz zrzucad zagle!

* cignienie — jeshi strzatka barometru stale spada lub spada
gwaltownie oraz jezeli cisnienic rosnie podczas wmagajgcego sie
wiatru

* tecza — rano lub do poludnia (to pachme zabobonem).

Jako symptom zlej pogody nalezy przyjaé¢ pojawienie sig (na
mapie synoptycznej lub w prognozie) frontu chtodnego. Manifestuje
sig o

* pojawicnici siec cumulonimbusdw

* wyraznym wzrostem sily wiatru (pomijajgc chwilowe szkwaly)

* skrecaniem wiatro w prawo (np z W na NW lub jeszcze mocnie)
— 2z W na N).

* znacznym ochlodzeniem

* poprawa widocznosci do bardzo dobrej

Te dwic ostatnie oznaki Swiadcza, ze front juz przeszedi, co nie
oenacza rychlej poprawy pogody. Pojedyncze cumulonimbusy
jeszcze mogg sie trafiad,
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Wnioski. lesli bedziecie umieli korzystad z radiowych, radio
telefonicznych, radiotelexowych prognoz, jesli bedeiecie znali skale
Beauforta i Petersena to zostawcie milosnikom meleorologii
przyjemnosé studiowania ., warunkdw powstaweania mgiel: ra-
diacyjnej, adwekeyinej, frontowej, 7 wyparowania” czy analizowania
wrocesow pogodotwdrezyeh, ze szezegdlnvm wwzglednieniem wipol-
raleinofci remperatury, wilgomosei i cisnienia powietrza”, nie
zapominajac o fundamentalnym ,, wpdvwie sity Coriolisa na rozkiad
cisnien 1 wiatrdw na kuli ziemskiej”. Whrew pozorom nie s to tytuly
prac doktorskich ani dysertacji habilitacyjnych ale regulaminowse
zeglarsKie pytania egzaminacyjne.

CZARTERY

Morze Srddziemne, Karaiby, Tajlandia,
Australia i Oceania

Jachty zagraniczne | Dia kazdego !

YA

OTAGO YACHT AGENCY

01-684 WARSZAWA
ul. Kiaudyny 16132
telfax {+22) 33 03 75
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RADIOWA EACZNOSC MORSKA

Sprobuje zaryzykowad teze, ze wprowadzenie radionadajnikdw
na jachiy jest jednym z trzech . siedmiomilowych krokdw"” jakie
w okresie po Il wojnie swiatowej zrobito zeglarstwo w dziedzinic
bezpieczenstwa, Mygle, ze poprzednim bylo upowszechnienie
sztormrelingdw, krokiem nastepnym wydajy mi si¢ odbiorniki wy-
Znaczajgce pozycje jachtu.

Radiotelefon UKF. Jak duia wage przywigzuja zachodnd
seglarze do wyposazenia jachtu w radiotelefon UKF — moga opo-
wiedzieé ci z naszych kolegdw, ktérych dopuszezenie do uczest-
nictwa w powszechnych imprezach zeglarskich uzalezniano jedynie
od faktu posiadania tego ,, pudefia”. Nie pylano o tratwe, pasy
ratunkowe, pasy asekuracyjne, rakiety, plawki czy Kartg Bez-
pleczenstwa,

Podstawowym rodzajem radiokomunikacii w jachtowej zegludze
baltyckie) jest lgcznosd radiotelefoniczna UKF w morskim pasmie
V" fal ultrakrétkich pomigdzy 156 do 174 MHz. Zasigg lgcznosc
tego rodzaju jest , horyzontalny™ co w praktyce oznacza odleglosé
do 30 Mm. Bywa, 2z¢ w warunkach dobrej propagacyi uzyskuje sig
o wicle dalsze kontakty ale zawdzigezamy je tylko okazjonanym
odbiciom fal radiowych (np. od jonosfery). W warunkach jachtowej
Zzeglugi baltyckiej zasigg ten jest zupelnie wystarczajgcy aby mied
swiadomosd, 17 w razie czego — ktog ustyszy nasze wolanie o pomoc,
Eacznosé radiotelefoniczna jest nieccenionym zridiem informacii
pogodowych, ostrzezen nawigacyjnych, zwrocenia uwagi, uzyvskania
informacji czy porad medycznych. Usprawnia procedury portowe,
kanatowe, sluzowania itd. Najwainiejszym atutem jest oczywiscie
nie tylko poczucie bezpieczenstwa ale 1 realna mozliwos¢ nzyskania
pomocy. Dlatego uwazam, 7e pierwszym z rakupdw elektroniki
Jachiowej powinien by¢ wiasnie radiotelefon UKFE, wyprzedzajacy
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log, anemometr, Dekke (lub GPS), echosonde, radiotelex czy
radioplawg EPIRB.

Chyba niemal wszystkie wspolezesne radiotelefony morskie
posiadajg pelny zakres kanatow w liczbie 55 (od 1 do 88). Radio-
telefony specjalnie przeznacrone dla jachidw wyposazane sg w ,,M”
kanal 67, na ktorym pracujg administracje marin. Radiotelefony
z dodatkowym zakresem kanalow amerykanskich do tej pory nie sg
dopuszczane przez Pafstwowy Agencjg Radiokomunikacyjng
(niemoznos¢ uzyskania licencji). Nadajniki radiotelefonéw stac-
jonarnych dysponujg mocg 25 wat i redukejg mocy do 1 wata —
obowigzujgcq gdv odleglodé migdzy rozmdwcami nie przekracza
2 Mm. Ponadto radiotelefon morski posiada urzadzenie ,, podwdinego
nastiechi " (I'W) i osobnego wybierania kanatu bezpicczeristwa (16).
Czasami podobpe wybieranie stosuje si¢ dla kanalu . M”, Opricz
tego powszechnie uzywane sg radiotelefony przenosne, zasilane
z wewnetmych baterii i posiadajgce wlasng elastyczng antenke typu
Lhelical™. Moc tych porecznych urzgdzen wynosi zazwyczaj 4/1
watow a zasigg oczywiscie jest mniejszy. Radiotelefony przenosne
cieszg sig duzym powodzeniem poniewaz ich legalnosé jest trud-
niejsza do sprawdzenia. O polskiej procedurze uzyskiwania ., fwia-
dectwa”™ 1 ,licencji” - czytajcie w rozdziale o dokumentach
jachtowych.

Kompletujge wyposazenie morskie waszego jachtu mozecie
spotkad sig z propozycjami okazyjnego nabycia radiotelefonu UKF
tvpu FM-309, Nie kupujcie nic takiego — nawet gdyby przypadkowo
drzialalo i cena byla bardzo atrakcyjna. Absolutnie zawodne,
pradozerne, tylko 12 watowe i o okrojonej do kilkn, liczbie kanaléw,
Decydujac sig na jakikolwiek zakup — upewnijcie si¢ w PAR co do
mozliwosci uzyskania homologacji. Rézne renomowane marki,
radiotelefondw powszechnie uzywanych na zachodnioeuropejskich
jachtach — bywa, ze nie uzyskujg polskiej homologacji (np. ,, Presi-
dent 511"™).

Warunkiem dobrej styszalnodei jest markowa jachtowa antena
UKF, umieszczona na topie masztu. Wszystkie inne lokalizacje nie
powinny by¢ rozpatrywane. W Zadnym za$ przypadku — na salingu.
Awaryjnym miejscem montowania anteny moze byé kosz rufowy,
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Takic umiejscowienie uposledza zasigg 1 wszechkierunkowos¢
anteny. Antena na topie masziu zapewne powigksza efekt ostrza
jezeli chodei o uderzema pioruna ale takg ewentualnosé musimy
wliczyé w kalkulacje zagrozen zwigzanych z wypuszczeniem Sig na
morze. Zamocowiana na topie antena nieuchronnie wehodzi w kolizje
z lampa trdjsektorowg/kotwiczng. Jezeli nie jest ona umieszczona
wewngtrz péltoracalowej €rednicy rurze 2 PCW {zwycza) okretowy)
— nie ma sprawy. Cienki pret lub nieco grubszy kijek . fiberglas™
nie zastoni zadnego sektora, Zreszty jacht sig kiwa 1 myszkuje, wige
gwiatlo pozycyjne najwyze] zamruga.

Antena podlaczona musi by¢ prey ueyciu honcentryeenego kabla
50 ohmowego. Bardzo dobrze jezeli uda si¢ Wam nabyc¢ kabel o
podwdjnym ekranie, Jest troche grubszy ale do radiotelefonu dotrze
tylko to co przekazata antena. Kabel antenowy powinien byé
prowadzony wewngtrz masziu. Jak wszystkie inne przewody
biegngee w maszcie — nie powinien sig obijac¢ o fcianks oraz byé
narazony na ocieranie si¢ o faly. Najlepiej jesli biegna one wszystkie
wewngtrz cienkodciennej rury PCW — przynitowane) (popnitami) do
masztu (Rys, 22.1). Technologia takiego zamocowania wcale nie jest
taka prosta. Wojtek Pawlicki, zaglomistrz i takielarz zna podobno
17 sposobdw na jej zrealizowanie. Wyprobowalem dopicro dwie.

Rys.22.1. Majkoreysinicj jest poprowadzié waeystkie kable muog = POW
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Gdyby z jakiegod powodu przeprowadzenie kabla antenowego
wewnatrz masztu nie bylo mozliwe — zostaja nam jeszcze dwie
mozliwosci, Pierwsza z nich polega na poprowadzeniu go na
rewngrz, wzdluz krawedzi natarcia profilu masztowego i oslonigcie
go polowks cienkoscienne) rurki aluminiowej (Rys.22.2). Pélrurka
mocowana jest do masztu za pomocy polopasek i popnitdw.

s 22 2. Kabel antenowy (wraz 2 innyimi) moze @2 e nn geangtrs maszio

Gdyby i to rozwiazanie nie moglo byé zastosowane — pozostaje
poprowadzi¢ kabel po jednej 2 want topowych. Kabel mocowany
jest do liny przy pomocy tasmy izolacyjnej. Opaska od opaski
w odleglodei nie wigkszej niz 1 metr. Jest 1o rozwigzanie dorazne
ale zupetnie skuteczne. Mowig, ze prowizorki sg najtrwalsze. Wstyd
sig przyznaé ale zeglowalem z tak podigczong anteng przez kilka
sezondw.

Jak juiz méwilismy — do wiyikowania radiotelefonu UKF wy-
magane jest legitymowanie sig, wystawianym przez Panstwowg
Agencje Radiokomunikacyjng ., Zezwoleniem na stacje okrgtowq”,
kritko — licencja™ (tak to sig nazywa po angielsku, francosku,
hiszpanku, wlosku itd), Podstawy do uzyskania tego dokumentu
stanowia ,, Swiadectwo radiotelefonisiv”, |, Karta bezpieczeristwa”
oraz dowdd uiszezenia oplaty, Licencja, zawierajaca nazwe jachtu,
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Bys 223 Prowizoryeene podlgezenie anleny
znak wywolawczy (np. SPG2383), personalia armatora, kategorig
stacji (COMHX), typ | model urzgdzenia (np. .. Agua Marine 5604)),
moc {max 25/1 watdw), rodzaj emisji (F3E/G3E), datg waznosci —
okredla zakres przydzielonych czestotliwosci. Na razie z zakresu tego
wylgczony jest Kanal 70, prezeznaczony do sluzby | dsisiress” (An
60 — AP 18, RR Geneva 87). W najblizsze) przysziodci bedzie to
powszechny kanal automatycznego wzywania pomocy w obszarze
AT (koncepeja systemowa GMDSS).

Dla przypomnienia podajg ponize] migdzynarodowy podzial
kanatéw morskiego pasma UKF;
Wywolanie i bezpieczenstwo / Calling & Emergency: Kanal 16
(1568 MHz)
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Korespondencja publiczna / Public Correspondence: Kanaly
duplexowe 26, 27, 25, 24, 23, 28, 4, 1, 3, 2, 7, 5, B4, 87, 86, 83, 85,
B8, 61, 64, 65, 62, 66, 63, 60, 82.

Korespondencja migdzy stathami / Interip: Kanaly simplexowe
6, 8, 10, 13, 9, 72, 73, 69, 67, 77, 15, 17.

Stacje portowe / Port Operations: Kanaly «implexowe 12, 14, 11,
13, 9, 68, 71, 74, 10, 67, 69, 73, 17, 15 oraz Lanaly duplexowe 20,
22, 18,19,21,5,7,2,3, 1,4, 78, 82, 79, 81, 80, 60, 63, 66, 62, 65,
64, 61, 84,

Kanal 6 UKF moze byé wykorzystywany do korespondenciji
bezpieczefistwa ze statkami powietrznymi. Straze graniczne panstw
zachodniceuropejskich majg 2wyecza) rozmawiadé 2 jachtami na
kanale 67 (157,85 MHz). Na tym kanale mo#na (w razie pogar-
szajgcej sig pogody ) zapyrad Coast Guard ¢ prognozg meteo-
rologiczna.

W polskim obszarze morskim kanaiami portowymi 1 admani-
stracji morskiej sa 12, 14, 71 1 10 Ten ostani najcredciej urywa Straz
Graniczna, Polskie kutry rozmawiajg na kanale 6 a jednostki taboru
poglebiarskiego na kanale 9. Gdynia Radio pracuje na kanatach 26
i 24. Informacje o kanatach roboczych portdw i stacji brzegowych
znajdziecie w ~apisie Radiostacyi Nautyeznyeh BHMW", wydaw-
nictwach ., Radio Signals” oraz prrewodnikach zeglarskich.

Jeszeze dwie uwagi z tej materii: w korespondencji ze stacjami
znajdujacymi sig¢ zasiegu wzroku redukujmy moe nadajnika do
I ‘'W. Radiotelefony bazowe, wyposazone w sprawnic dzialajgcg
anteng lopowy powinny zagwarantowac zasigg do 12 Mm. Druga
uwagy Jest zalecenie redukcji mocy na kanatach 151 17. Ma to na
celu zapobiezenin ewentualnym przestuchom (,,séianin ™) na kanal
16-ty.

atatk: 1 jachty wyposazone w radiotelefon UKF powinny
prowadzi¢ mastuch dopoki znajduja sig w 30 milowym pasie
przybrzeznym, w okresach ogramczone) widocznoscl oraz kiedy inne
Jednostki znajdujy sig w zasiggu widzenia. Sposéb vzytkowania
radiostacji poktadowych w portach i 30 milowym pasie wdd
przyleglych do wybrzeza uregulowany jest Zarzgdzeniami Dy-
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rektordw Urzeddw Morskich, ogloszonych w Dzienniku Urzedowym
WRN Gdansk Nr 19/66 (poz. 128) oraz w Dzienniku Urzgdowym
WRN Szcrecin Nr 3/78 (poz. 18).

CB Radio. Radiotelefony UKF, bgdace oficjalnym 1 urzgdowym
srodkiem lacznodci morskiej oraz stanowigcy podstawowy element
bezpicczenstwa Zzeglugi — nie powinny by¢ wykorzystywane do
towarzyskich pogawedek migdey jachtami i statkami. Do tego celu
éwietnie nadaja si¢ radiotelefony Citizens’ Band czyli CB - Ra-
dio. Jest to niestrzezone pasmo 27 Mhz (26,960 do 27,405 MHz),
powszechnie wykorzystywane przez kilkadziesiat miliondw ludzi na
calym $wiecie. Wstepng zaletg tego typu lgcznodci jest brak
wymogdw jakichkolwiek certyfikatow kwalifikacyjnych 1 zupetnie
nie klopotliwa procedura rejestracji urzadzenia (zazwyczaj sklep
sprzedaje |, radyjke” opatrzone certyfikatem homologacyjnym
i zarejestrowane na nazwisko klienta). Osiagi CB Radia, zwlaszcza
na morzu sq imponujace. Poczatki CB Radia siggaja roku 1947, gdy
w Stanach Zjednoczonyvch odbyl sig pierwszy kongres poswigcony
idei lacznosci radiowej zwyczajnych obywateli. Rzeczywisty rozwdj
éwiatowego CB rozpoczgl sig w roku 1959 W Polsce pierwsze
jednokanatowe urzadzenia przenosne malej mocy (100 mW)
pojawily sig w latach szedcdziesigtych. Sukcesy uvzytkowe radia
obywatelskiego na ladzie przesgdzily o rozszerzemu te) tak po-
wszechnej lacznosci na obszary wodne, gdzic brak przeszkad
terenowych 1 zakldeen przemystowych — stworzyly idealne warunki
propagacji. Niedostatek telefondw przewodowych, niestychany koszt
telefondw komérkowych, ucigzliwa procedura zezwolenia instalacji
radiotelefonu UKF — przy odczuwane] potrzebie prywatnej lgcznosci
towarzyskiej sprawiajg 12 z roku na rok rognie ilos¢ stacji ,,CB
MARINE", Na wzor panstw zachodnich wprowadzane sg do stacji
pogotowia ratunkowego, strazy poiarne] i strazy miejskic) urzgdzenia
CB Radio. Przodujg w tym miasta portowe, W Danii, Szwecj
i Niemczech stuzby ratownictwa brzegowego SAR prowadzg takze
nastuch na kanale CB 11A czyh 27,095 MHz.

Pasmo 27 MHz podzielone jest na srereg podzakresow, ozna-
czonych literama: A", B, ..C” itd. W Polsce udostgpnionym
{normalnym ludziom) pozakresem jest Jpodstawowa czterdziestka”
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kanalow od 1 do 40 migdzy 26,960 Mhz do 27,405 MHz.
W odréznieniu od wigkszodeio krajow europejskich przyjeto stand-
ard pracy w ,.zerach”, co oznacza ze czestotliwosci poszezegolnych
kanalow koriczg sie zerem. Europa rozmawia w ~platkach”™. Jak
W d-.:*nwcipic o carskiej decyzji dotyczqee] szerszego rozstawu S£yn
kolejowych. Przelicznik jest prosty: jesli polski kanat wywolawczy
Nr 28 ma czgstotliwos¢ 27,280 MHz to europejski kanat 28 ma
czgstotliwose 27,285 MHz. Dlatego radyjka instalowane na jachtach
baltyckich powinny byé wyposazone w dodatkowy przelacznik
z ~Zer” na . pigtki”, To jest wazne. Kolejnym waznym elementem
jest wybor modulacji. Polsks specjalnoscia jest AM., Europa rozma-
wia takze w FM i 55B (USB i LSB). Aby mieé mozliwodé do-
pasowania si¢ do kazdego mozliwego rozmdwcy zagranicznego
nalezy wyposazyc jacht w , transciver” o charakterystyce AM/FM,
SSB,"5"/70. Na przyklad: Galaxy-Plieto— Saturn-Uranus, Lafavette-
Typhoon 11, President-Tack-Grant-Jackson-Lincoln, .‘::npe'ra'mr--iﬂﬂﬂ—
2200-360-3900. Jesli chcemy cof tafiszego 1o zrezygnujmy z mo-
dulacji jednowstggowej SSB. Moc nie jest najwazniejsza o ile
dysponujecie dobrg i prawidlowo zestrojong anteng, o czym dalej
bedzie mowa, W Polsce obowigzuje ograniczenic mocy do 4 watéw,
u:rj.ijatkmwcr (ratownicy drogowi) do 10 watéw. Powolutku powstaje
sie¢ ochotniczych stacji brzegowych, opiekujacych si¢ jachtami. Im
takze powinien przyshugiwaé przywile) rozwijania wigkszej mocy
w razie potrzeby. Polskimi pionierami w tej deiedzinie sg trdjmiejskic
stacje dyvzurne ., 1214 — Stanistaw™ oraz 690 Bravo — Danka’.
chznnﬁé_ﬂﬂ jest simpleksowa (albo mowimy albo stuchamy).

Polskie osrodki ratownictwa morskiego ani administracja morska
nie prowadzg nastuchu CB Radia. Jednakze spora ilog¢ amatorskich
stacji usytwowanych w nadbrzeznych miejscowosciach — dokladnie
pokrywa caly powierzchnig polskiego morzas terytorialnego.
Czasami dalej. Prowadzilem zupelnie wyraZne rozmowy ze Shap-
skiem podczas okrgzania Bornholmu. W AM przy 4 watach mocy.
W razic Klopotow zawsze mozna liczy¢ na solidarnosé i uczynnosé
przyjaciol z eteru. Najlepsza pora dla dobrej styszalnodci sg godziny
ranne 1 nocne,
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Numery kanatéw wywolawczych wigkszych miast polskiego pasa
brzegowego sg rézne. Oto one:

— Elblag, Gdansk, Hel, Wladyslawowo, Leba,

Ustka, Kolobrzeg, SWinoujscie .......cvvvereverrerens kanat 28
— ERRVIMR o cciieres meuin s sioi s v R AR A R s kanat 6
e IR oot omm s A BRSNS i b kanat 38
1 1 1 kanaly 131 15
— SHIPSK oo kanal 11
— BZCZECI coiiiiiiii i ienssermr s s s sesmsasrsmeamressen s nes kanat 7

Numery i czestotliwodel |, podstawowe] czterdziestki w zerach”
{pasmo ,,C") sg nastepujgce:

Nr.1 - 26960 MHz Nr. 21 — 27,210 MH=
2 — 26970 22 = 27220
3 — 26,980 23 — 27,250
4 — 27.000 24 = 27.230
5 — 27,010 25 = 27.240
6 - 27020 26 — 27.260
7 — 27,030 27 = 271.270
8 — 27, 050 28 = 27280 (wyw.)
19 = 27,060 (rat.) 29 — 27,290
10 — 27,070 30 — 27300
11 - 27,080 31 — 27,310
12 — 27,100 32 - 27,320
13 - 27,110 33 — 27,330
14 — 27,120 34 - 27340
15 - 27,130 35 — 27,350
16 — 27,150 36 — 27,360
17 — 27,160 37 - 27,370
18 — 27,170 38 — 27,380
19 - 27,180 39 — 27.390
20 — 27,200 40 — 27.400)

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia — odleglosci migdzy-
kanalowe wynosza 10 kHz. Istniejace w tej czterdziestce , dziury”
(26,990 MHz, 27,040 MHz, 27,090 MHz, 27,040 MHz oraz 27,190
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MHz) nie pnwmny by¢ uzywane do zwyczajnej korespondenciji
poniewaz majg inne przeznaczenia, np do sterowania radiomodeli,
urzadzeri medycznych, alarmowych itp. Jednym z tych kanaléw jest
omowiona wyze] alarmowa czestotliwodd morska CB 27,095 MHz
(FM w ,pigtkach™) — shuchana przez niemieckie, szwedzkie i dusiskie
osrodki ratownicze. Na jachtach — szczegdlnie wygodne jest insta-
lowanie wywolania selektywnego.

Plyngcy po morzu, z dala od réznego rodzaju zakldcen lokalnych
jacht, jest idealnym miejscem do prowadzenia dalekosieznych
rozméw wykorzystujacych efekt odbicia fal radiowyeh od jonosfery,
Z Baltyku wspaniale udajg sig konwersacje z jachtami Zatoki
Biskajskiej, Morza Kantabryjskiego, Oceanu Atlantyckiego 1 Morza
Srédziemnego. O wiele latwiej o rozmowy z ladowymi stacjami
Francji, Hiszpanii czy Wiloch. Takie rozmowy prowadzimy za-
zwycza) na 55B, chociaz 1 lacznodci na AM — nie sg rzadkoscia.
Dla amatoréow takiej rozrywki podaje ponizej kilka kanaléw
wywolawczych:

Migdzkontynentalny kanal wywolawczy — 27,455 MHz
Polonijny kanal wywolawczy |, Echo Echo” — 26,425 MHz
Klub ., Whisky Alfa Charlie” -Holandia 1 inne kraje- 26,285 MHz
Klub , Alfa Tango™ — Wiochy i inne kraje — 27,555 MHz

* W W W

Zainteresowanych ogdlnymi problemami lgcznodei radia CB
odsylam do dobrego poradnika Andrzeja Janeczka ,CE RADIO™
{(Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci, Warszawa, 1992, wyd.
drugie). Naszym, Zeglarskim problemem pozostajg anteny. W prze-
ciwienstwie do anten ladowych — anteny morskie CB powinny byé
montowane jak najnizej. Niemal jedynym miejscem do tego celu jest
pawez jachtu 1 to nie wyzej niz metr nad lustrem wody. Brzmi to
nieprawdopodobnie ale — im wyzej, tym mniejszy zasigg. Bralem
udzial w takich eksperymentach na Zatoce Gdariskiej w 1991 roku,

Doswiadezeni uzytkownicy sprzem radiowego na jachcie mor-
skim wiedzg jak wazng rzeczy jest szezelnogé anteny i fidera oraz
odpormosd na korozje wszystkich metalowych czedei anteny i przejsc
pokladowych i gniazd wiykowych. Jakiekolwiek zaniedbanie w tym
wzgledzie powoduje gwaltowny wzrost SWR a przy wartosci 3 moze
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dojéé do powainego uszkodzenia aparatury. Na rynku krajowym
pojawilo sig juz sporo importowanych anten | fodziowych™:

* MS27 — 1/4 falowa, dlugosé 155cm

* MOBAT 27 (275) — 1/4 falowa, dlugosé 160 cm
MOTOP 27 — 1/4 falowa, dlugosé 155 cm

TS 27 — Marine — U/4 falowa, dlugosc 83 cm

* AZURRA 27 (30.40) — 1/4 falowa, dlugosé 160 cm
* AZURRA INOX — 5/8 falowa, diugosé 230 cm

*

*

Moja, uzytkowana juz kilka sezondw antena o, Nawsilius" firmy
+Fan International™.

-

S -
S —I---—
A N I et

——— e T
e

i S—

Rys. 224 Anena pawezowa CB Bacdio na malym jacheie. Podezas strojenti
moEe sie okarad konieczne lekkie odchylenie anteny do tylu. Jest to wplyw
takizlunku 1 kosza.

Nie jest prawda, #ze na jachcie nzywana moze by¢ wylacznie an-
tena lodziowa. Dowodem na to sg doskonale osiggi radiokomu-
nikacyjne jachm ., Fromma” — na ktérym zainstalowana jest naj-
zwyklejsza antena samochodowa. W niektdrych sklepach sprze-
dajacych sprzet CB moina nabyé praktyczne imadetka shuzace do
mocowania anteny do kosza rufowego. Jest to rozwiazanme pro-
wizoryczne 1 moga wystapic klopoty z jej zestrojeniem

Dobrym miejscem do zamontowania radia CB na matym jachcie
jest sufit w poblizu zejéciowki, tak aby bryzgi fal i deszczu don nie
docieraty a roomowy mozna by prowadzi¢ z kokpitu. Radiuteliefuny
CB i UKF winny byé tak mocowane aby ich demontaz przy

304

opuszczaniu jachtéw nie zajmowal duzo czasu. Zabieranje 7 sobg
do domu radiotelefonéw, radionamiernika, rakietmicy, lornetki
1 innvch cennych przedmiotéw jest wskazane. r.*:h‘:k.[r}’;:lrle kable
zasilajgce radiotelefony powinny byé podigczane do instalacji
elekirycznej jachtu za pomocg wtyczek koncentrycznyeh, tak aby
nie pomylic¢ biegunowosci (pewne uszkodzenie). '

Na zakoficzenie tematu UKF i CB przylaczam watpliwose
Andrzeja Janeczka co do wlasciwodcl terminu | radiotelefon”, Pisze
On ,,... Hrzgdzenia te nie majg nic wspalnego z telefonem. W krajach
Eurapy cachaodniej od potowy 1997 roky jost wprowadzany jednolity
system feiefonii komdrkowej, w ktdref stosowane sq telefony
bezprzewodowe, czyli radiotelefony, za pomocy kidrvch moina
wybterad numery telefonicone”.

Radiostacja posredniofalowa. Jest to urzgdzenic drogie i w zeg-
ludze baltyckiej nie wydaje mi sig aby bylo nieodzowne. Gdyby miat
to by¢ na przyklad taki , mamur” jak unimorowska mdium:;mj:d Ly pus
RR 3307 wazgea blisko 100 kilograméw to po prostu zabraklo by
migjsca, nie méwige o apetycie energetycznym takiego zwierza.
Wytwarza si¢ juz na swiecie wspaniate, male, calkowicie zau-

RBys 22.5. Mowoozesna jachtowa radiostacja posredmiofalows JCOM™ C-
MIOUE {emisje 13E, R3IE i HIE). Jak male jest to uregdecme — dwiadcey
Pﬂr'.'.“-‘-':l'lﬁl'li'\.' x |¢.-.i-||.'_". my obok standardow vy mikiolonem. Ma racie =5 0o
ursgdzenin zbyvt drogic na nasze kieszenic.
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tomatyzowane radiostacje posredniofalowe ale jeszcze w tej ksigice
nie bede ich prezentowal — ze zrozumialych wezgledow, Crzesto-
tliwoscig bezpieczefstwa jest tu 2128 kHz a moce nadajnikéw
zaczynaja sig od 100 watow.,

Radiotelefon komorkowy. Obecnie, kiedy pisze te slowa za
wczesnie jest jeszcze na omawianie tego tematu. Jachty skan-
dynawskie i niemieckie czgsto stosujg ten sposéb lacznodei uzyt-
kowej, towarzyskie] 1 bezpieczenstwa zeglugi. Osrodki ratownicze
tvch krajow sa wyposazone w tego rodzaju instalacje.

Jednostki i terminologia. Aby ulatwic poszukiwana potrzeb-
nych informacji w spisach, locjach czy przewodnikach, najezescie;
angiclskojezycenych — preyvpomnijmy kilka najwazniejszyvch ter-
minow z zakresu lgcznosci radiowej.

JEDNOSTKI

1k He = 1 KHz, 10003 KHz = 1 MHz. 1000 MHz2 = 1 GHz.

ZAKRESY

* fale b. dlugie - Wery Low Freq, [3-300kHe - 3010 km VLF
* fale dhugis — Low Freq, - 30-300 kHz: - 10-1 km LF
* fale frednie Med. Freq. = MO0 KHz - | Em-10m MF
* fale knitkie High Fraq. - 3-30 MH: - L30-10m HF
* fale b Erdtiie — Yery High Freq. - M-30MH: - 10-1 m VHF
*# fale ultra krdtkie - Ulera High Freq. - J00-3000 MHz - 1m-10cm UHF
* fale super kritkie - Super High Freq. - 3-30 GHz - [-1 em SHF

* fale ekstra krotkie

Extra High Freqg. -  30.300GHz - 1cm-1 mm EHF

Na falach diugich nadawane sg prognozy pogody przez stacje
broadcastingowe w przedziale od 150 kHz do 400 kHz, Zakres
postedniofalowy (pasmo ,t7) w przedziale 1600 — 4000 kHz jest
wlasciwy dla stacji okrgtowych. Na falach krétkich (w pagmie ,,u")
~ 4 do 23 MHz pracujg radiostacje brzegowe i okretowe. Swiatowe
+~CB” slychaé od 26 do 30 MHz a radiotelefony UKF (pasmo ,.v")
pracuje miedzy 156 1 174 MHz.
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LATARNIE MORSKIE

Mimo niezwykle dynamicznego rozwoju elektronicznych technik
nawigacyjnych latarnie morskie i pozosiale Swiatla wskazujgce droge
na morzu wydaja sie byé nie do zastapienia. Swiatlo latarni morskie)
Jjest niemal namacalnym wskaznikiem drogi, nie wymagajgcym
zadnych przyrzadow — poza werokiem. Sygnaly $wietlne pozwalaja,
me Lylko weryfikowad wskazania ,.cudownych pudelek™ ale i orien-
towad pozycje jachtu wobec brzegu. Swiatlo latarni morskiej spetnia
tez istoing rolg w samopoczuciu nawigatora, zwlaszeza podczas
cigzkie] pogody.

Baityckl spis dwiatel zawiera okolo 10 000 pozycii, zajmujac 318
stron formatu A4, Jest to po mapach morskich drugi co do wainodci
element nawigacyjnych pomocy. ORP  Orzel™ uciekajac z Tallina
(internowany w 1939 r) przeplyngl Baltyk bez skonfiskowanych map
— dzicki porostalemu na okrecie spisowi $wiatel, Spis swiatel musi
byé zaktualizowany zanim wyruszymy na morze. Mimo tych
ovzywistych stwiedzed postanowilem przedstawié charakterystyki
wybranych swiatel aby zorientowad czytelnika
w najwazniejszych battyckich drogowskazach _tranzytowych”.
Szereg prezentowanych w ponizszej tabeli swiatel ma charakter
sektorowy. Tu konfrontacja pelnego spisu swiatel z mapa morsks

jest konieczna.
?l?g WTH

ZAG

MAGAZYN SPORTOW WODNYCH

KAZDY NUMER ZAWIERA
BLANKIET PRENUMERACYINY
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WYBRZEZE POLSKIE
2668 SWINOUISCIE 68 25/% PSsbhe  NW wyspy Wolin,
33550 0 147172 pl Zilia ceglana
cylindryczna
wigia 2 czer-
WORYI s
JEUE KIKUT ] 16 1 10s Wyspa Wolin.

Seara evlindry-
ceng kamienna
wicza = baaly
laterng.

nI-
.:dm- nazws luarni “ll_:':;_ EASIE fwintlo e ihlormaje
List of luh gwiatla i
Lights
& Fog poxycia NE P-mm M
Eign
1278 FEHMARNBELT 12 16 Pds Superplaws w ciedni- |
545359 § 115000 pl nie Fehmarnbeli,
Crerwona, stozkows
konsirukcja na duzej
plawic. Podswietlona,
1284 MARIENLEUCHTE 40 2218 Bi4)15s bhe M brzeg wiyspy
547297 % 11v14.4 0.2 p2 842 Fehmarn, Crerwona
pd.E #02 g2 8 cylindryczoa
0.2 pi.g wicza 2 2 biakymi
pasami i galens,
1286 STABERHUK 25 18/14  P{2)16s bz E cypel wyspy
47244 1 117188 pl 43 pl g11 Lok wieki
z czerwoni latesns
1342 DAHMESHOVED 332 23 B(3)i3s W bhrzeg Zatoki
545122 1 11705,0 #hb p2,2 408 Czerwona $-bocena
pd 2 #08 pS.2 wieZa z biatym pa-
semm. Blhsko @ity
budynek
1360 TRAVEMONDE 114 1915 Bds he Zatoka Lubecka
53*57.8 1 10°53.4) 5 U1
1386 TIMMEMDOEF 21 1613711 5 bez W owyepy Poel
33506 0 117226 Podejscie do
Wismaru, Biala
cyvlindrycena wieia,
biala Taerna,
1398  GOLWITZE 13 171312 P 55 bez N wyspy Poel.
54701.5 i 11"283 pl Crerwona wiesa
na bialym budynku,
14}  BUK 95 2470 BidMEsbe  Pdlwysep Buk-
S4R0E0 1 11%40LE §,1 pin2 8.0 Crerwona cylin
po.B EL1 peY  drycena wieka
.1 pl39 z bialym pasem.
1404 WARNEMUNDE 34 2 B{3+1)24:  SE Zawoki Meklem
545109 § 12°05,2 W strona wejdcia
do poriu
1436 WUSTROW 12 6 F3zs 5 ciedniny Kadeu-
547202 i 12°22,6 pl £2 pl 52 -rinpe. Crerwona
pl 45 4-boczna wieda
z 2 bialymi galenami
na MW narozu
Budyrka.
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Adm, HEEw Lararmi k:ou{ﬁ‘ ZASIPE dwiatlo inne informacje
List of lob Swiatls nad
Lights
& Fop pozyci NiE g M
Sllﬂ- s 1
904 MNIECHORZE 63 20 B 10s Migdzy Dziwno
34705,8 i 15703,9 £0.5 wem i Kolobrzegiem.
Seara B-boczna
WieZa,
M6 KOLOBRZEEG ] 16 B3s Crerwoni wieka,
MI13 1 157334 £1
2914  GASEI S0 235 PMAIsEs Crerwona cylin
547147 i 15'52.2 pl2€,5pl2 dryczna wiesa
62,5 pl,2 6.4
2918 DARLOWO 21 15 B1(2) 152 Crerwona 4-bo
34265 1 16°22.9 §2 p3 52 pf  hocEzna wicZa z
bialy laterng,
2926 JAROSEAWIEC A0 2% R U Crarna wieka,
549325 1 164327 < 01,5 p2
£ 0.5 ph
W30 USTEA 22 18 Pas Brazowa E-bocz
3473541 16°51.4 p2 na kamenna
wiers 7 hiaka
koputy
2940 CZOEPING 75 21 P 14s Cylindryczna
54%3,3 1 170146 pl $2.5 pl  ceglana wicia
05 z cramy kopuly,
2954 ETILO 75 235 B3l Swalowa kolum
54T 4 1742 03 p2,2 403 na w czerwono-
p22 &3 pb.T -bialo-czarne
pasy.
2060 ROFEWIE 83 26 Bis Crerwoni cy-
54498 1 185204 £ ] lindryczna wie-
#a z 1 galeriami.
2065  JASTARMIA 22 15 P(2) 205 Bialy cylindry-
34742.1 1 1841, ] pT &2 pl 99 cIna ¥ CTErWONYM
| pasem.
2968  HEL 41 17 1 10s Crerwona B-
54°36,1 i 15489 boczna wicia,
FOR0.8 GDANSK A 25 B{W% Srara 4-boceni
34724.1 1 18941 9 §0.5 pl,5 4,5 wieka z galerig
{Port Pélnocny) pl.s #0,5 pd5 nad budynkiem
Kapitanati.
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poi. x W h 5 g
Al nazwa Infarni Kibic rasigE Samatlo inme informacje
Last ol lok swiatla nad
Lights : . 0
& Fog pocycia NE 2 i
|_Sign
3NN KREYNICA MORSKEA 53 18 Bl {2125 Mierzeja 'Widlana
54%23,3 i 19°27,2 2 p2 52 p6 B Mm na SW o
Eranicy z rosyj
skg enklawg
Ealiningradu
DUNSKIE WYSPY - BORNHOLM I CHRISTIANS@
2506 HAMMERODDE 21 I8  B(2) 10s N cypel wyspy
557179 i1 14465 £0,3 p 2,2 Bornholm
£03pT2 Biala 4-boczna
wieka !
2530 SVAMNEEE 20 21 B(2) 20s E skraj wyspy
3507.9 1 5082 slp3 Bormnblm
£1lpls Ceglana 4-bocz-
na wieia i
2550  DUEODDE 48 ¢ Bi3) 10s 8 skraj wyspy
547505 § 1596 £05 pl2 Bornholm
A05p 1,2 Biala 6-boczna
_ £05p6,1  wieza z galerig |
2556  CHRISTIANSO 29 19 B Ss Srodek wyspy
55°19.3 1 15°11,3 4 0.5 Biata preysadeista
wicza na forcie
WYBRZEZE SZWEDZKIE
2424 TRELLEBORG 12 16712412 1 Bs bez EW brzeg Szwecii,
£5=231.4 1 13%090.1 Crarna wieia 2
hintym pasem,
na szare] siog-
kowe] podst.,
Biata laterna
245 KULLAGRUND 1% 16312 I 4s bex Czerwona kolempa
251790 137195 ¥ CEATMYM Pasem
i bialg laterng.
Platforma dla
smiplowea,
Podswietlona.
2450 YSTAD 24 15 T4s Pomaraficzowy

35°25,5 1 1349.8

wojkyt nn wieky
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| l'hfl?:.
Ao, nazwi Iatarmi m ZABIEE awaatlo imme inlormacjs
List of luh swiatta el
Lights H
& Pﬂﬁ PD!EIIEJ‘ NE p‘-Jll. i Mm
Sign
6820 GUSTAF DALEN (S) 20-14 1 8s bes Podejécie do
SE35, T 1 17282 Norrkoping. Bials
cylindryczna
el wieks,
CREFWONY
SZCENT,
7210 HOBURG 58 27 B 5s 5 wyspy Gotlamd
56°55,3 1 18703 Biala wicza z
bialym szezytem
6944 ST, KARLSO 23 B(2) 13s Wrysepka prey W
SB370 1 16°11,3 hr:-nguEﬂ_fJ{.ﬁdu
7188 OSTERGARN 34 16 B{(2) 15 Wysepka prey E
ST*I6.6 1 18°59.4 brzegu Gotlandy
Bisla cylindry
CENA WieEn f
O CEATTYIN Pisen
7162 FARO o 16/13 1 8 he N wyspy Gotland
STOST.T 4 199211 Biata cylindrycz
ni wieza,
7150 GOTSKA SANDOM 42 24 B 53 N wyspy Gotska
58723.7 1 19°11.8 Brazowa drew-
nifana witka
WYBRZEZE ROSYJSKIE] ENKLAWY
KALININGRADU
Q1001 BALTIYSE 32 16 P 12s Wegscie do portu,
547384 i 19°53.8 Cylindrycena
biaty wieza,
CECTWONY
SZCEYVL, 2 E.alnric
356 (MYS) TARAN 55 21 P{3) I5s Cypel Taran,
540576 1 19=58.9 pl 83 pl.3 Crerwona 8-
i3 p3 &3 boczna wisa
nia zabudoa,

PoE. . Wys0s . . ; . =]
Adm, nagwa latami kode | TRSIEE Swiatla inne infermacje
List of lub fwiatls s
Laghts i p. m.

& Fog pozyea MNE fig Mt

Hign
2460 SANMDHAMMAREN 31 22 B 5s NW ciedniny ]

550234 147118 Bornhalmsgat,
Crerwona sti-
lowa wieka kra-
TOWa.

7538 HANO 70 23 Bi{3) 13,535 N Zatoki Hano.

SEA00.8 § 142509 Biala zelbeiowa
wicza

T442 UTEKLIFPAN 31 23 B 15s Skaly na W od

55%57,2 1 14°42.2 podejscia do
Kalmarsundu.
Crerwonn kra-
Lowa wicka na
forcie,

T2e0 OLAMDS SODRA 41 26 B2y 30s 5 eypel wyspy N

UDDE Oland.

S6*11.8 1 16240 Binla cylindrycz
na kamicnna
wieka 2 crar
0¥ Pasem,
Fofwictlona.

7264 OLANDS S0DRA 33 21 I8 Mu osi rozdzicle-

GRUND nia ruchuo.

S6°0d.2 1 167408 Crarna wieia,
CRETWONE Pai-
s5¥. Podwietl.

7270 KAPELLUDDEMN K el 12 B 1hs E wyspy Oland.

56°49.2 § 167508 Czerwona kra-

- Tow wieEa
7266  HOGBY 23 12 BK2) 12s E wyspy Oland

57088 i 17028 £2 p2 £2 p& Biala kratows
wieza.

7260 OLANDS NORRA 12 14 B4 155 N wyspy Oland

UDDE

572200 17059

TO2r HARADSEAR 1] 24 BI3) 208 Szwedzki brzep,

SEOG0 0 169595 Crerwoni
wieza na kra-
towej podst,
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nazwa latarmi ti}:_: rasieg Swintlo inne infarmacje
lub fwviatla s
pozycin MAE [l-mfﬂ .
WYBRZEZE LITEWSKIE
3318 URBE KALIS HILL 77 22 R(2} 585  Miecrzejs Kuorofiska
(d. Nidden lub Mida) 02 p 12 Crerwona cylindry-
55°18.2 1 21"00.8 s02p42 CEna wicfa.
3334 YUODERANTE fHE i BIRs Mierzeja Ku-
(d. Juodkrante) g1 riiska
55°35,5 1 21072 Biskta 4-boczna
wicia kratowa
3345  EKLAIPEDA 31544 1618 21 6= 2 dwiatla nabics
3346  (Klygpeda) nikowe (92* do
55°43.7 1 217059 partu odleghe
o 305 m. Crarna
kratowa 1 bisfa cy-
lindryczna - wiede,
WYBRZEZE LOTEWSKIE
3306 LIEPAJA 32 16 16s Wejscie do portu
£6°31.1 & 200505 Crerwona oy-
lindryczna
wieza 7 bia-
) Iymi pasami
3447 AKMENEAGS 38 18 MolA)lds Crerwona cylin
SOE30001 219036 slpl drveena wieza
E3p5s
3470 OVISI 3 18 Bl 755 S brzeg Irb.
577343 1 21428 3 Prolivu.
Biala cylin-
dryczna wicZa
3476 MIKELBAKA 56 0 B(2) 38 Biala cylin-
STH360 1 21%58,5 $02p 14 dryczna
0.2 pd2 zelbetows
wieza
3474 IRBENSKIY a7 17 B2 105 Wejscie do
57450 1 21%43.5 Zatoki REyskicj.
Fitta wie-
Za » baakvim
ERATTI.
Foswietlona

Poz. “TE’D' : 5 . ]
Aubm. nazwn lansi o zaslgg fwiatko inme informacie
Last af Ity $wiarla el
Ligins ' WU P AL
&S.F‘JH Py m Mm

WYBRZEZE ESTONSKIE
3704 SWALFER ORT 52 17 Bi2) M= M breeg [th.Proliva
{d. Syrvesjeer lub Sorve) L% p 66 Biala cylindryczna
57=55,0 1 22%03.6 £409 p 2l.6 WIEEN Z CRAIMYM
i seceyiem,
3716 KIIPSAARE (Muk) 26 15 BlIS M brzeg wyspy
58302 1 21°50.0 §2 Saaremaa.
Biala cylindr
VOEE Wieda
Z CZarmymi
PASAmE.
3744 RISTHNA 37 1710 Bl 155 bo Wejdcie do Fa-
58°56.8 i 2273,8 i3 toki Fifiskie)
Crerwona
cylindryczna
wiera.
FTa6  KOPU 102 26 B{2Os Biatan 4-bocrna
582552 i 22°12.3 wieia
37534 TAHEUMA NINA 43 18 P{2)5: Biata cylindrycz
S9°05.8 1 22354 p L5545 pa wieza.
p45d45
3760 DSMLUSSAAR a4 18 B IDs Crama wigia
59°18.3 1 23230 54 « bialymi pa-
RAMi.
3774 PAKRIMNEEM 73 20 B 155 Crerwona cyvlin
59¢23.3 i 247023 drycina wieda
786 SUURUPI (23] 20 P(2)ls5s Hianks wiesa
500284 i 247251 plL5¢45
p4.3 s 4.3
WYBRZEZE ROSYJSKIE
5374 GOGLAND 132 26 B 7.5 N wyspy Gog-
60056 1 26°57,2 £33 land.
Crerwona kra

town wieda &
2 platformami
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P, : WS- ; ¢
HAudm, nazwit latarni koge | FasEE twiatho inne informas)e
List of lul Swiatia nad
Light= p. m
& Heg FH:IIFI:J‘ i .m Bl
Sign
3938 BOLSHOY TUTERS 75 20 BI2) 45 NW wyspy BT |

590572 1 27°11.3 $lp2 Ceglana 6-
£3p9 boczna wieza,

398 EAYBOLOVO al I8 18s S brzep Zatoki

59e44 4 § 28%02.0 Finskiej.
Hiala kratowa
wieia

3944 SOMMERS 33 20 1 s Wyspa Somms-

rE2s 1 279387 -r5. Czerwony
walec = bia-
byin pasem na
kratowej wieky,

3946 NERVA 44 18 Bl Hs Wysepka Merva

Gl 8 | 27574 1 Crerwons 4-ba
cIna wieza
kratowwa,

5584  (MYS) SEYVESTE 47 21 BI2) 155 M breeg Fatoki

(d. Stirsudden) s s04 p 35 Filskiej
404 SHEPELEVSEILY 37 17 BL2Z) 16 bc 5 brzeg Latoki
Finskiej.
Biaty cylin-
dryczna wie-
Id ¥ crerwo-
Num Pasem.
4010 TOLBUKHIN 29 16 BI 12s Padejdcic do
BA026 | 299306 wispy Kotlin.
Biata cylin-
dryczna wicza.
MAGAZYN SPORTOW WODNYCH
318

Dane przedstawionych latarmi nie zawieraja takich informacji
szezegdlowych jak swiatla dodatkowe, rezerwowe, sektory Swiatel
kolorowych 1 sektory z ktérych Swiatlo nie jest widziane, To
wszystko trzeba wyczytaé z aktualne~s (poprawionego) spisu
§wiatel, Powyiszg tabele powinnidcie waktowad jedynie jako
orientacyjny klucz do szybkiege odnalezicnia danych zardwno
~wybranych” latarni, jak i ich mnigjszych sasiadek (wazny jest
MUITREr ).

Tabela ta nie zawiera ,,wybranych™ swiatel Zatoki Botnickiej,
Alanddw i pilnocnego brzegu Zatoki Finskiej. Stato tak si¢ z trzech
powodow, z ktdrych ten ostaini chyba jest najwazniejszy. Po pierwsze
- zegluga w tych rejonach wydaje mi sig za trudna — jak na pierwszy
stopien baltyckiego wiajemniczenia, po drugie — w tych rejonach nie
mozna mowié o latarniach ,wybranych”,  najwazniejszych™ itd,
a po trzecie — ja tam jeszcze mie bylem.

Nazwy rosyjskie podane zostaly w transkrypcep angielskiey. bo
w laka jest obecnie powszechnie stosowana w roznojezycznych
pomocach nawigacyjnych. Z rosyjskimi mapami, locjami 1 spisami
— nie sgdze abyscie mieli zbyt czgsto do czynienia.

Nowe crzasy zastawiajg na nawigatoréw pulapki polegajace na
zmianach nazw geograficenych. Malo kio z nas wie, ze Nidden
(Nidy) trzeba teraz szuka¢ w spisach swiatel pod URBE KALIS
(Hill), Juodkrante przeniosto si¢ w altabetyczmnych spisach pod
YUODKRANTE a zamienng nazwg Sorve (Syrvejaer) jest SWAL-
FER ORT. Zmian tych jest sporo — dlatego nie wyrzucajcie starych
spisow, ktore sg bardzo pomocne w ustaleniu jak sig teraz nazywa
Jpo mezu” szukana latarma, Koficzac temat nazw — nie mogg ukryd
rdziwienia, ze w brytyjskim admiralicyjnym . List of Lights and Fog
Signals™ figurujg: Swinemunde, Kolberg i Danzig — jako, Ze nie sq
to chyba angielskie nazwy naszych portéw. IMO zalecilo stosowac
w pomocach nawigacyjnych wyljcznie nazwy miejscowe, do-
puszczajgc jedynie umieszczanie w nawiasach nazw w Jezyku
edytora

Sposab poslugiwania sig polskimi 1 brytyjskimi spisami swiatel
jest sprawdzany na niemal kazdym zeglarskim egramime. Nie bedg
wiec sie rozwodzil nad réznicyg pomigdzy swiatlem blyskowym
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a blaskowym ale przypomng kilka praktycznych a podstawowych
wiadomosdci. Zasigg podawany w spisach swiatel jest zasiegiem no-
minalnym, to jest — optycznym dla widzialnosei meteorologiczne]
10 Mm. Kazdy spis swiatel zawiera wykres umozliwiajacy Wy-
Znaczenie rzeczywistego zasiggu optycencgo swiatla o znanym
zasiggZu nominalnym i prey konkreinej widzialnosei meteorologiczne;
wyrazonej w milach morskich. Korzystajge z takiego wykresu naleiy
parmigtac, 7e widzialnos¢ swiatla zalezy od tha. Jezeli latarnia morskg
obserwowana jest na tle huny swiatel portowych to zasieg rzeczywisty
moze okazaé sig dwuokrotnie mniejszy od nominalnege (#e spisu).

Sektory swiatel podawane s3 jako namiary rzeczywiste w kie-
runku od jachtu ku latarni a nie odwrotnie. Taka pomytka moze byd
tragiczna w skutkach. Przed rozpoczeciem pracy ze spisem nalezy
dokladnie przestudiowad czedé wstepng, w ktdrej wyjasnionoe co
oznacza druk thusty, kKursywa, duze Intery itd.

Podawang w spisach Swiatel wysokos¢ latami nad poziomem
maorza wykorzystujemy do oszacowania odleghodci w momencie jej
Wodkryeia sig” nad horvezontem, Dosé przyblizonego rachunku
dokonujemy za pomocs wzoru:

d = 2(vH + vh)
gdzie:
d — szukana odleglosé w Mm
H - wysokos¢ latarni ze spisu $wiatel w metrach npm
h — wzniesienie oka zeglarza nad poziomem morza (w metrach)

W spisach swiatel zazwyczaj ramieszczane sg tabelki, kidre mogg
zastapic powyzszy rachunek, zwlaszeza kiedy pokladowy kalkulator
nie ma funkcji ,pierwiastek kwadratowy™.

Do ustalania charakterystyki swiatla warto uZzywac stopera.
Zeglowalem tez z 1akimi, ktérzy obserwujgc mrugajaca latarnie —
cod tam sobie mruczg pod nosem, Ja jednak jestem zwolennikiem
techniki, Moi stali kompani; Chrzanowski, Ziolkowski, Wlodkowski,
Legniak, Duma — takze. Pomiary nalezy powtdrzy¢ kilkakrotnie aby
uzyskac calkowitg pewnos¢. Co robié, kiedy idziemy w kierunku
latarni a charakterystyka absolutnie sig mie zgadza? Natychmiast
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zrobié zwrot na kontrkurs 1 dopiero wtedy zaczac analizowad
sytuacje. Bardzo ostroznie nalezy podchodzié do okreglenia barwy
swiatla, kiedy jest ono bardzo odlegle. Zamglenie moze zmienic
barwg swiatla bialego na czerwone. Najirudnicjsze sq pomiary $wia-
tel rozblyskowych (dwiatto stale, regularnie wzmacniane poje-
dynczymi rozblyskami).

Przed nastaniem kazdej nocy nawigator powinien wyszukad
w spisie wszystkie Swiatla, ktdre mogg by¢ zaoczone 7 jachtu, Nalezy
Je rozpisac czarmnym flamastrem w brulionie, tak aby podniej, prey
dwuwatowej zardweczee nie drgezyd sic wypatrywaniem malerikich
literek 1 cyferek,

Wreszeie sprawa réznicy symboli swiatel bialyeh w spisach.
W polskim spisie brak oznaczenia koloru — oznacza kolor bialy.
Angielskie oznaczenie $wiatla bialego to litera .. W™ (white}.

CENTRUM WYCHOWANIA MORSKIEGO
ZWIAZEK HARCERSTWA POLSKIEGO

Centralny Ogradek Szkolenia Zeglarskiego P27

DRGANIZUJE

KURSY | SZKOLENIA
ZEGLARSHKIE
-ieqlarza jachtowego
-sternika jachtowego
-jechivwege sternks morskiego MOTOROWODNE
-lachtoweqo kapitana eqlugi battyckie sternika motorowasdnago
|nstruktora Zeglarstwa P -starszego sternika motorowodnego
SPECJALISTYCZNE REJSY
-obserwatora radaroweago -zatokowe i praybrzeina
-radictelefonisty w stuzbia morskis| -hattyckie
-mindszego mlowhika wodnego -wyprawy 2eglarskie

ZAPRASZAMY DO NASZYCH BAZ
W GDYNI, GIZYCKU | WEGORZEWIE

81-345 Gdynia, al. Zjednoczenia 7, Tel, 20-90-37, Fax 20-18-07

321



RADIONAMIARY

MNawet jezeli bedziecie juz dysponowaé tak doskonalymi instru-
mentami nawigacyjnymi jak GPS czy Decca - nie powinniscie
lekcewazyé umiejetnosci okreglania linii pozycyjnej lub pozycji
z namiardw na radiolatarnie morskie i lotnicze. Reorganizacja stuzb
radiolatarnianych przeprowadzona w roku 1992 radykalnie prze-
rzedzila sie¢ baltyckich stacji, zredukowala ilogé taficuchdw
i zmienila rodzaj emisji. Nie mniej radionamiary pozostaly nadal
{obok ,zliczenidwki™) podstawowym sposobem okreslania pozycji
na jachtach mnigj zasobnych armatoréw, zwlaszcza polskich.

Zadaniem tego rozdzialu nie jest nauka prowadzenia radio-
nawigacji ani wyszczegdlnianie zalet tej techniki odnajdywania sig
na morzu. Robi to fachowo i preystepnie Jacek Crajewski w ksigice
SRADIONAWIGACIA” (wyd. Sport i Turystyka 1987). Ograniczam
sig wige tvlko do podsunigcia podstawowych danych dotyvezigcych
radiolatarm baltyckich i nowosci, jakimi nas uraczono 2 lata temu.

Nowy system radionawigacyjny przydzielil radiolataniom
morskim pasmo od 283,5 kHz do 315,00 kHz, ktore podzielono na
62 kanaly co 0,5 kHz (w tym przedziale sg dwie ,dziury™). Zatem
radiolatarnie pracujg teraz albo w ,zerach™ albo w ,piatkach”. Na
Baltyku pozostal dotad tylko jeden laficuch pracujacy w trojkach™.
Jest nim S-latarniowy laficuch polskiego wybrzeza od Swinoujscia
do Rozewia. Nalezy si¢ liczy¢ z rychlg zmiang czgstotliwosci pracy
tego laricucha z 287.3 kHz na 287.5 kHz, tak jak to juz zrobiono
z laicuchem Hel — Krynica, zmieniajgc jego czgstotliwosc z 3103
kHz na 3105 kHz, Zeglarzy najbardziej dotyka innowacja polegajaca
na zmianie dotychczasowej emisji A2ZA (Telegraphy by the on-off
keing of tone modulated carrier, Morse code: double sideband) na
emisje ALA (Continous wave telegraphy, Morse code). Zmiana ta
niestety wyklucza bezposrednie wykorzystywanie turystycznych
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radiodbiornikéw do radionamierzania. Odbidr sygnaliw nadawanych
w nowej emisji mozliwy jest tylko przez urzgdzenie wyposazone
w dodatkowsg heterodyng (Beat Frequency Oscilator) — wytwarzajgey
wraz z sygnatem radiolatarni — sygnal akustyczny. Radionamierniki
nowszych generacji sg do tego przystosowane. Przelacznik | IDENT
- DF" w pozycji DF (direction-finding) czyli namierzania — uru-
chamia wewnetrzny BFO i syvgnal radiolatarni jest styszalny.
W momencie pisania tego tekstu nieliczne radiolatarnie baltyckie
pracujq nadal w emisji AZA.

Posiadacze trystycznych radiodbionikéw, stuzgeyeh dotad jako
radionramierniki moga je dostosowad do nowej techniki po dokonaniu
pewnych zmian, o ktdrych szezegdlowo pisze Antom Komorowski
w ksiazce JURZADZENIA NAWIGACYINE JACHTOW MOR-
SKICH" (rozdzial ,,Przystosowanie odbiormkdw turystycznych do
radionawigacji™).

Sposiéb operowania przelgeznikiem BFO przedstawia ponizsza
tabelka:

emisja podczas namierzania podczas identyfikaciji
" AIA | BFO- WLACZONY (On) | BFO - WLACZONY (On)
A2A BFO - WEACZONY (On) | BFO — WYLACZONY (Off)
lub — WYEACZONY (Off)
NON BFO — WEACZONY (On) | BFO - WYLACZONY (Off) |
A2A

Jak widaé wszystkie batiyckie latarnie to morskie lub lotnicze
RC (Non-directional Radiobeacons). Likwidacji ulegly tu wszystkie
RD (Directional Radiobeacons).

Absolutna wigkszo$é baltyckich radiolatarni pracuje juz w re-
#zimie nadawania ciaglego, co w spisach oznaczane jest symbolem
H24. Chyba z tego powodu zmieniona zostala | fotografia™ sygnatu,
ktérej kompozycja obecnie przedstawia sig¢ nastgpujaco:
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* jdentyfikator, przynajmniej dwa razy........... ok. 13 sek.
R ek s i i fhasmaana e S ew e e 47 sek.

Dotychezasowa kompozycja sygnalu, stosowana jeszcze priey
nieliczne latarnie pracujace w starym systemie, zamyka sig takze w
jednominutowym interwale:

* jdentyfikator, 3 do 6 rAZY .....ccvviimninmannrnsnes ok. 22 sek.

Gt s B g |- e e T U R e 25 sek.

¥ identyfikator, 1 lub 2 razy ... okl & sek.

& oloreR BRIV e e R S 5 sek.
¥ - 1 60 sek.

Latarnie pracujgce w lancuchach nadajg sygnaly na wspdlnej
czestotliwosci w kolejnosciach okreslonych w tabelach, jako minuty
po kazdej pelnej godzinie: H+n. Polega to na zasadzie 6-minutowego
cyklu repetyeji sygnaha,

KOLEINOSC 1
Pelna godzina + 00 (6 12 18 24 30 36 42 48 54 min.

KOLEINOSC 2
Pelna godzina + 01 07 13 19 25 31 37 43 49 55 mun

KOLEINOSC 3
Pelna godzina + 02 08 14 20 26 32 38 44 50 56 min

KOLEINOSC 4
Pelna godzina + 03 09 15 21 27 33 39 45 51 57 min

KOLEINOSC 5
Pelna godzina + 04 10 16 22 28 34 40 46 52 58 min.

KOLEINOSC 6
Pelna godzina + 05 11 17 23 29 35 41 47 53 59 min.

Sygnaty radiolatarni zawierajg czasami litery, ktérych nie ma w
alfabecie jezyka angielskiego. Oto te, ktére moizecie spotkac na
Bahvku:
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Eys. 24.1. To jest stan radiclatarni balitvckich po | rewolucii™, rozpoczenej
worokn 1992, Moina oczekiwad, i2 tak radykalne zmiany byly dobrze pree-
myslane | prezentowany powyie] stan utrzyma sig do chwili podjgeia decyzji
o odstapieniu od tej techniki vstalania poryep statku na morzu. Zwidccie
uwage, iz pozostato tylke 6 kedcuchdw (Polska, Rosja, Litwa, Boowa i Esio-
nia)
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A (niemiecki), A (duniski), Ya (rosyjski) — (RT)
kropka — kreska — kropka — kreska

A (skandynawskie)

kropka — 2 kreski — kropka — kreska

O (niemiecki, sewedzki) — (OF)
3 kreski — kropka

U (niemiecki), Yu (rosyjski) — (UT)

2 kropki — 2 kreski

Aktualne w 1994 roku zestawienie baltyckich radiolatarni
przedstawia ponizsza tabela. Mam nadziejg, ze przeprowadzenic tak
radykalne) reformy zapewm jej waznoéé na dobre kilka lat,

or BS | mnazwa radiolatarn ﬁﬁ?;ﬂ Eﬂ:‘; uﬁ:;?" EImis]i I:;::E F‘;:gja
DANIA

0333 Fredenkshavn RC FK nfz 414 Ala 10 5372602
1r33,43

(0339 Hals Bamre R HBE H4 299 AlA S50 56°57.32
10 25,60

0361 Sjacllands Rev RC  SG H24 3105 AlA 50 356°0D5.08
11°12,17

(363 Makkehoved RO KA  H24 3065 AlAa 50 56707.18
3 12°20,81

0377 Stevns Klint RC 5T H24 290 AlA 50 551747
12°27.53

0286 Gedser RC GR H24 303,535 AlA 50 5473388
11°57.59

0395 Hammerodde RC MM H24 2895 AlAa 50 5571797
14°46,43

0393 Ronne-Fauna FAUl H24 334 NON 20 550167
Aero RC A2A 155410

o | v ot [R5 P o] P
NIEMCY
(0407 Kiel (Kilonia) RC  KI _H24 310 AlA 20 543002
Y 10°16,47
0413 Fehmarnbelt FE H24 304 AlA 10 54°36,00
Landby RC 1170 00
SZWECIA
0657 Kullen RC KUL H24 204 AlA 70 56°1%.10
12°27,35
0647 Falsterborev RC FV  H24 303 AlA 40 5571853
12739, 50
0637 Oland Sodra OG  H24 3135 AlIA 70 560413
Grund RC B 16°40,92
0625 Hoburg RC OB H24 3015 AlA 70 56°5540
18709,
0629 Visby RC VY H24 2905 AIA 30 573810
18" 16,60
(13 Landsort S RC LO H24 2805 AlA 5558°44,40
17°52,15
0609 Almagrunder BRC AL H24 2B65 AlA 70 5970930
190775
0603 Understen RC UN H24 299 AlA 70 60°16,55
18°55.40
0599 Oskar RC OR  H2 291  AlA 70 60°31,67
1822.63
01595 Soderhamn 0F H24 337 NON 45 6171367
Aero RC _A2A 17°10,97
0589 Sundsvall OS5 H24 378 NON 25 622767
Aero RC AZA 17:29.33
0585 Skagsudde RC SE H24 306 AlA 70 63°11,35
19°01,20
0573 Bjuroklubb RC BB H24 303 AlA 7D 64'28.87
21734,75
0631 Visby Aero RC OV  H24 351 NON 25 574388
L AZA 182388
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sygnat| rezim |czgstotl. b rasigg|  pozveja

nr RS nazwa radiclatarmi Morse | kolejn kHz Ml MN/E

KV  H24 305 AlA 65 6373223

0581 MNordvalen RC

sygnal| rezim |czesioil Zasigg|  poEvija

2004660
POLSKA
Laricnch 0445, crestotliwodc 2873 kHz
0435 Swinoujscie RC ob 5 287.3 AZA 50 53°55.05
141717
0437 Kolobrzeg RC KB 4 —_ -— — 5471128 |
15'33.55
(440  Jaroslawiee RO ia 3 —_ — — 543267
163310
0443 Eeba RC LE 2 —_ _— — 346,02
17°33.50
(445 Rozewie RC RO — —_ — 34007
1R"20,15
LEanicuch 04533, czestotliwose 3105 kHz
0447 Hel RC HL. 5167 3105 AZA 50 5473608
18748 O
0453 Krynica Morska RC KM 314") — — — 54703 23
19°27,18

ROSJA — ENKLAWA KALININGRADZKA

|:|1‘RS nazrwa radiolatami Muorsed kolsii | ki emisja M NI
LOTWA
Eaftcuck 0466, czprrotliivodd 3125 tHz, igeanie ¢ RC Rosji § Litwy
0465 Ligpaja RC LA 3 3125 AlA 120 573107
= 20°59,52
nda6 Akmerags RO AK 2 — — 10 38°50,17
2103852
D467 Ventspils RC WW H24 309  AlA 100 5772374
21732.40
M69  Irbenskij RC YoH H24 2855 AlA 35 5774540
21°43,80
75 Mersrage RC ME H24 2915 AlA 15 372200
23°07,35
0477 Riga (Ryga) RC DG H24 2865 AlA 30 570358
(Daugavgriva) 24°01,43
Lanicuch (479, crestotlivodd 306,5 kHz, lgcznie z RC Estondi
0473 Kolkasrags RC KL & 1065 AIA 100 57°44.90
22735,50
ESTONIA

0494 Tallinn RC T™W H24 3005 AlA 25 594270

{Tallin} 24°44,00

.Emi:‘m:h 478, crgstotliwose 3005 Mz, fgeznie 1 RC Lotwy

0459 Baltijsk RC BK H24 200 ATA MI54°38.25
19°53,90
Lavicuch (466, czestorliwoedd 312,.5 kHz, Igeznie @ RC Litwy § Eorwy
0461 Mys Taran RC BT 5 3125 AlA 120 54°57.60
. 19°58.87
LITWA
Earcuch 0266, copstotliwoss 312, 5 Mz, lgeznie z RO Rogfi | Lonwy
0463 Klaipeda RC KA 4 3125 AlA 120 54°43 98
(Kiajpeda) 21'06,17
0462 Nidden RC ND H24 3155 AIA 20 551840
(Mida) 205990
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83 Sorve RC =Y A IG5 AlA 1060 57°54,97
220375

(487 Ristna RC RS 3 — = —  5B°856,35
22°03,15

489 Ostr. Osmussasr BC OB 2 == i R 59°18.23
23°21,67

0479 Kubassaar BC ErR 1 - -— 1060 58725,65
23°17.90
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i ———
nt RS | nazwa radiolatamni ﬂ%?ﬁ Lt'i?i?; GEE_?-::H. cllniﬁjuﬁ:ﬁg Fn}:gg!“
Earicuch 0499, czestotliwase 2945 kHz, fgcznie 3 RC Rogii
(M91 Pakrineem RO PA 6 2045 A2A  BD 592325
24°02 40
(93 Pikasaare Ots RC NG 5 _— _ T 5973425
) 2473083
495 Mohm RC MH 4 —_ - T 5974105
25°47.83
ROSJA
Laricuch 0499 czestofliwodd 2945 kHz, fgemie 2 RC Estonii
499 Kavbolovo RC Ka |1 2045 AZ2A  TO 5974475 f
— 2870233
(0497 Mys Lounawivi RC UG H24 294,5 AlA 50 60°00,65
{(wyspa Gogland) 27700,60
FINLANDIA
0521 Porkkala I:'T..C PR H24 2845 AlA 60  59°5551
{stacja pilotdw) 2472372
0113 Hekka RC Acro HEK HI4 344 NOMN 25 6071535
AZA 25°29.70
0527 Finno RC Aero FI¥ H24 354 — 20 59 55,97
{Kalar) 2075420
0533 Godby RC Aecro GDY HM 392 — 23 6071120
<= 19°57.47
0551 Laanila RC Aero LaA H24 350 AlA 40 6475800
2571290
0539 Mantyluoto RC MA H24 2975 AlA o0 6373223
2172790

*1 tylko podezas mgly, podezas dobre] widocznoder, H+ 04, 10, 34 i 40
**) tylko podczas mgly, podezas dobrej widocznodci; H+02, 08, 32, i 38
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Wykaz powyzszy zawiera szereg radiolatami lotniczych. Dlatego
uzasadnionym jest przypomnienie, Ze nie sa one kalibrowane do
poziomu morza. Przy matych odleglodciach namiary moga nie byé
zbyt dokladne poniewaz emitowane fale sa czgsciowo spolarvzowane
pnzlumn-

MNa zakoficzenie pragne przypomnied 5 kardynalnych zasad
prowadzenia radionamiaréw nawigacyjnych:

* do radionamiarow nalezy wybiera¢ stacje, ktdére nie sg od-
dalone wigce) niz 3/4 ich zasiggu nominalnego

* nalezy unikaé¢ migdzy namiarami katéw zbyt ostryeh i roz-
wartych
* nic nalezy prowadzi¢ namiardw o wschodzie i zachodzie slorica

namiary powinny by¢ dokonywane z miejsc oddalonych od
silnika napgdowego i jesli to mozliwe, kiedy on nie pracuje

* Czgste pomiary 10 nie tylko perfekcja ale i eliminacja blgdu
grubego

Mam nadziejg¢, ze ten . bryk” radionawigacyjny okaze sig
pomocny w waszych poszukiwaniach morskiej drogi.

ZAGL

MAGAZYN SPORTOW WODNYCH

KAZDY NUMER ZAWIERA
BLANKIET PRENUMERACYINY

;‘ar:.imn-}', niezaleiny i akrualmy
miestgcznik kaidego Zeglarra
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POMOCE NAWIGACYINE

Kiedy$ przygotowania do rejsu morskiego rozpoczynano od prob
uzyskania paszportu i staran o wizy. To wéwezas bylo zadaniem
najtrudniejszym, zajmujgcym najwigcej czasu i fatygi. Starzy
reglarze poswiadcza, ze zdobycie dudiskie] wizy zeglarske) stanowito
sukces niebagatelny. Dzis srodek cigzkosci naszych trudéw przed-
rejsowych lezy wérGd niezbednych pomocy nawigacynych. Dzicje
sig tak z powodu dosé skromnej oferty krajowego monopolisty
w dziedzinie wydawnictw hydrograficznych oraz powszechnemu
przekonaniu o nicbotycznych cenach publikacj zagranicznych.
Rzeczywidcie, ceny profesjonalnych katalogdw, locji. spisow 1 map
brvtyjskie] Admiralicji sq wysokie nawet dla zachodmoeuropejskich
zeglarzy. Nie wszyscy jednak wiedzg iz ceny popularnych, wy-
sokonakladowych morskich map Zeglarskich sg nizsze miz polskich.

Zacznijmy zatem od map morskich. W zegludze baltyckie)
potrzebne nam beda dwa rodzaje map. Pierwsze to mapy generalne
w skali 1:500 000 lub mapy drogowe (rutowe) w skali 1:300000.
Na podstawie takich map opracujemy plan i harmonogram rejsu. Na
nich mozna markowad dluzsze przebiegi dzienne. Pigd polskich map
z serii ,,300” opracowanych przez Biuro Hydrograficzne Marynarki
Wajennej obejmujg swymi zasiggami caly Baltyk wraz z Ciesninami
Battyckimi. Problem polega na tym, Ze sa to juz mapy stare,
przewaznie 0 wyczerpanych naktadach. Oto ich lista:

* Nr 301, skala 1:500 000, BAETYK — czes¢ srodkowa, 1970,
korekita 1985

* Nr 302, skala 1:500 000, CIESNINY BAETYCKIE, 1971,
korekta 1985

#  Nr 303, skala 1:500 000, BAETYK, E,ATDKA RYSKA
1 ZATOEA FINSKA, 1971, korek-
ta 1953
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* Nr 304, skala 1:500 000, BAETYK, ZATOKA BOTNICKA
czesd poludniowa, 1971, korekta

1972
* Nr 303, skala 1:500 000, BAETYK, ZATOKA BOTNICKA
czest polnocna, 1971, korekta 1972,
BHMW zapowiedzialo kolejne wydanie mapy Nr 301 oraz
calkiem nowa, dwujezyczng (polski i angielski) mape Nr 500 (INT
1021} obejmujacy potudniows czesé Morza Baltyckiego, W stosunku
do mapy 301 — sigga ona mniej] na pilnoc ale bardziej na zachod.
Zatem pierszym zakupem musi by¢ jedna z tych dwdéch ostatnio

% EE
WYBRANE MAPY | POLSKIE _i?i::- @
Hawra Hydrograficenegs Marynarks Wojimng

MARY FENERALNE, shaly |-560 (00
MMy 301, 303, 303, 304, 305

MAFY DROCGEOWE, elala 12250 (01
Mr e 251 (INT 1208) § 252 (INT 1219}

MAPFY DROGOWE, clals 1200 000
Fr. B, Q03 209, 206, 207, 204, 200211
211, 20Z, 240

MAPY BERIEGOWE, akala, 1: 100 {HHY
Hr.Mr 105, 108, 107, boa, 103, 1110

BATY HRIEGOWE, ckala |6 tdH)

MMy 68 | &9
MAFY BRFEGOWE, ehals 1:50
N 63§ 64
¥
| i
l i
e T

-

E S Tl —m——— Al
Rys 25, 1. W zalesnodei od kisrunku rejsu — wybierajcic mupy 2 tego sestawu
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wymienionych. Jezeli cheecie poplyngd¢ na Oland, Kalmarsund j
Gotland — wybierzcie mapg Nr 301, jezeli na Bornholm i1 Rugie —
to Nr 500, Dalsze rejsy oznaczajg wybdr z pozostalych .generalek™,

Jezell celem waszego rejsu sq tylko porty krajowe i Bornholm —
rezygnujemy z poprzednio oméwionych map generalnych, ogra-
niczajac wydatki do zakupu polskich map brzegowych Nr 251 {INT
1218) w skali 1:250 000 oraz Nr 252 (INT 1219). S3 to nowe
dwujgzyczne mapy, zastepujgee starenkie: Nr 201 OD STILO DO
KEAJPEDY 1967/1989 oraz Nr 202 OD SWINOUIJSCIA DO
STIL.O 1967/1989 (obie w skali 1:200 000).

Wyruszajge do Sundu nalezaloby dodatkowo zaopatrzyé sie
w starg dwusetke” Nr 203 BAETYK, czeéé zachodmia, WARNE-
MUNDE — LANDSKRONA — DZIWNOW, 1967/1983 — spelniajacy
rolg ,rutdwki™ oraz réwnie leciwa mape brzegowsy Nr 68, SUND -
czesd poludniowa, skala 1:60 000. Pozostale , breegdwki™ # tej serii
to Nr 69 SUND - cz¢dé polnocna oraz mapy Nr Nr 64 1 65 —
obejmujace WIELKI BEET.

Gdybydcie sig wybierali dalej na zachdéd — na przyvkiad na
Fehmarn, do Kilonii, na oba Belty czy do urocrego Flensburga o
pribujcie wejscé w posiadanie map brzegowych (wszystkie w skali
1:100 000) Nr 105 OD DORNBUSCH DO SWINOUJSCIA, 1971/
1985, Nr 106 OD WARNEMUNDE DO STRALSUND, 1987/1989,
Nr 107 ZATOKA MEKLEMBURSKA 1985, Nr 108 ZATOKA
KILONSKA 1976/1982, Nr 109 MALY BELT 1976/1981 oraz Nr
110 WIELKI BELT, 1981/1982. Nakiady wigkszodci z tych map sg
juE wyczerpane,

FProsze abyscie nie sz1i w rejs do Karlskrony, Kalmarsundu czy
Sziokholmu tylko na ,dwusetkach™ Nr 205, Nr 209 i Nr 210,
Spotykatem tam takich ,dzielnych” ale uwazam, ze brak im
wyobraZni, Wszystko jest dobrze za dnia i podezas dobrej pogody.
Posiadanie szczegdlowych i aktualnych map uwazam za wstepny
warunck wiarygodnej nawigacii,

Tezel zaprzyjaZnieni zeglarze lub kluby nie beda w stanie wam
pomoc — Koniecznymi okazg sig zakupy zagraniczne. Uzyskanie
morskich map jachtowych na drodze ..indywidualnego importu™ nie
Jjest drogie ale dodé Kiopotliwe. Moizna je omrzymad po wyslaniu
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naleznosci jako przesylke pocztowy lub zakupié bezposrednio
podezas zagranicznych podrdzy. Nie zachecam natomiast do
korzystanie z ustug réznych krajowych firm zajmujgcych sig
importem profesjonalnych pomocy nawigacyjnych dla floty. Ceny
map Admiralicji sa bardzo wysokie.

W taki to sposdb doszlismy do map jachtowych, zwanych tez
mapami sportowymi, Czym sig rdznig od tych profesjonalnych?
Glownie tym, ze przekazujy tylko te informacje, ktdre interesujg
zeglarzy, sy niezwykle szezegolowe (zwlaszeza male porciki i prey-
stanie) oraz sg znacznie tafisze. Zacznijmy od map szwedzkich.
Wydawca nazywa si¢g SJOFARTSVERKET, Sjokarteavdelningen
1 miesci sig w Normrkopping. Dystrybucija map zajmuje sig sieé 191
agentow (sklepow) w Szweeji oraz 16 agentdw zagranicznych
w Dami, Finlandii, Norwegii, Holandii i w Niemczech. Informacja
dla bywajgcych w Niemczech  oto kilka adreséw gdzie mozna kupié
sewedzkie mapy: Kilonia — Nautischer Dienst, Maklerstrasse 8, tel,
0431.33.17.72, Hamburg — Bade & Horing GmBH, Deutsches
Seckarten Benchtigungs-Institut, Stubbenhuk 10, tel. 040.36.45.87,
Brema — | Seekarte”, Kapitan A Dammeyer, Koiffsdeich 3, tel, (421,
39.50.51/2.

Szwedzkie mapy BATSPORTKORT mieszcza sig doskonale na
kazdym stole nawigacyjnym (format 595 x 425 mm). Dwujezyczne
(szwedzki/angielski), kolorowe, drukowane obustronnie na gladkim
kartoniku mapy pakowane sq w komplety skladajgee sig z kilkunastu
kart. Podziatki map — 1:50 000, 1:25 000, 1:12 500 wraz z planami
portow o jeszcze wigkszych skalach. Kolejne wydania nasigpujg
razwyczaj co 2 lata, W roku 1994 byto w sprzedazy 10 komplewiw
{serii):

* SERIA A — Arholma - Landsort , 40 map, cena 481 SEK

* SERIA B — Stromstad —~ Varberg, 36 map. cena 400 SEK

* SERIA C - Landsort — Oskarhamn, 38 map, cena 470 SEK

* SERIA D - Malaren (Sztokholm), 200 map, cena 295 SEK
SERIA E - Vanern (jezioro), 20 map, cena 300 SEK
SERIA F — Oskarhamn — Ahus, 25 map, cena 300 SEK
SERIA G - Haparanda — Nygran, 26 map, cena 360 SEK
SERIA H — Hudiksvall — Simpnasklubh, 26 map, cena 360 SEK
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* SERIA J — Dalslandskanal , 22 mapy, cena 200 SEK Dla polskich zeglarzy najbardzie] atrakeyyne sa komplety: F (od

* SERIA K - Sikea — Hogbonden, 26 map, cena 360 SEK. Zatoki Hano, przez Karlskrong do Kalmarsundu i Olandu), A (brzeg
- ol | 1| B o sewedzki na wysokosgcl Szwokholmu) 1 Y (sztokholmskie rozlewiska
e . Malaren). Crego brak”? Odcinka od Zatoki Hano, przez

SIWEDZKIE MAPY JACHTOWE
"BATSPORTKORT"
10 kompletdw map morskich w shkalach:
1250 0ed, 1:25 00 § 1:12 500 wraz =
Beenymi planami poriaw.
Kakda dwustroanic drukowsns mapa jest
amicszcrona w foliowej hopercie.

)

WYDAWCA: Sl0FAR TSVERRET, Smkarondebingsmn,
&l TE Romooping, Srwecia,

Rys.25.3. . Luki” w szwedzkich kempletach jachtowych wypelniajg pro-
fesjonalne mapy brzegowe, obejmujgee migdzy moymi Gotland, poludniowe
wybrzeie Szwecji oraz Sund | SE wody Kattegattu, Dla polskich #eglarzy
nijoennigjsze sq mapy Nr Nr 921 i 922 oraz 731,

Falsterbo, Malmo do Helsinborga oraz Gotlandu. Poinocng

K
® potowe Gotlandu (2 Visby) obejmuje profesjonalna szwedzka mapa
: . ; , . : Mr 731 w skali 1:120 000 (format 1120 x 770 mm) kosztuje 100
ngﬁielcjéelﬁsﬁ:eiﬁgfz? Lo s S SEK. Inna, bardziej ..generalna” to znaczy w skali 1:200 00O
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obejmuje caly Gotland 1 Gotska Sandon, ma taki sam rozmiar
i kosztuje tyle samo (kategoria .e”). Wyprawiajac sig do Sundu bez
polskicj mapy Nr 68 — warto zakupi¢ swietng profesjonalng mape
sewedzky Nr 921 ORESUND, sodra delen. skala 1:60 000, ko-
sztujacy takze 100 SEK. Ogladatem duzo szwedzkich map. Wniosek
jest jeden — bez szwedzkich map raczej nie wybierajcie sig do
szwedzkich portéw. Poprawki do szwedzkich map profesjonalnych
zamieszczane s3 w wydawanych co tydzien w ~marynarskich
notisach” (Underrattelser for sjofarande, Ufs). Zeglarze majg czytaé
Jwiadomosci dla jachtsmenéw” (Underrattelser for batsporten, Ufs),
ktGre ukazujg sig 5 rary do roku. Wszystkie szwedzkie ksigzkowe
czy broszurowe pomoce nawigacyjne publikowane sg tylko po
sgwedzku, Koniec, kropka 1 to w kraju, w Kiorym niemal kazdy
obywatel zna angielski i w ktérym co raz wigcej podrecznikdw
szkolnych i akademickich wydawanych jest w tymze jezyvku
a jachwow zagranicznych wida¢ niepoliczalne mrowie,

Szwedzkie mapy jachtowe nie obejmujg Alandéw mimo, ze
alandzka bardziej szwedzka niz firiskg banderg przypomina. Plyngc
na Alandy powinnigmy wejs¢ w posiadanie finskiego atlasu map
specjalnych. Nie mam na ten temat aktualnych wiadomosci.
Wdzieczny bylbym za kserokopig finskiego katalogu map. Naj-
szczegilowszy ze szwedzkich jest mapa Nr 719 ALANIDS HAV
w oskali 1:120 000, ktora na dodatek obcina wschodme wysepki
archipelagu,

Myszkujac w obfitosct sklepowych ofert pomocnym bgdzie
ponizszy klucz do rozpoznawania rodzaju szwedzkich map morskich.
Ich klasyfikacja réini sig od klasyfikacji polskiej, gléwnie tym iz
nie wyodrgbnia map drogowych (wg BHMW - skala 1:150 (X0),

¥ mapy generalne (Oversikkort) — oznaczane sy numerami
jednocyirowymi od 1 do 9, Skala 1:500 000 lub mmejsza.

* mapy brzegowe (Kustkort) — oznaczane sa numerami dwu-
cyfrowymi od 21 do 99, gdzie pierwsza cyfra koresponduje

z numerem mapy generalnej. Skala 1:200 000, wyjatkowo

1:250 000

* mapy archipelagowe (Skargardskort) — oznaczone sg nu-
merami treyeyfrowymi Od 211 do 999, gdzie dwie pierwsze cylry
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koresponduja z numerem mapy brzegowej. Skala 1:50 000 do

1:125 000

* mapy specjalne (Specialkort) — oznaczone 53 numerami
czterocyirowymi, gdzie pierwsze trzy cyfry korespondujg
z numerem mapy archipelagowej. Skala 1:25 000 1 wigksza.

* mapy jachtowe {Batsportkort) — oznakowanie cyfrowe od-
powiada oznakowaniu mapy profesjonalnej, zwanej i ,zwy-
crajng” (Ordinarie kort), z dodaniem okreslenia jej czedci: N'W,
SW, NE i SE. Starsze mapy jachtowe ponadto opatrzone 53 literg
LI 1 dodatkowym numerem.

* inne mapy — mapy rybackie (Fiskerikort} oznaczone sg literami
LDF”, mapy z siatka Decca (Deccakort) oznaczone sg literg ,, 10"
oraz mapy wod frédladowych (Insjokort) symbolami dwu, trey
1 czterocyirowymi.

Zawsze starajeie sig uzywaé mapy o NAIJWIEKSZET (tzn
najbardziej szczegilowej) skali. Na sewedzkich mapach brzegowych
bardzo czesto bedziemy spotykali odsylacze do map archipe-
lagowych a na mapach archipelagowych napotkamy nieraz uwagi,
ze rozsgdniej byloby w tym rejonie uzyé mapy specjalnej. To tez
jest namacalny dowdd troski o bezpieczedstwo zeglugi.

Przygotowujac mapy pod konkretne zamierzenia trasy i portu
docelowego nie popelniajcie greechu skgpstwa. Eﬁglurﬁrwn man fo
do siebie, 7e trasa reeczywisla moze w istotny sposob réznic si¢ od
zamierzonej. Nigdy nie wiadomo, dokgd nas wiatry zapegdzg.
Przynajmniej dwusetki” powinny obejmowad rozsgdng powierz-
chnig akwenow, na ktdre mozemy byé wydmuchani.

Innym baltyckim mocarstwem hydrograficznym sa Niemecy.
Absolutnym autorytetem jest tu oczywiscie Deutsches Hydro-
graphisches Institut w Hamburgu. Mimo mniejszego zasiggu
zainteresowan pozycja DHI pordwnywalna jest do autorytetu jaki
posiada The Hydrographer of the Navy. Jeizeli w drodze jakiejs okazji
staniecie sig posiadaczami solidnych profesjonalnych map DHI -
gratuluj¢ sukcesu. Do normalnych zakupdw nie zachgcam 2z po-
woddw ekonomicznych. W cieniu i przy pomocy DHI dziala kilka
firm wydawniczych, specjalizujacych sig w dziedzimie zeglarskich
pomocy nawigacyjnych. W pierwszym rzedzie wymienig¢ firme
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NAUTISCHE FEROFFENTLICHUNG Verlagsgesellschaft Scheidt
&Co (D-2341 Amis, Lange Strasse 95, telefon 046.42/31.72) 2 ktérej
mapami udalo mi si¢ juz zaprzyjazni¢. W poréwnaniu do szwedzkich
map jachtowych wydaja sig by¢ bardziej lakonicznymi ale pozostajy
w proporcji do trudnosci akwendw, ktorych dotycza. 54 to oczy-
wigcie mapy kolorowe, dwustronnie drukowane na przyzwoitej
jakogci kartoniku, sprzedawane w kompletach zapakowanych w fo-
liowg kopertg. Format map 840 x 600 mm lub polowa. Ponizej
przedstawiam 3 komplety Sportschiffahrskarten NV |, dotyczgee bal-
tyckiej zeglugi po wodach niemieckich, dufiskich, szwedzikich
i polskich.

Komplet (Serie) 1 obejmuje wody dookola wyspy Fyn i Zatoke
Meklemburska. Sklada sig z 22 map w skalach: 140 000, 1:80 000,
1:50 000, 1:33 000, 1:25 000 i 1:15 000, Najlicenmiejsze s3 mapy

I o

Rys.25.4. Komplet 1. Rund um Fumen — Kieler Bucht™ niemieckie mapy
jachtowe Mautische Veroffentlichung
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w skali 1:80 000. Na mapach naniesiono Way Points oraz izobale
2 metrows w kolorem czerwonym. Zalgczona jest tabela ptywow
dla Malego 1 Duzego Behtu. Cena kompletn — okolo 150 DM.

Komplet (Serie) Z obeymuje obszar od Zatoki Lubeckiej do
Bornholmu oraz poludniowy czes¢ Zelandii z Kopenhagg. Sktada
s1¢ z 20 map w skalach 1:220 000, 1:150 000, 1: 140 000, 1: 80 000,
I: 60 000, 1:40 000, 1:33 000, 1: 25 000, 1: 17 000 oraz 1:15 000,
Szezerze mowiae, nie podoba mi si¢ az taka réznorodnosé i to
zupelnie nietypowych podzialek, Nawigator traci poczucie dystansu
przy przechodzeniu z arkusza na arkusz. Na mapach takze izobata
2 metrowa na czerwono oraz Punkty Drogi (WP). Cena kompletu —
okolo 150 DM.

—— 5 F

Rys 255 Komplet 2. Lubecker Bocht bis Bornholm — Sudlich Seeland -
Kopenhaga. Niemieckie mapy jachiowe.

Komplet (Serie} 4 obejmuje Greifswalder Bodden., Rugig,
kawalek Bornholmu, Zalew Szczecifiski i Odrg do Szczecina
whycznie. Sklada sig z 10 map w skalach 1:260 000, 1:80 000,
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1:60 000 i 1: 30 000. Na mapach naniesiono tylko Punkty Drogi.
Ty kompletu: ,,Die Boddengewasser”, cena — okolo 100 DM.

Rys 25.6. Kompict 4. ,.Die Boddengewasser. Rugen - Stetiin — Bornhalm®™.
Miemieckie mapy jachtowe.

Najblizszym znanym mi punktem zaopatrzenia w (e mapy jest
zeglarsko-rybacki sklepik na I pigtrze nabrzezowego magazynu w
Sassnitz (nad zachwalang juz przeze mnie w innym miejscu portows
restauracjag ..Am Kai".

Inni wydawcy map jachtowych, o ktérych mi wiadomo to
Bundesamt fur Seeschiffahrt und Hydrographie w Hamburgu (filia
w Rostocku, Dierkower Damm 45, tel/fax 4.56.39.48 — Ing. Fritz
Klemenz), Eckardt & Messtorff, Seekarten und Fachbucher w
Hamburgu (Rodingsmarkt16, tel.040/37.13.35) oraz Bade & Hornig
GmbH, Deutsches Seekarten Berichtigungs-Institut w Hamburgu
(Stubbenhuk 10, tel/fax 040/36.45.87).

Mapy dunskie wydawane sq przez firmg Kort & Matrikel-
styrelsen, Sokortkontoret, mieszczacy sig w Kopenhadze przy ulicy
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Rentemestervej 8 (tel. 35 87 50 50, fax 35 87 50 57). Ot wykaz
wybranych profesjonalnych map brzegowych:

* Kattegat — Nr Nr. 112, 113, 114.

Maly Belt — Nr N, 151, 152, 153, 154, 155, 156, 158.
Poludniowe wybrzeze w. Fyn — Nr Nr. 170, 171, 172

Duzy Beti — Nr Nr. 141, 142

Wyspy Lolland, Falster i Mon — Nr Nr 160, 161, 162, 163,
Sund — Nr Nr 131, 132,

Borpholm — Nr 189

Wyspa Fehmarm — Nr 196

Fjordy pélnocnego wybrzeia Zelandii — Nr Nr 116, 117, 118.

Cena kazdej z tych map wynosita (1994) — 105,— Dkr.

Mapy jachtowe, o podobnych jak szwedzkie formatach sprze-
dawane sg w kompletach lub . na sztuki”, Komplet, skladajacy sig
z 19 map. obejmujgcych wody duriskie, wybrzeze niemieckie,
zachodnig czgsé wybrzeza szwedzkicgo (do polowy Kattegatu)
kosztowat — 925 Dkr. Cena pojedyricze] mapy wynosita 53 Dkr.

o B % ¥ B ¥ B %

Rys.25, 7. Zasiggi map dufskich
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O mapach finskich nie mam blizszyeh informacii. Ogladany na
jachcie z Helsinek, finski atlas szkerow wzbudzil u mnie ubolewaniy
godne uczucie autentycznego pozadania. Numerowane cgzemplarze
map radzieckich (jeszeze radzieckich) nie budzg we mnie entuzjazmy
z powodu nieuniknionego trudu syvlabizowania cyrylicowe] pisowni,
Bariera alfabetu wydaje sig wytyczad praktyczng granice Europy,
O mapach morskich Litwy. Botwy 1 Estonii nic mi dotad nie
wiadomao.

Polskie mapy kupujemy w Biurze Hydrograficznym Marynark;
Wojenngj w Gdyni (w porcie wojennym na Oksywiu) lub ksig¢garmni
morskiej . JRoza Wiatrdw™ na ulicy Starowiejskiej. Korekig tych map
zlecamy w Biurze Hydrograficenym Rzeczpospolite] w Gdyni na
ulicy Jana z Kolna (budynek Hotelu Garnizonowego). Gdyby
pogloski o likwidacji BHRP — spelnily si¢ to placéwka korekty map
musialaby chyba wrocié do Urzedu Morskiego w Gdyni. Korekty
zagranicznych map jachtowych praktyvcznie nie ma jak dokonac
w Polsce. Podcerzas pobytéw w portach zagranicznych — mozna pro-
bowacé pordwnywad je z mapami cumujacych tam jachtow. Zawsze
to pretekst nawigzania rozmowy z atrakcyjng zeglarky spod obcej
bandery.

Przechowywanie map na malym jachcie to zawsze duzy prob-
lem. Jedni magazynujg je w tubusach (takich, jakie nosza po miescie
studentki architekiury), inni w duzych foliowych kopertach, Moje
doswiadczenie nakazuje mi zwija¢ mapy .brzuchem do gory™ bo
paZniej latwiej je okielzna na stole nawigacyjnym. Ostatnio,
przewaga map jachtowych w mojej ,.mapotece” spowodowala, iz
przechowuje je pod materacem w obszerne) hundki.

Rozpowszechnienie elektroniczne) techniki nawigacyjne] na
polskich jachtach bardzo przedluzyle okres, w ktdrym mapy
wygladaja ,.§wiezo”. Prowadzenie nawigacji zliczeniowe] bardzo
szybko upodabnialo powierzchnig mapy do brudnego, wigotnego
recznika frote”. Korzystajac ze wskazan pokladowego GPS czy
odbiornika Decca nanosimy (w odstepach godzinnych, przy brzegu,
nawet co kwadrans) na mape kreyzyk pozycyjny z odnosnikiem
utamkowym, w ktdrym tradycyjnie licznik™ to godzina i millﬂ'ﬁ_}’
a ,mianownik’ to stan logue, Kazdemu takiemu krzyzykowi na mapie
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powinien odpowiadac identyczny zapis w Dzienniku Jachtowvm.
Ceremonia taka weale nie musi by¢ dokonywana o pelnych go-
dzinach, potowkach czy éwiartkach ale wiedy, kiedy nawigator uzna
o za cclowe. Te mapy. ktore umieszczone sy w indywidualnych,
dobrze dopasowanych wymiarami polietylenowych kopertach moga
by¢ uzywane bez wyjmowania bo pozycje dajy sig nanosié prey
pomocy zmywalnego cienkopisu. Dla zeglarzy starszej generacji
zapewne brzmi to dziwnie ale zapewniam was, ze wyglyd mapy
jachtu prywalnego zazwycza) roznil sig od stanu je) siostry na
klubowej . jolce™.

O kilku elementarmych sprawach niestety musze W preypomnice.
Odleglosci na mapie bierzemy tvlko z pionowej™ ramki i to na
wysokosci pomiaru. Jedne] minucie szerokosci geograficznej
odpowiada jedna mila morska. Na mapie nie piszemy ani nie
rysujemy niczym innym niz oldowkiem o twardogei H™ lub (HB",
Mowki migksze (B, Swojak™) nieodwracalnie brudzg mape.
Oldwki twardsze (2ZH, 3H itd) — niszezg strukturg papieru. Wan-
dalizmem jest pisanie czy rysowanie na mapie dlugopisem, cienko-
pisem czy flamastrem. 0 mapach elekironicznych porozmawiamy
za pare lat,

Drugim, co do waznodci elementem morskich pomocy na-
wigacyjnych jest spis Swiatel, znakdéw drziennyeh 1 sygnaldw
mglowych, Biuro Hydrograficene Marynarki Wojennej od nie-
pamigtnych czasow opracowuje, drukuoje, vaktualnia i rozpo-
wszechnia te wydawnictwa wsrod zainteresowanych, Przez wiele lal
byly to straszliwie nieporgczne w uZyciu jachtowym grube seg-
regatory z wpinanymi kartkami. Mimo przyjecia takie] konwencji
edytorskiej, miestety nigdy nie mozna bylo kupié tylko wybranych
kartek dotyczacych interesujgcego akwenu, na przykiad Zatoki
Gdaniskiej, wybrzeza polskiego itd. Stad tyle krargeych wirdd
zeglarzy kserograficznych kopii wybranych fragmentow Spisow
Swiatel i Sygnaléw Nawigacyjnych. Wydany w 1980 roku ,seg-
regatorowy™ tom [ (Nr wrzedowy 521) obejmowal swym zasiggiem

*) Mawet slynnej Naomi James, drugie] (po Krystynie Chomowskiej-
Liskiewicz) kohizcie | ktdra samotnie akrgzyha glob - sdarevka sig taka pomyilka.
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Baltyk Poludniowy, Srodkowy i Pélnoeny z wytaczeniem Zatoki
Bomickie] i Ciesnin Baltvckich. :

Od 1993 roku zastepuje go nowy I tom Spisu Swiatel o tym
samym numerze ale juz w normalnej, ksigzkowej szacie i stan-
dardowym formacie A4. Obejmuje on wybrzeza i akweny polud-
niowej i zachodniej cze¢dci Morza Baltyckiego. Zawiera swiatla
Polski, Niemiec, poludniowych wybrzezy Danii od granicy nie-
miecko-duniskiej do Sundu oraz Bornholmu, poludniowych wybrzezy
Szwecji od Sundu do poludniowego cypla Olandu oraz wybrzezy
rosyjskiej enklawy Kalingradu. Zatem jest to spis przydatny
w rejsach krajowych, do Niemiec oraz do ,bliskich™ portow Danii
i Szwecji. Nie starcza zasiggu nie tylko na rejs do Kopenhagi ale
i do bliskiego Kalmarsundu. W spisie znajdziemy wszystkie te
dwiatla, ktdre zaznaczone zostaly na mapach BHMW (nie wylaczajac
plaw, nizszych niz 7 m). Polski spis jednoznacznie okresla, Kidre
$wiatla zasluiyly na nazwe latarni morskiej (symbol ,Lt7),
W piewszej kolumnie spisu podano podwdjng numeracje Swiatet —
numer narodowy nad numerem migdzynarodowym, gdzie litera ,,C”
oznacza baltycki tom Adm. List of Lights & Fog Signals

Rys.25.8. Zasigg nowego | tomu Spisu Swiatel i Sygnaléw Nawlgacyjnych,
wydanego preez Biore Hydmograficene Marynarki Wojenne] w 1993 roku,
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Do nowego spisu przyczepitbym sig tylko w jednym ale dot-
kliwym punkcie (0073/C3082) — Garki Wschodnie, To $wiatlo chyba
od dziesigciu lat si¢ nie pali. W obiegu znajduje sie dotad I tom
Spisu Swiatel BHMW obejmujacy Ciesniny Baltyckie, wydany
w roku 1981 i permanentnie uaktualniany. W przygotowywanino
znajduje sig tom 1L

Wszystkim, tym kiorzy majg mozliwosci wejsé w posiadanie
brytyjskiego Admirality List of Lights and Fog Signala, Volume C,
Baltic Sea with Kattegat, Belts and Sound winien jestem uza-
sadnienie sensu takich staran. Dwuwiekowe doswiadczenia Ad-
miralicji w uzyskiwaniu wiarygodnych i akialnyeh danych zrad-
lowych i wspolpracy z wszystkimi liczacymi sig w $wiecie hydro-
grafiami (w tym z BHMW) owocuje doskonatymi publikacjami dla
potrzeb marynarek wojennych, handlowych, flot rybackich
i jachtowych catego globu. Uklad, terminologia i ohjasnienia opra-
cowane sg lak prosto, aby byly zrozumiale nawet przez tych, kidrzy
jezyk angielski znajg bardzo slabo. Do uzytkowania tego spisu
preyvzwyczatlem sig¢ za sprawyg souvenirow otrzymywanych od
zaprzyjazninego kapitana, plywajgcego na tankowcach obeych
bander, Innego (poza kupnem) sposobu uzyskania admiralicyjnego
spisu nie moge wam doradzic bo pachnie to naruszeniem klanzuli
JLrown Copyright”. Baltyeki spis admiralicyjny zawiera okolo 10
00 pozycji, zamieszczonych na 340 stronach formatu A4, Nie
uwzgledma swiatel plaw nizszych niz 7 metrdw, wyrdznia drukiem
pogrubionym $wiatla o zasiegu nominalnym 15 Mm i wigkszym,
duzymi literami pochylymi — latarniowce, malymi literami po-
chylymi — plawy. Numeracja swiatel odpowiada rezolucji Migdzy-
narodowe] Organizacji Hydrograficznej (IHO).

Innych battyckich spisow nie przedstawiam z réznych powodow:
niedostgpnosd, cena, jezyk, wiarygodnodé. Z tych, z ktérymi mialem
do czynienia wymienig szwedzki spis .Fyr lista” (200 SEK),
niemiecki ,Leuchtfeververzeichnis, Ostsee™ (DHI 2101), oraz
radziecki ,Ogni Baltijskowo Morja™ (numerowany, bezcenny).

Kolejnymi podrgcznikami nawigacyjnymi sg réznego rodzaju
spisy radiostacji nautycznych. Zeglarzy baltyckich w zasadzie
interesujg tylko 3 grupy stacji radiowych: radiolatarnie (RC
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radiobeacons), stacje portowe (port operations) oraz stacje brzegowe
(coastal stations), Te ostatnie, glownie w aspekcie prognoz pogody
1 ostrzezen nawigacyjnych. Polskim podrecznikiem w tym zakresie
jest Spis Radiostacji Nautycznych wydany przez BHMW w roky
1981 dla Bahyku i Cie$nin Bahliyckich. Rozdzial A zawiera infor-
macje o radiolatarniach morskich, B - o radiolatarniach lotniczych,
H - o radiostacjach brzegowych, I - o radiostacjach portowych, J —
o ostrzezeniach nawigacyjnych, N — o komunikatach meteo-
rologicznych,

Admiralicyjne podreczniki z tego zakresu to wielotomowe
publikacje pod wspdlnym tytulem Admirahty List of Radio Signals,
Na uzytek baltyckiej zeglugi powinny wystarczy¢ informacje zawarte
w rozdzialach o prognozach pogody. lacznosci radiowej, radio-
namierzaniach oraz w opisach portdw (zamieszczanych w mie-
sieczniku , Zagle".

Locje to morskie przewodniki. Po angielsku ,pilot”, po hisz-
pansku ,derrotero”, po niemieckn | lotsee™. Nie trudno zgadngc skad
przywleczono to stowo do jezvka polskiego. Istniejg dwa rodzaje
locji. Te prawdziwe, urzedowe majgee moc dokumentu, opra-
cowywane przez zawodowych hydrografow dla zawodowych
zejmandw i ich wielkich statkdéw oraz te z drugiego obiegu”™, bez
zadnych zatwierdzen ni mocy, pisanc przez dyletantow dla urlo-
powvch amatordw walesajacyveh sig po morzu na swych malych
lupinkach o dmiesznych nazwach. Zaczniyjmy od tych locji na scrio.

Z locyjnych wydawnictw BHMW interesujg nas nastepujgce
locje:

* Wiadomosci ogolne, Nr urzgdowy 501, rok 1985

* Wybrzeie polskie, Nr. urzedowy 302, rok 1994

* Wybrzeze niemieckie, poludniowe duiiskie z Bornholmem oraz
sewedzkie od Falsterbo do Torhhamnsudde, Nr urzedowy 503,
rok 1975

* Maly Beht, Wielki Belt, Sund, Nr urzgdowy 504, rok 1975.

* Baltyk, czgsé srodkowa 2 Zatokami Fifska i Ryska., Nr urzedowy
507, rok 1982,

* Warunki meteorologiczne 1 oceanograficzne Morza Baltvekiego
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Skrupulatnie uaktualniane egzemplarze locji starszych rocznikéw
mimo iz pelne sg skresled, poprawk 1 wklejek. $wiadczaeych dobrze
i 0 autorach i o uzytkownikach nie zmienig smutnej prawdy, Ze sa
to juz poradniki przestarzate, nie dostosowane do nowego porzgdku
europejskiego. Nie watpig, ze autorzy tych tomow dobrze zdaja sobie
¢ tego sprawe — ale niestety nic z tego nie wynika, Dowodem na to
jest najnowszy tom locji BHMW dotvezgey wybrzeza polskiego, Coz
z tego, ze dobry uklad, akualne i dobrze dobrane informacje — kiedy
cena 625 000 zt ogranicza liczbe nabywedw do 500, Takiej ekonomii
nie wylrzyma nawel budzetowa organizacja. Koszt wykonania
i oprawienia pirackiej kopii (w indywidualnym wykonaniu) nie
przekracza 20% te) ceny. Coz z tego, Ze autorzy nowej locji
wyhbrzeza polskiego skorzystali z dodwiadczen zeglarskich prze-
wodnikdw (brawo !) — skoro techniczna wartosé reprodukowanych
czarno-bhialych zdjeé portow z lotu ptaka przypomina fotografie
z radzieckie] prasy codzienne] w latach preédziesigtych. Aby nie
skonczyd w minorowym nasiroju tego akapitu — warto podkredlic
iz nowa locja wybrzeza polskiego uwzglednia takze problematyke
reglarsks.

Locje zeglarskie sg rozne. Od lakonicznego ale dobrze 1lu-
strowanego niemieckiego katalogu portow Hafenhandbuch Osisee
(Band IB — Deutsche und Danische Osiseekunste, Sudkuste Schw-
eden und Bornholm oraz Mecklenburg/Vorpommem) wydawanego
preez Bundesamt fur Seeschiffahrt und Hydrographie oraz Deutscher
Segler Verband (Niemiecki Zwigzek Zeglarski !}, przez bardzie)
nautyczny przewodnik Revierfuhrer Ostsee — Einschliesslich Kattegan
und Beltsee wydany przez DSV czy bardzo specjalistyczny prze-
wodnik po kotwicowiskach jak Ankern in Danemark do autorskich
ksigzek o portach jak Bootsurlaub an der Ostseckuste, Eine Woche
Bormholm mit der Yacht i lotniczych wizji portéw z lotu ptaka jak
Danemarks Hafen aus der Luft. Balivckie przewodmki zeglarskie
wydawane sa w Niemczech (najwazniejsi wydawcy to Delius
Klasing, Maritim, DSV}, Danii, Szwecji 1 w Polsce.

Uniwersalna, statkowo-jachtowa szwedzka locja (Svensk Lots)
ma trzy tomy. Tom A to wiadomodci ogolne, preepisy, warunki
klimatyczne, hydrologiczne i meteorologiczne. Tom | zawiera
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informacje o akwenach od Svinesund do Torhansudde oraz opisy
jeziora Vanern i kanalu Trollhatte. Tom IT obejmue rejon Tor.
hamnsudde do Haparanda oraz rozlewiska Malaren. Jedynym
mankamentem tych publikacji jest to ze sa tvlko po szwedzku.
Szczegolowe opisanie, niecmal kazde) skatki szwedzkiego wybrzeza
enajdziecie w przewodnikach pod tytulem Svensk Kusthadbok. Tom
I obejmuje odeinek od Svinesund do Kullen, tom 2 ad Kullen do
Krakelund i Gotland, tom 3 od Krakelund do Eggegrund, tom 4 od
Eggegrund do Haparanda a tom 3 zajmuje sig szwedzkim Srid-
ladziem. Naturalnie wszystkie tomy wydane sy po sewedzku, Jest
jednak i jedna umiarkowanie dobra wiadomos€: tomy 1 do 3 sq takze
sprzedawane w niemieckojezycznej wersji. Dlaczego nie po an-
gielsku ? Przeciez kazdy dzisiejszy Niemiec — jesli ma jacht, znaczy
sig ze umie po angielsku.

Polskie przewodniki zeglarskie, jak dotad — to skromne ksig-
zeczki opracowywane na podstawie materiatow zrodiowych zbie-
ranvch podczas baltyckich rejséw hydrograficzenych™ autora.
Z morskich przewodnikéw wydano: , Zatoke Gdarisky™, . Leningrad-
Tallin-Ryga-Klajpeda”, ,Polskie porty otwartego morza” oraz
wBornholm i Christianso”. Zaawansowane sg prace nad prze-
wodnikiem ,.Kalmarsund-Oland”. Zwyczajowo, publikacje ksigz-
kowe poprzedzane lub uzupelniane sa locyjnymi artykulami
w miesieczniku , Zagle”. Mankamentem wszystkich zeglarskich locji
jest brak stalego serwisu uzupelnien, korekt czy dezaktualizacji. Caly
cigzar wyszukiwania 1 nanoszenia ich obcigza skrupulatnego
uzytkownika.

Dobrze przygotowany jacht do zeglugi morskiej bedzie mial
w swe] nawigacyjnej bibliotece jeszcze kilka ksigzeczek 1 broszur:
WLnaki 1 skrity stosowane na mapach polskich™ (Nr urzedowy 551,
ktirej nowe wydanie wlasnie jest przvgotowywane przez BHMW,
~Oznakowanie morskie — System [ALA", | Katalog map morskich
1 wydawnictw nawigacynych” , , Harbour Regulations — Standing
Order No 8 of the Maritim Board Slupsk (przepisy portowe
Kotobrzegu, Dartowa, Ustki i Eeby), .. Wykaz sygnaléw stosowanych
w radiockomunikacji morskie] - kod Q", | Standard Marine Naviga-
tional Vocabulary” (znormalizowane . rozmowki morskie™), Aneks
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do SMNV | Zasady korespondencji w morskim pasmie UKF (IMO
10.10.84), ,.Stownik nawigacyjny angielsko-polski (suplement do
morskich map 1 publikacp nawigacyjnych),  Morski nawigacyjny
slownik frazeologicrny - Standard Marine Navigational Vocabulary™,
Weee Punkile der Osisee fur Sponschiffahriskarten™,

Skoro juz jestedmy przy ksigzkach — wymiefimy 1 pozostale
tytuly:  Miedeynarodowe przepisy o zapobicganiu zderzeniom na
morzu” wraz ze zmianami, obowigzujacymi od 1.6.1983 (pozycja
obligatoryjna, wpisana do WWR), . Vademecum sygnalizacji
jachtowej” (J.Dziewulski, A.Ganko, E.Dziewulska, A Beblowski),
LJachtowy poradnik medyczny™ (J.Morzycki) oraz ,Vademecum
zeglarskie” (A.Komorowski). Bardzo przydamymi mogg okazac sie
Jdwukierunkowe” stowniki: angielski 1 niemiecki. W kokpicie
dobrze jest preyklei¢ kalkomanig # flagami jednoliterowego MKS i
podstawowymi sygnatami dzwigkowymi. Na rewersie oktadki
Dziennika Jachtowego zazwycza) wplsuje sig godziny najwaz-
niejszych prognoz pogody. Na okladce mojego dziennika mozna
odoeytad takze numery wszystkich zaprzyjaznionych kutrow wraz
z imionami lub preezwiskami ich szyprow. Za bardzo uzyteczny
uwazam kajet w plastikowej oprawie, stuzacy za brulion dziennika,
miejsce rozpisywanta latarni morskich, radiolatarni, zapisywana
takich spraw, kidre nie nadajg sig do zapisania w dzienniku oraz do
preyeotowywania szkicow wejsciowych do nowych portow.

Do podstawowego wyposazenia nawigatora zaliczamy: trajkat
nawigacyjny, linial (przezroczysty) 50 cm, przenosnik, stoper,
kalkulator, lupg lub plusowe okulary, namiermk rgczny, lornetke
Tx50, oldwki automatyczne, gumke Rotring” i kilka Namastréw
{tylko do brulionu). Do najlatwiejszego wyznaczania pozycji na
mapie z 3 réwnoczesnych namiardw potrzebujemy arkusik kalki
techniczne) formatu A4, Przechowujemy go na preykiad pod okladks
Dziennika Jachtowego. Na <cianie kabiny nawigacyjnej mozna
prevklei¢ kilka uzytecznych kalkomanii: réze wiatréw z literowym
oznakowaniem rumbdéw (przydatne przy wypelnianiu 12 kolumny
dziennika), tabelke przeliczeniowy szybkosci 2 mfsek na km/godz
i na wezly, tabelke sygnaléw do porozumienia sig z brzegiem
1 samolotem itd., w zaleznosei od indywidualnego upodobania.

351



Powyzsze ,litanie”™ moga sploszy¢ potencjalnych zeglarzy
morskich. Rzeczywigcie jest tego sporo. Czy wszystko, 0 czym
n.r.li-pis:a{em Jest absolutnie niezbedne musicie zadecydowac sami pray
uzyciu waszego rozsadeku, poczucia odpowiedzialnosci i instynkty
samozachowawczego. Duzo zalezy od tego na jaki akwen sig
wybieracic. Nie wszystkie pozycje lacza sic z kosztami, zatem nie
powinniscie ich zaniedbac. Mysle, ze preedstawiony zestaw moing
potraktowaé jako norme, ktdra warto osiggngé. Powiedzmy, etapami,
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PRZEDSIEBIORSTWO USLUGOWO-TRANSPORTOWE

BO-554 GDANSK, ul. Sniezna 1, tel. 43-67-91, 43-70-33, fax 43-07-61

WYKONUJE USLUGI:

Przeglady refestracy|ne - diagnosivka samochaddw
Uztugi transporiowe - caky krai

Lishugi warsstatows

Lakiermistws

Blacharstwo

Myinia - wymiana olejow

Parking atrzezony 24h

Stacje paliw 24h

Hurtownia smardw, alejiw, paste Klinowych itp.

PEGLARSKA OFERTA SPECIALNA:
Wychoduae w rejs - sostaw swdj samochdd w ,,PORT-TRANS e, Mosemy 2o #a-
bt kadej preystani Triiminsta, naprawid, wykonad OF i badania diagnostyceme
oree preechownsd do Twopeso pownoln @ morsa, Mosesy, takee slend podatawicnie
samochody na peevetan wodnin okosicamma rejsie

i

MORSKIE NIESPODZIANEI]

Caly czas sig obawiam, 12 moje rozwazania o samosterownosci,
gamosterach i autopilotach mogg ostabié wasze zainteresowanie
prowadzem stalej 1 bacznej obserwacji morza, ktore pelne jest
najrézniejszych niespodrianek. Tak si¢ nieszczeiliwic skiada, re
absolutna ich wigkszos$¢ to niespodzianki klopotliwe lub wrgcz
niebezpieczne.

Prawdziwg konsternacje nawigatora moze spowodowad nie-
oczekiwane zaoczenie na pelnym morzu budynkéw, ktorym - jak
sie wydaje, towarzyszy zuraw budowlany. Jesli nie jest to statek

RBys. 26.1. Samopodnodna platlorms wicrtnicza
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najnowszej generacji architeklonicznej (przerost funkcii nad formg
prowadzi do tego, ze nowoczesne statki bywajg ludzaco podobnpe
do blokdw mieszkalnych lub fragmentéw fabryk) 1o najpraw-
dopodobniej mamy przyjemnosé z platforma wiertniczy lub plat-
forms eksploatacyjng — ropy naftowej lub gazu. W zachodnie;
czgdcl Baltyku nie raz bgdziecie mieli sposobnosé zobaczyd taky
konstrukcije.

Do platform wiertniczych nie nalezy sig zbliza¢ bardziej niz na
Jedng milg”, ewlaszeza jezeli znajdujg si¢ przy niej jakies jednostki
plywajgee. W sgsiedztwie platformy moize byé zakotwiczona plawa
do przeladunku pozyskiwanych produktéw na tankowce. Tym
bardziej nie nalezy si¢ tam zblizac. Polskg platforme , Petrobalticu™
widywalem w 1994 roku na pozycji 55°25,5'N i 18°08,0'E czyli
okolo 35 Mm na N od Karwi. W nocy platforma wierinicza to
prawdziwa feria roboczych dwiatel 1 reflektordéw nad pokltadem oraz
o$wietlonych okien, Swiatla nawigacyjne platformy to centralnie
umieszczone biale $wiecgce dookola horyzontu, widoczne na
odlegtosé 10 Mm oraz takze bezsektorowe czerwone gwiatla na
kazdym narozu, widoczne na odleglosé 2 Mm. Wszysikie one
wspolnie nadajg sygnal litery U (dwie kropki, kreska) co 15
sekund.

Zblizajac sie do brzegu mozemy staé sie obiektem zainte-
resowania dozorowcow strazy granicznej, policji, ,,Coast Guard”,
»Rustbevakningen” (ukosne, kolorowe pasy na kadiubie), sluzh
celnych (,,Told”, . Zoll”, Tull”, ,,Custom™ itd) lub marynarki
wojennej. Zainteresowanie patrolowcow shuzb granicznych spro-
wadza sig zazwyczj do okrgzenia jachtu, celem ustalenia jego
bandery, nazwy i numeru na zaglu, Pogranicznicy pafstw skan-
dynawskich i Niemiec nie maja zwyczaju indagowania jachtéw.
Patrolowce celne czasami posuwajg sig do indagowania skippera
jJachtu (przez tube ze wzmacniaczem lub przez radiotelefon UKF).
Blizsze zainteresowanie celnikéw objawia sig, gdy jacht, znajdujacy

*) Przepisy okredlajg strefe bezpicczenstwa na 500 m i nakarujy prowadzid
nastuch na 16 kanale.

**) Nadaje sygnal  FB" {.—./-..) do namierzania na czestotliwodei 339 kHz
(dla helikoptera).
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s1¢ na ich wodach terytorialnych zmierza do portu lub wlagnie go
opuscil. Aktywne zainteresowanie jachtem gasnie z chwily uzyskania
informacji skippera iz to tylko tranzytowy (.nieszkodliwy™) prze-
plyw. Nocne kigeenie sig w bezposredniej bliskosci brzegu moie byé
powodem zatrzymania jachtu do kontroli. W takim praypadku
badZcie przygotowani na wizyte funkcjonariusza z pieskiem —
poszukiwaczem narkotykdw.

Rys, 262 Motordwhka strazy pranicznc

Zbhzajacy sig do jachtu patrolowiec marynarki wojennej (nie
zapomnijcie salutu banderowego) z reguly preynosi nam ostrzezenie,
ze zblizamy =ig do obszaru ¢wiczed bojowych, strzelan arty-
leryjskich, zrzutdw itp. Jezeli nie pogwalcilismy Zadnej czerwonej
kreski na mapie — zazwyczaj konwersacja sprowadza sig do zapytania
~£zy me zrobiloby nam duzej roznicy, gdybysmy sig odlozyli na kurs
np. 330° 1 pozeglowali tak 3 Mm"”. Oczywiscie .w interesie pandw
bezpieczefistwa”. Wezwaniem do zatrzymania jachtu moze by¢ tlaga
WL MKS (zolto-czarna szachownica), zielona rakieta lub migajacy
mebieski kogut”. Zazwyczaj dochodzi tylko do zblizenia sie
jednostek. Caly czas jest mowa o skandynawskich, niemieckich i na-
szych wodach.

Na pdélnocno-wschodnich wodach Baltyku mozna mie¢ pecha,
polegajacego na spotkaniu szybkiej motordwki z osobnikami
uzbrojonymi w , Kalasznikowy™. Jedli ktos dotad lubil filmy o pi-
ralach — od te] pory zmieni gust. Szwedzkie 1 duriskie czasopisma
zeglarskie radza nie stawia¢ oporu. Poza rabunkiem — z pewnoscig
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zostanie zniszczony radiotelefon 1 utopiona pirotechnika. Sprzy-
mierzeficem jachiu udajgcego sig do portdw finskich jest wysoka faly,
mozliwie duza odleglodé od brzegu oraz towarzystwo innych
Jachtow,

Niespodziankami nocnej zeglugi moga by¢ nie odwietlone
jednostki wojenne, stojgee w dryfie oraz jachty zaglowe w drodze,
ktorych akumulatory oddaty ducha. Prawdopodobiesistwo takich
niespodzianek jest male a gdy ktod ma pecha...

O ile wypatrzenie jednostki bez swiatel jest mozliwe, zwlaszczy
gdy noc nie jest zbyt ciemna - o tyle najechania na dryfujace
przedmioty nie sposdb unikngé. Od crzasu do czasu ze statkéw
spadajg kontenery lub inne ladunki przewozone na pokladzie. Jegli
nie fong — stanowig ogromne zagrozenie dla naszego kadluba. Swego
czasu spotkalem dryfujaca sosng, zdarzajg sic dryfujace pale, zabrane
przez sztorm. Zauwazony preez was przedmiol, moggcey stanowic
zagrozenie zeglugi powinien byd niczwlocznie zgloszny za po-
srednictwem radiotelefonu UKF. Szezegdinie waznym jest prze-
kazanie dokladnej pozveji. Atrakeja rejsu jest spotkanie i wylowienie
dryfujace) pitki plazowe], pneumatycznego odbijacza jachtowego czy
balonu meteorologicznego, Zapisujemy wdéwezas w Dzienniku, ze
preeprowadzono Swiczenia wylowienia rozbitka.

Fyvs.26.3. Takie] nocoej niespodeiank] modna unikngd tyiko podceas pelni
Exigzyoa.
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W razie spotkania Zzohtych plaw, ktdre nie sa uwidocznone na
waszej mapic — powinniscie sig jak najszybciej oddalic¢  tego
akwenu. Jezeli nie potraficie ustalié¢ granic niebezpiecznej strefy —
najlepiej bedzie jezeli zawrdcicie na kontrkurs.

—

f,/ L

Rys. 26.d. Kazde zhlizenie sig do bumy statko jest sagrozeniem dla maszia

Bardzo przykry niespodzianksy moze byé gwaltowne zacho-
rowanie lub wypadek na pokladzie. Jezeli w konsekwencii tego
wydarzenia koniecznym bedzie oddanie pacjenta na poklad statku-
pamigtajcie ze podchodzié nalezy do jego burty zawietrzne)

_ Bezpieczenstwo manewru zalezy od spokoju wody za statkiem.
Ladajcie opuszezenia ze statku pnesmatycznego pontonu lub tratwy
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ratunkowej. Bezposrednie podchodzenie do wysokiej burty statky
nawet przy braku falowania grozi zlamaniem masztu (co najmnie;
uszkodzeniem salingu).

S1eci rybackie na morzu o sprawa tak powszednia, & Mam
watpliwosdd czy zastugujg aby umiesci¢ je migdzy niespodziankami,
Na Baltyku rvb co raz mniej a siecl — co raz wigeej. Sieci majg to
do siebie, ze w 9 przypadkach na 10 zmuszajg nas do ,odpadnigeia”
Teoretycznie sieci stawne dzielg sig na powierzchniowe 1 denne
(w szwedzkiej terminologii ,.gi¢binowe™). Sieci powierzchniowe
stanowia ewidentng przeszkode. Z dennymi to roznie bywa, gldwnie
za sprawg niestarannego ich oznakowywania. Bardzo czgsto spoty-
kamy pojedyiicza tyke 1 to z zupelnie nieregulaminowym ofla-
gowanie. Niestety jest to specjalnosé polskich wiod. Na dobrg sprawe
— nie jest to wina tylko rybakow, skoro przepisy sg tak malo
precyzyine: ,Zaleznie od potrzeb i migjscowych zwyczajow (/)
narzedzia polown mogg byd oznaczane w sposdb uzgodniony
= wlasciwym inspekiorem ryboldwstwa morskiego™. Sied ,denna” nie
zawsze jest tak zupelnie denna i to trzeba bra¢ pod uwage, zwlaszcza
na piytszych akwenach.

Uwiklanie sig w sieé lub liny im towarzyszace moze by¢ groZne
w skutkach. Dlatego namawiam do trzymania si¢ od nich jak
najdalej. Tu nigdy dosé przezornosdci. Opis mojej ,.sieciowej”
preygody zatytulowanej ,.Po pysku!”, zamiescily kiedys | Zagle”,
Mimo duzego strachu po pysku nie dostalem bo sieci byly ...pi-
rackie”. Rybacy przestraczyli sig wigeej — stad byla to humoreska
a nie fragment raportu policyjnego o pobiciu, Zyciowym, chociaz
malo wychowawczym jest fragment doskonalej ksigzeczki Ka-
zimierza ,,Kuby” Jaworskiego ,, 1140 GMT — Newport™: ,, W didt grol,
w ddt fok. Batagan na pokladzie nie do apisania. Plgtanina lin. gdra
dacronu, mokrego stifonu, §liske. Bosakiem macam w ciemnef
wodzie, szukam sieci. Jest lina. Ale cigzko idzie do gdry. Mam jg na
powierzehni wody, dalej ani rusz. Stalowka. Co robic¢ 7 Udaje mi
sig preywigzad bosak krawatem do sztormrelingu, w pionie. Puszezam
troche, poszedi w dit pod cigiarem liny, ktdra znika pod wodg.
Wracam do Srodka, zabieram talig roboczg, mocujg jeden koniec na
pokdadzie, drugi apuszezam az do wody, Znowu bosakiem podnoszg
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ling, wiszgc glowg nad wodg, druga rekq zatrzaskuje szekle na linie
siatki. No teraz jestes moja. Lina talii na kabestan. Krgce korba,
zaczyna trzeszezed. Staldwka dochodzi prawie pod nadburcie, dalej
ani centymerra. Trieba cigc. Siekiera. Pod ling deska do krojenia
migsa aby nie usckodzic toporkiem burty. Zamach, ciach! Poszio
catkiem tatwe. Przecigia lina wpadta do wody. Jacht ruszvl, powoli,
dryfuje bez Zagli..... jacht jest wolny". Przestrzegam — byt to opis
ostatecznosci.

SIECT FOASKIE - TRSTAW LUKEJACY

SIFCT POLSKIE - IESTAW DEYFUIACY

By=. 26.5 Dzienne azrnakowanie stuwnych narzedzi polowowych wedlug
polskich prrepisdw.

Zakonczenia sieci przybrzeinych, zwlaszcza w Zatoce Po-
morskie] powinny by¢ oznakowywane nastgpujgco:

* powierzchniowe - flagi czerwona nad inng. o dowolnym
kolorze od strony zachodniej — jesli sie¢ ustawiono réwnolegle do

359



brzegu, albo od strony morza — jesli sied ustawiono prostopadle do
brzegu. Drugi koniec sieci w obu tych ustawieniach oznakowywany
powinien by¢ tyks 2 pojedyricza flaga czerwong.

—
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Rys.26.6 Najwarnicjsze przyklady (nowego — od 1994 r) -::znnkr.:wnmu.
szwedzkich narzpdzi polvwoarych, Cijasnienia skrotow na I':':.'.ﬂunkach- _

L — foliz odblaskowa #otta, T — kula, jako nak szczytowy, odblaskowa,
E — reflektor radarowy, kL — kreye, jako inak SECEYIOWwY, Loy, odblaskowy,
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* denne — flagi czama nad . dowolny” od strony zachodnigj —
jeshi sie ustawiono réwnolegle do brzegu albo od strony morza —
jesli sie€ ustawiono prostopadle do brzegu, Freeciwlegly koniec sieci
oznaczony powinien by¢ tvkyg z flaga czarna.

~MNormalne”, morskie sieci nasi rybacy powinni oznakowywad
tak, jak to przedstawiajg Rvs. 26.5a,b.c. Przepisy mowiy o nocne;
tluminacji topu kazdej z tyczek. Jeszcze nic tukiego na polskiej sieci
me dane mi bylo zacczyc.

Ptynac ku zagranicznym portom, bedziecie mieli do CEZy¥nienia
Z mieco innym oznakowaniem, ktdre poznajmymy na preykiadzie
nowych przepisiow szwedzkich. Duniskie i finskie s4 bardzo podobne.
Otz szwedzki zarzgd rybolowstwa (Fiskeriverket) wprowadzil
z dniem | stycznia 1994 roku bardziej precjrzyste sposoby ozna-
kowania narzgdzi polowowych, (Rys. 26.6) Chodei zaréwno
O poprawienie bezpicczenistwa zeglugi jak i ochrong drogiego sprzetu
rybackiego. Zarzad ryboldwstwa wyraza nadzieje, 7e nowy system
oznakowania sprawi. ze wzajemne pretensje rybakow w stosunku
do marynarzy oraz Zeglarzy (i vice versa) beds rzadkoscia.

Ostrzezenic przed sieciami moze by¢ wystawiane w odleglodci
600 metrdw na wodach przybrzeznych lub 1 Mm na wodach peinego
morza. Tym znakiem ostrzegawezym jest biala bojka 2 tyka i bialg
flaga. Dla naszych zeglarzy to zupelna nowosé. Tvki nie moga byé
ani zielone ani czerwone, Bobiny za to powinny byé czerwone,
pomaraiczowe, Z0he lub biate. Tyki wod przybrzeinyeh wystaja
z wody na okolo 1,2 metra, tyki pelnego morza - 2 m. Pamigtajcie,
ze kula lub okragly reflektor radarowy nad flagg to sieé denna lub
przynajmniej glebinowa (tak oni je nazywaja). Nad taka siecia
powinniscie przejsé bez klopotdw.

Z{AG|\

MAGAZYN SPORTOW WODNYCH
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DOKUMENTY JACHTU PO NOWEMU

Ten malo pasjonujacy, zupelnie urzgdniczy, a dodé rozlegly temay
postaram sig przedstawié metodg . sfep by step”. Wymienione
ponizej zabiegi formalne stanowia (jak dotad) kompleks niezbednych
warunkéw aby jacht Wasz pod bialo-czerwong banderg mogi
zakosztowaé choéby tylko stonawej wody. Gdybyscie zdecydowali
sig na obcg banderg to sprawa oczywiscie bylaby grubo prostsza,
Zajmijmy sie jednak niezbgdnymi formalnogeiami dotyczgcymi
jachtow polskich, obowigzujacymi w roku 1995, Jakie beds koleje
wninskow o uproszezenie tej procedury nikt, ale o zupelnie nikt nie
jest w stanie prognozowaé. Tak gigbokie 53 sprzecznosci interesow
decydentdéw, opiniodawcdw, konsultantéw, realizatorow, egze-
kutordw itd.

Podstawowym, najwazniejszym i absolutnie niezbgdnym do-
kumentem zezwalajagcym na Zegluge po interesujgcych nas akwenach
jest ,,Karta Bezpieczeristwa™. Wystawiana moze by<¢ na rézne rejony
Baltyku w zaleznogei od konstrukeji jachtu, jego wyposazenia
i instytucji sprawujacej nadzor techniczny.

Zacznijmy od nomenklatury Polskiegoe Rejestru Statkiw
(FRS):

* nrejon IV?” — obejmuje Zalew Szczecinski, Zalew Wislany,
Zatoke Gdansks ( na zachdd od linii pomigdzy cyplem helskim i
latarnig morska w Krynicy Morskie)), Zatoke Pomorsky { na
akwenie ograniczonym od zachodu torem wodnym do portu w
Swinoujgciu, od pélnocy réwnoleznikiem 54°02° N a od wschodu
poludnikiem 014°30°E), inne wody oslonigte 0 podobnych
warunkach zeglugowych oraz mérz zamknigtych w  odlegtodci
do 6 Mm od miejsca schronienia.

* .rejon I — obejmuje wody przybrzezne w odleglosci 20 Mm
od linii brzegu na Bahtyku 1 innych morzach zamknigtych o po-
dobnych warunkach zeglugowych.
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* orejon " — obejmuje Battyk z Kattegatem i Skagerrakiem do
010°E oraz inne morza zamknigte o podobnych warunkach
Zeglugowych (Adriatyk, M. Czarne) oraz morza otwarte do 50
Mm od portu schronienia z dopuszczalng odleglodciag migdzy
dwoma migjscanu schronienia do 100 Mm.

54 to nowe rejony, wprowadzone w zycie akurat po zakoticzeniu
sezonu 1994, Z zadowoleniem zauwazam bardziej zyciowe granice
poszczegdlnych rejonow. Dla przykladu Kanat Kilonski spadt
z rejonu 1l do 1L

Nomenklatura rejonéw zeglugi przyznawanych przez Zespol
Nadzoru Technicznego PZZ jest nastgpujgca;

* wody portowe i akweny treningowe™ (P1) — obejmuje akwa-
lotia portowe oraz wody wyznaczone przez wrzedy morskie do
celdw treningowych oraz Zalew Wislany, Zatoke Pucka, czesé
Roztoki Odrzaniskiej, Starg Swing, czeéé jeziors Wicko, czedé
Zatokl Skoszowskie), Dziwne, Zalew Kamiensks itp

* wody oslonigte™ (0) — obgjmuje Zatoke Gdanska (na zachdod
od hnn pomigdzy cyplem helskim 1 latarnia morska w Krynicy
Morskiej), Zalew Szczecifiski, Zatoke Pomorska w czedci
ograniczong] od zachodu poludnikiem 14°2(0° E i od pélnocy
rédwnoleznikiem 54°02°N oraz inne wody oslonigte o podobnych
warunkach zeglugowych.

* wody przybrzeine” (P12) — obejmuje akweny preybreezne do
12 Mm od linii brzegu Morza Baltyckiego lub innego morza
o podobnych warunkach zeglugowych.

* wody przybrzeine (P) — obejmuje akweny przybrzezne do 20
Mm od linii brzegu Morza Baltyckiego lub 1 inneego morza
o podobnych warunkach zeglugowych. Nieoficjalng nazwg tego
rejonu jest symbol |, P207,

Likwidacji ulegly takie rejony jak ,.7Z1", ,,\We", ,PW5" (fantazyjne
freski na mapie Zatoki Gdariskicj), nic mdwige o tych drobiazgach
o symbolach ulamkowych.

Tak oto przedstawiajy sig aktualne ., kreski na wodzie”, kidre jak
dowodzg wieloleinie statystyki Adama WoZniaka — absoluinie nie
majg nic wspolnego z bezpieczenstwem morskiej zeglugi. . Lataj
nisko 1 powoli” przestrzegala lotnika.— troskliwa babcia.
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Rozréznienie zeglugi keajowe)” od L zeglugi miedzynarodowe;™
zalezy od miegjsca rejestracji jachtu. Do uprawiania zeglugi beg
zawijania do obeyeh portdw wystarczy rejestracia we wlasciwym dla
portu macierzystego urzgdzie morskim. Dokumentem upraw-
niajgcym do zeglugi bedzie wowczas mala, polskojezycena Karg
Bezpieczenistwa tvpu ..E”. Gdy zamierzacie odwiedzad zagraniczne
porty — niezbedna bedzie rejestracja jachtu w lzbie Morskiej,
Wéwezas wydawana przez urzgd morski Karta Bezpieczenstwa (bez
zadnego L") bedzie plachty o formacie A3, wydrukowany
i wypelniong po polsku i angielsku. Bedzie o tym dalej.

W chwili, kiedy pisze te slowa nadal trwajy targi o tak zwang
Lzegluge plazows” jachtéw posiadajacych rejestracje Srddlgdows,
Problem polega na tym i2 orgamizacji formalnme reprezentujice)
petentow mniej na tym zalezy niz decydentom.

Jest bardzo wskazanym aby jachty przeznaczone do zeglugi
morskiej byly projekiowane i budowane pod nadzorem fachowcow,
spelniajge wymagania techniczne okreSlone przez towarzystwa
klasyfikacyjne. Lezy 1o wylgcznie w interesie armatora i Zeglujacych
na nim jachismendw, Nie wierzcie aby komukolwiek wigeej na tym
zalezalo — chociaz rozni ludzie, chetnie 1 przy kazde] okazj, o tym
mowia. Jacht budowaé mozemy pod nadzorem réznych towarzystw
i przepisow klasyfikacyjnych, Moje doswiadczenia budowy kilku
jachtéw zwigzane sa z Polskim Rejestrem Statkdw, firmg o zasiggu
miedzynarodowym i nie wicle mlodszgy ode mnie. Warunki, pro-
cedure i oplaty PRS uznalem za najkorzystniejsze z tych, ktorych
nie moge unikngé. Konkuruje z nim Zespil Nadzoru Technicznego
PZZ. kidrego uprawnienia nie przekraczaja rejonu zeglugl przy-
brzeznej i sily wiatru B°B.
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WYKAZ DOKUMENTACI JACHTOW

zatwierdzonych przez Zespdl Nadzoru Technicznego PZY dla
morskiej zeglugi przybrzeinej. W trzeciej kolumnie znajdziecie
migdzy aktualnymi, takze i stare rejony zeglugi: , 'We”, . PW5" i 71"
Wykaz obejmuje dokumentacje zatwierdzone do roku 1993 wiacznie.

e — e Ty
=
o =
lul:n-l pu lub ratwierdzonego " & - 5
B protolypowego B - E ‘ﬁ -
;2 | wE | 4B g
iy | BF | B4 | &%
Sl g = ria e
1 COMNRAD 600 MBW Fill T [ 5 6,00
1 | CONRAD 600 B | CONRAD 800 BM| PWs & 5 &,00
a COMNRAD 605 Ws 5 5 6,05
Fi NEFRYT [ | NEFRYT Il (7] 8 5 7.25
5 COMRAD 25 (CONRAD 2H) FI0 ] L1 25
[ HORMORAN | 5 4 4,85
7 CARINA (Rors-Bors) We & 4 596
i MIS B | MIS BM FH ] 4 543
9 CHOCHLIE I Fiz 7 & 748
L] CHOCHLIK T dwobalactowy WS [ [ 743
1] CHOCHLIK IV Pl i & T.48
12 PEGAZ 8-5 PWS 5 5 £,00
13 PEGAT 56 PWs 3 5 600
i4 PEGAT é06-P20 o T & 6,946
5 MAK TOT - PWS PWS 5 5 707
16 MAK TOT-BMA-TFI0 rin .| 5 7.0
7 YENUS - PWS PWs L 5 650
15 | VENUS 80 -We Wa B & | 850
19 VENUS -8 YENUS - M Fi 4 ] 6,50
0 JUST 580 ] B 4 58S
b JUST 200 i # d 7,83
11 JUST 940 Ratra gz Fla & '3 9,30
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2 | D& 7l 5 12 K42
4 SKERTAT — 560 PWE [ & %60
15 | SKRZAT - 9% (Sportina ¢ Ostridy) | P12 6 5 595
% | SKRZAT-700 (Aster — P20) P20 5 5 6,99
i SKRTZAT-590 (Sasanks - PWE) WS 5 5 5,90

! 1 | SKRZAT-590 (Sasanks — P20) P20 7 4 | so0
29 | SKRZAT-550 (Spark — We) We 3 4 5,45
M | SKRZAT-620 (Sportima-We) We & 5 6,20
k] SKRZAT-720 (Tango—P20 B) P £ 5 7,10
31 | SKRTAT-TI0 (Tango-We BN We 6 s 7.20
31 | SKREAT-TIO P20 8 5 7,30
M | SKRFAT-850 (Shants-F20) ) 8 & 8,50
35 | SKRZAT-630 (Sasanks — P12} P12 7 5 6,20
% | MORS-PI2 Pi2 7 5 6,96
17 | GIGA - Prws rws & 5 6,42
¥ | BONITO 6-PIZ Fiz 5 6 9,15
¥ | SEALUPA DZ - 21 7l 6 1 8,50
& | POLO - BWRK-P20 P20 8 4 5,45
41 POLO-BWM - P121 POLO-BK - P12 | Pi2 6 3 5,45
41 | SIATEK - P12 Pl 7 5 6,90
< | cruiser 22 - P20 P20 ' s 6,66
4 | URSA MAJOR P20 2 5 6,80
45 | NASH -we We & 4 6,10
4 | TS-CONRAD 777-P20 P20 8 4 7,77
41 | GROSZEK-MICRO-P12 Pi2 6 1 5,50

w rejosie PWSE PWS 6 3
I £ | GROSZEK-MICRO I 2 ¥ 6 2 5,50
w rejoaie PWS WS 6 3
49 | MICRON - Pi2 Pi2 & 3 5,50
W reporie WS PWE [ 4
s | TEST FW1 4 5 5,40
£ MIRACLE - P12 Pz L] ] 7,00
52 | GRUBA - KSS WS 3 4 5,50
53 HABER 555 rWs 6 4 5,55
%4 | HABER 700 P20 (] [ 695
55 LUPLIS — P20 Fi0 1 5 T.04
5% | MOANA - P20 rm (1 (3 8,00

Decydujae sig na budowsg jachtu morskiego upewnijcic sig Ccry
oferowana dokumentacja jest jui zatwierdzona przez PRS lub przez
ZNT PZZ, dla jakiego rejonu i jakiej sity wiatru, Jesh nie — bedziecie
musieli wysigpid o jej zatwierdzenie. To kosziuje. Nie dajeie sie
zwiesd ogloszeniami réznych wytworcow, ze produkujg jachty
morskie. Niech was nie zmyla powszechnie znane nazwiska slaw-
nych konstruktordw jachtowveh, Sporo wspanialveh krgzownikéw
mazurskich nie speinia istotnych wymagan wytrzymalosciowych
1 statecznosciowych. Zatem przystepujac do budowy lub zlecajje jg
zakladowi szkutniczemu — zapewnijcie sobie asystencje inspektora
PRS. W tvm celu wskazanym jest wizyta w Inspektoracie Jachtdow
PRS, mieszczacym sie w kompleksie biurowcow Centrali PRS
w Gdansko - Wrzeszezu przy ulicy Gen. Hallera 126, kod pocztowy
B80-416 (1l pigiro, pokoje 232-233), telefon (058) 41.17.00 w 233,
fax 46,0392 lub 46.03.94. Rozmawiamy z Janem Ludwigiem
(kierownik), Stawomirem Czotczynskim lub Berpnardem Kory-
balskim. Finalem rozmowy bedzie ustanowienie inspekiora. In-
spekior, okresowo wizymjacy budowe moze wymagad prowadzenia
wdziennika budowy” obejmujgcego te etapy robot, w ktorych
przestreeganic okreslonego rezimu technologicznego ma wplyw na
wylrzymalodé konstrukeji (np. laminowanie skorup kadluba
i pokladu). Inspektor moze zazadaé swojej obecnosci podczas
wybranych operacji czy zabiegdw, Moie takie wymagaé poddania
probom laboratoryjnym laminatu p.s. Moga t6 byé zardwno badania
phvt wypadowych, jak 1 wycinkow z konstrukcji. Te ostatnie — 53
ostatecznodciy. Badama wykonujg uznane przez PRS laboratoria
(najczescie] politechniczne), Nie pamigtam Kwot ale, nie sg to tanie
uslugi, Spelnienie ewentualnego warunku |, niezatapialnosci™ -
dokonuje sig na szczescie w sposob obliczemowy, Kofcowym
akordem nadzoru sa zazwyczaj proby statecznosciowe, ktorych
najbardziej spektakularnym elementem jest przechylanie jachtu
masztem do poziomu. Istniejace juz jachty, ktore nie posiadajg
zatwierdzonej dokumentacji lub (i) nie byty budowane pod nadzorem
takze maja szanse morsko sie |, zalegalizowad” — chociaz moze to
sig okazad meco trudniejsze. PRS preewidzial takie sytuacie 1 posiada
wypracowane metody stwierdzenia czy przedstawiony do badan jacht
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zdolny jest do bezpiecznej zeglugi morskiej. Blorge pod uwage, 7¢
wigkszosc zeglujacych po srodlgdziu jachtow jest wlasnie w takiej
{godnej ubolewania z powodu klopotow) sytuacj — przedstawiam
ponizej ile to was bgdzie kosztowato, Przeglad zasadniczy i préby
jachtu o dlugosgcl Klasyfikacyjne) (Sredmia arvtmetyczna diugode
calkowite) i dlugogci linii wodnej) 6 metréw — kosztuje obecnie
(1993) 500 000 z1. Za kazdy nastgpny metr diugosci Klasyfikacyjny
placimy 60 D00 zlotych. Ceny uslug wynikajg z ilosci taryfowyeh
punktdw, wycenianych wedlug aktualnego kursu dolara, W dnig,
kiedy ostatmi raz regulowatem rachunki PRS-u — kurs dolara dobijal
do 20 000 zi. Dane te pozwolg na ekstrapolowanie wiclkosc)
czekajacego was wydatku.

Koniecenie musze uptzedzic, iz za proby trzeba bedzie zaplacié
bez wzgledu jakim zakorniczy sig werdyktem. Werdykt negatywny
Fawiera za o nie tylko wykaz usterek ale i wskazowki co do sposoby
ich usunigcia — tak aby wymagania techniczne zostaly speinione.

Najwazniejszym jest przeglad zasadniczy, przeprowadzany
wocelu ustalenia mozliwodcl nadania klasy jachtown zgloszonemo
po raz pierwszy do klasyfikacji w PRS. Zakres przegladu jest
ustalany kazdorazowo w oparciu o przepisy klasyfikacyjne, do-
kumentacje oraz czy jest to final budowy czy uznanic istnicjace]
jednosiki poniewaz PRS moze przyjac pod swd) nadedr kla-
syfikacyjny jacht. ktéry poprzednio byl pod nadzorem innego
klasyfikatora (takze ZNT PZZ), a nawet gdy nie byl budowany pod
zadnym nadzorem. w tym ostatnim przypadku nalezy hiczyc sig
z ewentualnodcig klopotow. Klasa nadawana lub odnawiana jest na
okres od 1 do 5 lat w zaleznosci od stanu technicznego jachtu, jego
urzgdzen i osprzet. Ograniczenia majace wplyw na tresé dokumentu
klasyfikacyjnego uwidaczniane sq w postact rejonu zeglugi i okresu
trwania klasy.

Kazdorazowe przeglady techniczne jachiu dokonywane sg przez
inspektora PRS dwukrotnie: na ladzie, przed wodowaniem oraz na
wodzie, po sklarowaniu 1 wyposazeniu, Powstajy wdwcezas okazale
dokumenty: ., Sprawozdanie z prreglydu pedwodnej czesci kadiuba ™
oraz ,Sprawezdanic 7 prieglgdu kadluba i wyposaZenia jachiu”
(Rys.27.1.a.b). Jedli dokumentacja, proby i przeglydy uzasadmy
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Bys.27.1 Sprawozdanie 2 przeglagdu podwodne) czedei kadluba jachiufal,
Sprawozdanie |:|zegl;plul kadluba | wyposazenia jachiu (b)), Zadwiadczenie
klasylikacyine jachtu {c), Swiadectwe klasy jachiuid). Te dokumenty wystiowii
PRS.
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odpowicdnig techniczng ocene — jacht wasz moie uzyskad , Za-
swiadczenie klasyfikacyjne jachtu ', po roku zamienione na ,, Swia-
dectwo klasy jachtu” (Rys.27.1.c.d.) pigcioletnie). Klasa pigcioletnia
kosziuje okoto 300 000 zi(1994 1),

Jesli wasz maly jacht jest w naprawdg dobrym stanie, jego
laminatowy kadlub nie jest starszy niZ 20 lat, lub jesli jest stalowy
I nie ma wiecej niz 15 lat lub jesli jest zbudowany z drewna nie
dawniej niz 10 lat temu — unikniecie przegladu posredniegq,
Przepisy milczg na temat kadluba ze stopéw aluminiowych,
Wiclkos¢ interwalu czasowego pomigdzy ewentualnymi przegladami
posrednimi zalezy od uznania inspektora. A gdyby tak rredukowaé
te wszystkie ceremonie do jednego odbioru technicznego po
zakoriczeniu budowy™ 7 Nie sgdzg, e mialo by to wplyw na stope
bezrobocia,

Jednym z najbardziej bolacych armatorsks kieszen dokumentéw
jest ., Wykaz wyposaienia ruchomego jachru ", popularnie zwany
~wiwnerkq”. WyposaZzenie to musimy skompletowad przed | pree-
gladem kadtuba i wyposazenia”. Dla przyktadu: aby zeglowaé po
wrejonte IV musicie mied na jachcie: kompas, mape morskg
(poprawional. locjg (moze to byc |, preewadnik dia feglarzy ™, MPZZ,
1972/83 (prawo drogi), tablica oznaczef jednoliterowveh kodu
(najlepiej kalkomania w kokpicie), linialt z podziatka. trajkat
nawigacyjny, cyrkiel nawigacyjny, sonda reczna, zegarek, lornetka
(najlepiej siedmiokrotna), Dziennik Jachtowy, radiodbiomik, latarnie
swiatel pozycyjnych, latarnia kotwiczna, latarnig silnikowa (jachty
o dlugosci Klasyfikacyjnej do 7 m moga mieé tylko jedng latarnie -
bialy). spis znakéw 1 skrétéw, stosowanych na mapach morskich,
przepisy portowe, czarna kula, czarny stozek, rég mglowy,
6 czerwonych rakiet spadochronowych, reflektor radarowy, latarka
sirugoszezelna z zapasowym kompletem baterii i zardweczka,
bandera, kolo ratunkowe, pasy ratunkowe (dla calej zalogi), pasy
asekuracyjne (dla calej zalogi), kotwica, lasicuch, tuba glosowa,
apteczka, gadnica, koc ognioodporny, rekawice ognioodporne
(wymog w stosunku do jachtéow motorowych), wiadro, toporek,
bosak, cumy, odbijacze, rzutka, lina holownicza, Aby wyruszyé na
zegluge przybrzezng (111 rejon) — kolo ratunkowe musi przypadad
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Rys 27.2. Pocrgwszy od seghugi prevbrzeinej — kompiss Waszego jachiu begdzie
musial uzyskaé taki oto atest. Pilnujeie daty waznosci bo kaida inspekcja of
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Rys.27.3. Na skipperee jachtu cigzy obowigzek sporzgdeenia kreywej dewiaci

Hzywa dewincii kompasu gldwnego sl HILAEKD IV
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preed prakiyczng inauguracia kazdego SezonU mawigaecy) e
dobrze pojetym interesie samego skippera... a nie bosmana (polskiego] porto,

krdry ten wykresik komiscenie choe zobacEyd,
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na 2 osoby zatogi, kompas powinien uzyskac atest PRS (np. stacja
atestacji 1 napraw na terenie Stoczni Marynarki Wojennej na
Oksywiu). Wymaga sig aby mial on $rednice tarczy nie mniejszs niz
100 mm. Dodatkowo — namiernik (moze to by¢ lometka z kom-
pasem), spis Swiatel, druga kotwica, barometr, lupa, termometr,
stoper, tabela (lub krzywa) dewiacji, jeszcze czarna kula, plawka
swietna, zagle sztormowe 1 maly komplet flag MKS. Pelnomorskg
zegluga baltycka rozszerzy wyposaienie o: zapasowy Kompag,
tratweg, tablice nawigacyjne, ksigga kodu, log, i zegar 7 sekund-
nikiem. Przepisy PRS zwalniajg w zegludze po I rejonie z obo-
wigzku posiadania zegarka recznego lub kieszonkowego ale musza
Juz by¢ 2 kota ratunkowe. Ja osobiscie do kazdego z omdwionych
powyze) zestawow dodatbym: rakietnicg, radiotelefon UKF (pray-
najmnie| radio CB), tyczke ratowniczg i budzik (aby przypominal
o0 godzinie prognozy). ldeatem jest posiadanie odbiornika na-
wigacyneso Decca lub GPS.

Wymagania techniczne PRS zawarte s3 w Kilku zeszytach,
kiorych lekturg polecam armatorom. Tytul cyvklu — , Przepisy
klasyfikacji § budowy jachtow morskich”. A olo tvtuly poszcze-
golnych zeseyidw: |, Czesdc I Zasady klasyfikacji "(nowosé, za-
sadnicze zmiany, rok wydania 1994, nicaktualny adres Inspekioratu
Jachtow). ., Czesd I Kadfub™, ,, Crzesé HI. Ogdlne wymagania
rechniczne”, |, Czese IV, Urzgdzenia maszynowe i rurocigei”,
- Czesé V. Urzgdzenia Elektryezne 1 radiokomunikacyjne”,
- Czesc VI Osprzet Zaglowy”. Sa to wydawnictwa wlasne PRS
Gdansk. Na marginesie: tamze mozna nabywad coroczne wydanie
wiefestry Jachidw ™.

Podobny nadzdér techniczny sprawuje Zespol Nadzoru Tech-
nicznego PZZ. Procedura podobna, wielu inspektoréw dziata w obu
tych instytucjach. Jak juz wspominalem, ZNT ma prawo wystawiania
swych Orzeczeri zdolnosci Zeglugowej"(wzor Nr 4) do rejonu
Pipotocznie zwanym P20).

Zakoriczenie budowy jachtu pod nadzorem ZNT PZZ potwierdza
Swiadectwo budowy jachtu pod nadzorem” (wzor Nr. 1). Przeglad
wstepny zamyka ,, Protokdf z przeglagdu wstepnego jachtu, ktdrego

l’ﬂf’””j! :-Ii?-fc;ﬂll-'-ﬂﬂ-'? _I?.hc‘-l:-él rl:':ﬂr?:urem .1'3“..._-'.!1 :-i'tc!:u1-'u;:;n;crr:_'_w.'.|'r Froes Ecu]u&j

o i

Nadzoru Technicznego Polskiego Zwigzku Zeglarskiego (wzor Nr 2).
~Protokal ¢ preeglodu zasadniczego jachiu, kidrego kadlub zostal
zhudowany bez nadzoru ZNT PZZ7 legalizuje standardowego
cruisera z Mikolajek lub Jadwisina (wzor Nr 3). Wreszcie ., Wykaz
wyposazenia ruchomego fachie™ zawierajgey kilkadziesiat pozyeii.
WOrzeczenia” LNT zawsze zawierajy ograniczenie sity wiatru.
Inspeklorzy posluguja sie ., Przepisami nadzoru § wyposaienia

Jjachtdw Zeglujgeych po morskich wodach przybrzeznveh™. leden

ZeszZyl, stustronnicowy, petitem drukowany, wvdany takze w 1994
roku, zarekomendowany przedmows prezesa Glowne] Komisji
Morskiej PZZ Bogdana Matowskiego.

Aby PRS (lub ZNT PZZ) mogl wystawié¢ dokument uznajacy
wasz jacht za nadajacy si¢ do podrézy morskich — musicie dokonad
rejestracji jednostki w Centralnym Rejestrze Jachtow prowadzonym
przez biure Zarzadu Glawnego Polskiego Zwigzku Zeglarskiego
w Warszawie. Adres: ul Chocimska 14, kod pocztowy 00-791, tel.
(022} 49.57.31 lub 49.90.82, telex 825370pzz pl. Trzeba wypelnié
kartg ewidencyjng. dostarczyé 2 fotografie jachtu (pod zaglami) —
format 55x80 mm oraz uiscic 240 000 zt (1993 r). W karcie
ewidencyjnej oprocz danych technicznych jachtu (diugopisem)
nalezy zaproponowad nazwe jachiu (olowkiem). Po sprawdzeniu, ze
nazwy takiej juz ni¢ nadano innemu jachtowi — mozna wpisad ja
dlugopisem. Pani Jola nie zgodzi sig takze na nazwe np. |, Nauticus
I bho juz jeden Nawticus" jest zarejestrowany, Jacht moze mied
wyrdznik cyfrowy ale nazwa stowna nie moze si¢ W rejestrae
powtarzaé. CRI jest rejestrem jachtéw morskich — dlatego nie dobrze
sig stalo, ze wprowadzono do niego duzo srodlagdowvch plyvwadelek.
kiore blokuja nazwy i niepotrzebnie podwyZszajg numeracje na
zaglu. Jacht wasz zostanie opatrzony numerem PZ", ktory zastgp
na zaglu numeracje Stodlgdows. Jachty morskie nie noszag numerow
na kadlubie. Krédj crarnych liter 1 cyfr jest znormalizowany.
Dostaniecie dwa dokumenty. Pierwszy — | Zatwierdzenie nazwy " jest
dokumentem niezbgdnym do zarejestrowania jachtu w Urzgdzie
Morskim (morska zegluga krajowa) lub Izbie Morskie) (morska
zegluga miedzynarodowa). Drugi — jest rupetme zhedoym bibelotem.

Jest o karonik , Mefent Flegoewy ", Poco pokasywanicm go deicw
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czynom (namawianym do zwiedzenia wngtrza jachtu) do niczego
nie sluzy. Ktos mi mowil, ze bardzo podobal sig w jakims porciku
na Morzy Srodziemnym. Naszywajgc czy przyklejajac na zaglu litery
~PZL7 — zostawcie troche miejsca bo prawdopodobnie, sladem
Jachtéw regatowych przyjdzie nam wkrétce nosic¢ 3 litery — ,.POL”.

Teraz zabieramy si¢ do prawdziwe] rejestracji. Jezeli na razje
wystarczy wam zegluga po polskich portach — udajemy sig do
jednego z trzech Urzedow Morskich: w Szczecinie (Pl. Batorego ),
w Stupsku (Al Sienkiewicza 18, kod pocztowy 76-200, tel (059)
284.06) lub w Gdyni (ul. Chrzanowskiego 10, kod pocztowy 81-
338, tel. (058) 21.53.76, pokd) Nr 24), Sprawy rejestracyjne jachtéw
zalatwiane sg w Wydziale Bezpieczenstwa zeglugl, Przynosimy
z sobg: uzyskane w CRJ PZZ , Zatwierdzenie nazwy" oraz do-
kumenty wlasnogci. Jezeli jacht kupilismy w stoczni lub zakladzie
szkutniczym — bedzie nim imienna faktura. Jezeli jacht kupilismy
od innego zeglarza — umowa kupna z potwierdzemem oplacenia
podatku, Jezeli jacht budowali$my sami, systemem gospodarczym
— piszemy odpowiednie ofwiadczenie. Kiedys trzeba bylo prze-
stawiad rachunki na wszystkie waZniejsze materialy i osprzet..
W przypadku jachtow uzytkowanych poprzednio na srodlgdziu —

]
a0 MEAREL = RG] S ——

Tadmpagdinenie & repf=sdracil saika |

R PP g ———— 1 | E L

| T P T N— [ L L L

L el B S e B Akl - I8 "
I Wirbrm by vrweal rrmm—
§ P ey IR :
A Pl e T T ] |
. i ey - Lembre b ek oan ke et S
| o poiemi gl itome: pme A3 L |

[ T SR TSR ———_ o= ] .

§ s oy, o 1o i - T |

Sahumimen et wpies e | o 8 Bk Meadad BB U6 IRD s W |
i T16 o o | L i Mwsrs Pk 1 S . bepets T | = pEes i
riwn 8 il w— s ek mearvnh by Lo 8 ey

Bdpsia o Tia-si-m

-

Rys. 274, Faswiadczenie o rejestracyi statku = dokument dla zeglogi
SErajowe)”

374

dowodem wilasnosci moze by¢ takie dokument rejestracyjny
wystawiony przez pafistwowg administracje srodlgdowsy (Inspek-
toraty Zeglugl Sradladowe)). Na marginesie: w 1992 roku zlik-
widowano obowigzek rejestracj jednostek srodladowych, tak jak
czterdziedct lat temu dano sobie spokdj z rejestracja rowerdw.
Niestety nowe wraca 1 kazdy grosz sie liczy. Dostajemy , Zas-
wiadczenie o refestracy statku statku™ (Rys.27.4). Kasujg nas na
umiarkowang kwote.

Dysponujge juz dokumentem morskiej rejestracji, mozemy
rozpoczgé starania o zakup rakietnicy, przepraszam — ., pistoletu
sygnatowege”, Z podaniem o pozwolenie zakupu 1 wydame ,,.‘fwia-
dectwa broni” idziemy do komendy wojewidzkiej policji. Po-
karujemy ., Zaswiadczenie o refestracji statku” 1 zostawiamy
kserokopie tego dokumentu. Spisujg nas dokladnie 1 podpisujemy
jakied deklaracje. Otrzymujemy odpowiednie zezwolenie i udajemy
si¢ do sklepu z bronig. Kiedys handlowal tym tylko ,Handlomor™,
dzif takich sklepdéw jest juz sporo. Kupujemy rakietnice 1 wracamy
do policjantéw, Tu spisuja numer pistoletu, viszczamy 20 nowych
ziotych (1995) 1 dostajemy npragniony dokument.. Przy odnawianiu
waznosci legitymujemy sig juz aktualng ., Kartg Bezpieczenistwa’™.
Mozna ubilegal sig o zezwolenie dlugoterminowe.

Teraz czeka nas batalia o pozwolenie ewentualnego radiowego
wolania o ratunck (radiotelefon UKF), Pozwalac bedaie Panstwowa
Agencja Radiokomunikacyjna. W Gdyni miesci sig ona w dzielnicy
Witomino przy ulicy Kieleckiej 1, tel. (058) 21.96.03. Opracz
udowodnienia ze jestescie armatorem jachtu morskiego (oryginal
i kserokopia ., Zaswiadczenia o rejestracii jachin”, podania i ui-
szezenia 200 000 zi 1994 r) — bedziecie musieli wylegitymowac sig
posiadaniem  ,Swiadectwem ograniczonym radiotelefonisty
w stuibie morskiej — pasmo UKF”. To cigika sprawa. Kurs,
egzaminy, praktyka. Sam zdalem egzamin za drugim razem,
Radiotelefon musi by¢ homologowany lub badany tamze. Urzgdzenie
posiadajace homologacje (5 min. zl w 1994 r) dostaje licencjge na
5 lat. Radiotelefon badany — tylko na jeden rok. Procedura jest
czasochlonna bo wszystkie papiery podpisywane sg w Warszawie,
Specjalnie drobiazgowo badane sq radiotelefony zagraniczne, Takie
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~maszyny” jak FM-309 s3 natomiast nadal dobrze widziane. A wiee
sprawdzane sg stabilnosci frekwencji i czy preyvpadkiem nie ma
kanatéw amerykanskich. Jeshi to wszystko przetrzymacie i oplacicie
— po kilku miesigcach zapewnie uzyskacie ., Zezwolenie na stacje
okrgtowq” — po prostu zwang licencig” (Rys.27.5). Bedziecip
bardzo dumni bo wystawiana jest ona na papierze firmowym
podsekretarza stanu w Ministerstwie Lacznodei i opatrzona jego
wlasnorgcznym(!) podpisem. W innych krajach urzedniczka poce-
towa podpisuje takie zezwolenie. Nasza procedura zacheca do
radiopiractwa. Obecnie, kiedy piszg te stowa zakonczono akcje
wymiany Swiadeciw Radiotelefonistow. Kto nie wymienit ich
w przewidzianym terminie (1994) - pdjdzie na egzamin, Nowe
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swiadectwa bedy wazne tylko 5 lat. Poiniej, aby uzyskad prze-
diuzenie trzeba bedzie wykazad sie praktyks. w tym okresie Zatem
pamigtajcie o prowadzeniu ,Dziennika Radiotelefonicznepo®,
Misternie pleciona pajeczyna wszechobeenych papierkéw — ogarnia
s,

Z morskim dokumentem rejestracyjnym udajecie sig teraz do
sklepu handlujgcego pirotechniky sygnalizacyjng. Ceny recznych
czerwonych rakiel spadochronowych sa obledne. Rakiet trzeba micé
6 a wige bez poltora miliona (1993) nie ma po co wchodzié do
sklepu. £, swiadeciwem broni™ idziemy kupowac biale i czerwone
rakiety. Nie kopujcie rakiet w tekturowych gilzach.

Kiedy juz mamy wszystko, co wpisano nam do ,, wuwnerki” —
telefonujerny do Urzedu Morskiego, Wydzialu Bezpieczeristwa
Zeglugi, konkremnie do Kierownika Oddzialu Inspekcji Okretowej.
W Gdyni jest nim pan Andrzej Nowak. Umawiamy sig na inspekcje.
Przywozimy inspektora wlasnym pojazdem. To bardzo wazne.
Gdyby inspektor przyjechat £ Gdym do Gorek samochodem Urzedu
Moskiego — musielibyscie zaciggngd kredyt pod zastaw jachtu.
Inspektor wehodzi na jacht, sprawdza wszystko co da sie sprawdzié
a atesty (ktérych, trzeba uczciwie przyznad co roku mniej sie
wymaga) w szczegolnosci, Jak sama nazwa wydzialu wskazuje —
Zawsze najbardziej interesuje sig wyposazeniem bezpieczefistwa.
Z udzialem armatora spisywany jest ,,Protokdl z inspekcji™
{Rys.27.6.a) Po inspekcji, biorac wszystkie dokumenty PRS-u (wraz
z protokdtem) i jedzicmy do Urzedu Morskiego. Tu wypisywany jest
koncowy dokument bezpieczefistwa zeglugi — ,,KARTA BEZ-
PIECZENSTWA” Rys. 27.6.b). Placmy za inspekcje wedlug taryfy
dolarowej (Nowy cennik wprowadzony wspdlnym Zarzadzeniem
3 dyrektorow Urreddow Morskich Nr 2/94 z dnia 6 grudnia 1994)
Oplata za Karte Bezpieczenstwa uiszczamy w wysokodci zaleznej
od metrazu zaghi jachtu. Jachty do 30 m* zagla ptaca: 20 jednostek
taryfowych x 0,30% x bankowy kurs dnia. Jachty o powierzchni od
30 do B0 m*® placa 30 j.i. x 0.30%5 x kurs dnia. Proste. Za silmik
pomocniczy (rawsze przestrzegam przed lekkomysinym dek-
larowaniem silnika) doliczg wam 30% stawki, za pierwsze wy-
ctawienie Karty Rezpieczedctwa dodatek 10%. Jazeh armator ject
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emerytem, rencisty, studentem lub uczniem korzysta ze znizki 50%
Ale to jeszcze nie koniec oplat. Musicie jeszcze uiscié oplare
priystaniowg, co najmniej w wymiarze polrocznym. Piszg o tym
w rozdziale . Portowe korowody”.Nie wychodzic z urzedu za-
kupujemy ,,Dziennik Radiotelefoniczny™, wypelniamy strong
tytutowg i przedstawiamy go pani Tatianie (GUM) do zalega.
lizowania. Zostaje przeszyty i opatrzony pigkng pieczecia lakows,
Nie kosztuje to duzo, Wyglada jak akt krélewskiego nadania. Od
czasu do czasy wypada cos do niego wpisac.

Jezeli jednak cheemy pozeglowaé sobie na Bomhbolm, do Sassnitz
czy Kopenhagi - to jeszcze nie koniec udrek. Jacht musi vzyskadé
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migdzynarodows rejestracje w postaci ,,Certyfikatu Okretowe-
g0 (Rys.27.7). Taka pulapke dla jachtéw zastawili socjalistyczni
legislatorzy — zrownujge , Misia™” z Czantorig”. Nieslawny art. 4
Kodeksu Morskiego zmusza do nastepnych wydatkdw 1 fatve her
zadnego naszego interesu w te] sprawie. Aby jacht nasz zostat
wpisany do ., Rejestru Qkrgrowego” w lzbie Morskie) (Gdynia, PL
Konstytcji 1) musimy odwiedzi¢ Biuro Pomiarowe PRS, miesz-
czace si¢ lakze w budynku Centrali PRS w Gdansku (adres fax
1 telefon centrali j.w. — pokdj 118.)

o . PR PP L

[pr—
i gy B i o mri v | ::'l . r- o
[ e e e RS e

e atealn 4 e

S - * ;
s ey g TR T - SR PTTE TR LR

g . FR-ail 38 — |

e i

Sy pumr L, it sl dvvwy Baliidi grias
B

L Y ol

R

—— L = -
b et e e 4y d—
[ *y T ST TSR T T—
(S R

" o
- T |

S e e L R

sl =l e . e )

|
Lo el T |
N LB |

B

S —— =

Roys, 27,7, Centyfikat Okrgtowy jest migdeynarbdowym gwiadectwem wiisnode
i potwierdzeniem wpisanis jachie do Rejestrn Okrplowego — wvstawia Izba
Morska

Zamawiamy ,pomiar statku”. Przedstawiamy dokumentacje
(jesli mamy). Umawiamy sig na wizytacje jachtu. To, ze juz kilku
jachtom z te] samej formy robiono pomiary — zazwyczaj nie
zniechgea inspektordw do wyjazdu, Dobrze by bylo abyscie dys-
ponowali samochodem. Jedziemy, dokonujemy zupetnie abstrakcyjne
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pomiary elementdw nadbudowek. Biuro pormarowe liczy i oblicza
wpojemnosd brutto” 1, pojemnosc netto”. 83 to wartosci nie-
mianowane. W przypadku MILAGRA IV” wartosci te wyniosly
odpowiednio 3,52 1 1,06, Zupelna zabawa dla zabawy. Za tg zabawe
przyjdzie wam jednak zaptacié¢ w zaleZnosci od tych liczb. Ja
placilem polowe urzedowej dwezesnej minimalne] pensji mie-
sigeznej, Dostajecie do reki Swiadectwo pomiarowe — Tonnage
Certificate’(Rys.27 8). Jedriecie do Izby Morskie). Tu niespodzianka
! Jest to pierwsza firma, ktora nie chee od was pienigdzy, Zaglada
do dokumentéw PRS, do |, Kartv Bezpieczeristwa”, zabiera jeden
egzemplarz ,, Swiadectwa pomiarowego”, wpisuje do .. Rejestru
Okrgtowego™ 1 po kilku dniach otrzymujecie poczty (Polecony)
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wielki dokument pt. ,, Certyfikat Okrgtowy". Znaczy (,sig”), 7e Jacht
Jest nasz, wiasny. Rzeczpospolita bardzo dba aby nikt za granica nie
podwazyl naszego prawa wlasnosei, Gdy przy kielichu pokazuje
cudzoziemskm zeglarzom mdj ,Certyficate of Registry” — wszyscy
rycza ze smicchu. Nigdy mnie nikt o cos takiego nie pytal w obeych
portach. Gdy pytali o dlugod¢ jachtu, od ktérego zaleiy optata —
wierzyli mi na stowo. Jaki jest ,.qi" (ki) — kazdy widzi. Jeizeli
bedziecic sprzedawali lub kupowali jacht, kidry ma juz ,, Certyfikat
Cergtowy” nie obejdzie si¢ bez notariusza, co naturalnie znown
bedzie kosztowad, Umowy kupna-sprzedazy bez notariusza — dla
Kodeksu Morskiego nie sg wiarygodne. Jeden z sympatycznych
I bardzo rzeczowych sedziow izby zapytal czemu tak nie lubimy
Kodeksu Morskiege. Artykul 4 Kodeksu Morskiego czyni wasz
jachcik statkiem!!! No comments.

Takie, w wielkim skrdcie, s doswiadczenia w walce o papiery
dla moich kilku kolejnych lodek, W praktyce mogg sig réznic
w malo istotnych szczegolach. Licre, ze 2 dalszym nastawaniem
ROWych czasdw”— moze cos sig zmieni na rozsadniejsze (np. jak
w Szwecji). Czy nie uwazacie ze to ambitne 1 poiyteczne zadanie
dla naszego zwigrku 7zeglarskiego?

Dolski Rejestr Statksw

Jestasmy instytuciy prowadzges niezalesng drislalnodd recroznawes) na rynkl
misdayiarodowym, Eidre Kiengas sie interesem puldiczrym popreaz formulowania
wyrnagan, nadzar | wydawanie odpowiednich dokumentdw, pomaga administracjom
parestwoweym | swaim kliantom sapawnic barpieceanstwo ludzi, obiskiow
phowalgeyeh, ladowych, adunkdw oraz Stodewiska maluralnego,

W zakresie nadzon nad jachtamd morskims @ lodziami motarawymi komérka
wiodagca w Centrali PRS jest Inspektosal Jachidw | Lodz

Madziér nad jJachtami i lodziami prowadzg nasze
Plactwhkl i Agencle na teranie calego kraju oraz kilkunastu
inspektordw nisetalowych,

Prowadzimy riwnie? bezplatne doradztwo tachniczne,

Masz adres: AL, Gen. J. Haltera 126, 80-416 Gdansk

EAPTRSEATTY,
fel. [0-58) 461700 w. 235, fax 460352




ZEGLARSKIE DOKUMENTY

Z pisaniem tego rozdzialu rwlekatem do chwili, kiedy telefon
# drukarni przywolal mnie do porzadku. Powodem wyczekiwania
byla nadzieja, Zze reforma polskich stopni Zeglarskich zostanije
wreszcie ogloszona. Niestety, luty 1995 roku zastaje nas z soc-
jalistvezna drabing stopni, kidra tylko dla interesujgcego nas teraz
akwenu obejmuje pieé¢ stopni zeglarskich:

* zeglarz jachtowy (z.j.)
sternik jachtowy {(stj.)
stemik jachtowy z pelnymi uprawnieniami (st.j.p.u.)
jachtowy sternik morski {j.st.m.)

Jachiowy kapitan Zeglugi baltyckiej (j.kpLz.b.)

Tylko dzigki ,Notatce Slupskiej” (1992), stanowigcej pro-
wizorium, interpretujgce pojecie enigmatyeznyeh . wybranych
akwendw™ — sternicy jachtowi i morscy od kilku lat moga wychylaé
sig poza zalewy i Zatoke Gdansky. Warnto wiedzied iz ta czgsciowa
liberalizacja rygordw nastgpita z inicjatywy urzedéw morskich.
Uchwata semikowa PZZ (1991) dmwz.:p:,a pilnej potrzeby wdrozenia
~swobody zeglugi™ nie doczekala sie realizacji do chwili, kiedy
koricze pisanie tej ksiazki. Uplyw czasu potwierdzil przypuszczenia
ze Jkadra” ewigzku zeglarzy, a zwlaszcza grupa szkoleniowcow nic
Jjest zainteresowana zadng redukcjg ilosci stopni zeglarskich ani
nadania sternikom jachtowym | morskim uprawniefi do prowadzenia
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jachtéw po morzu. O intencjach tej wplywowej jeszcze grupy

swiadczg starania o ustanowienie kilku stopni instruktoréw zeg-
larstwa. Motywacja takiego stanowiska jest oczywista.

Jak dotad sternicy jachtowi i morscy (mocyg wspomnianej
HMNotatki Stupskiej™) mogg prowadzi¢ swe male jachty wylacznie po
akwenach wymienionych w Kartach Bezpieczenstwa ale me dalej
niz w rejonie P12, Wedlug obowiazujgcego prawa dopiero jachtowy
kapitan zeglugi baltyckiej moze poprowadzié jacht na Bornholm
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czy Oland (takze w zgodzie z Karty Bezpieczefistwa). Nie wy-
obrazajcic sobie, Ze stopiefi ten moZecie uzyskaé wezesniej niz po
5 latach bardzo intensywnego zeglowania. Wszyscy zainteresowani,
I o 2z obu spierajgcych sig stron zdaja sobie sprawe z absurdalnosci
problemu poniewaz morska zegluga na jachtach prywatnych ma sig
doskonale i rozwija sig w oczach. Whrew zakleciom . #eglarskiego
betonu™ — wypadki powodowane sa nadal prawie wylgcenie przez
+aamaszczonych”. Hodé wizyt polskich jachcikéw w portach

Bys. ZE.1. A gdyby tak skorzystsd 2 doswiadcee rachodmiosuropejskiego
eeplarstwa

skandynawskich i niemieckich rodnie z roku na rok. Morski jachting
prywainy jest juz liceniejszy niz spoleczny”, skad rekrutuje sig
wigkszos¢ hamulcowych, Cierpliwodel, za kilka lat panowie ¢i nie
bedg juz reprezentowali nikogo a ustawodawstwo regulujgee zasady
uprawiania morskiego jachtingu bedzie musialo byé dostosowane do
standarddw europejskich. Nikt sie nie bedzie nikogo pytal o zdanie.
Fo prostu nastapi ratyfikacja normalnego. europejskiego prawa.
Chodzi bowiem tylko o jedno: aby uprawnienia (czy stwierdrzenie
kompetencyi) wynikaty z wyegzekwowane] na egzaminach wiedzy
1 umiejgtnosci oraz odbytej prakivki. Aby wymagania te odpowiadaly
wymaganiom innych europejskich systemdw oraz nie preekraczaly
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wymagan cgzaminacyjnych dla profesjonalistow. Tak dla ciekawosci
— wymagania wiedzy nautycznej na stopien jachtowego sternika
morskiego sg porownywalne do wiedzy szypra baltyckiego trawlera
o dlugosct 25 metrow.,

Sprawa patentow zeglarskich ma jeszcze istotny wplyw na
ubezpieczenia zawierane w polskich towarzystwach. Podpisywana
polisa zazwycza) zawiera klauzule o niewaznosci umowy w przy-
padku przekroczenia granicy rejonu zeglugi, do kidrej upowaznia
patent prowadzgcego i jego 1 Oficera. Dla przykladu — jezel szkoda
nastgpila na jachcie prowadzonym przez j.st.m. w odleglodct 15 Mm
od brzegu - polski ubezpieczyciel odmawia prawa do odszko-
dowania, mimo ze jacht znajdowal sig w rejonie LI, objetym polisy.
Stad takie zainteresowanie ubezpieczaniem jachtow polskich
w towarzystwach zagranicznych. Blisko — juz w Sassmitz,

Przygotowywany, modyfikowany, poprawiany, dyskutowany,
rnowu uzgadniany projekt nowego regulaminu, ma podobno (do
ostatniej chwili nikt tego nie bedzie wiedzial napewno) zawierad
4 stopnie: zeglarz, sternik jachtowy, jachtowy sternik morski i kapitan
jachtowy, Jachtowy sternik morski prawdopodobnie ma miec prawo
do zeglugi baltyckiej ale nadal odmawia sig mu tytutu skippera
{szypra). Chodzi o to aby stemnik (helsman) znaczyl — pomocnik,
a nie samodzielny jachtsmen.

MNazewnictwo obecnych wyzszych polskich patentéw pachnie
megalomania. Posiadacz kapitanskiego patentu, zeglujaey do obeych
portoéw na Nefrycie”, Tangu™ czy rownie malym jachciku to
zawsze bedzie ,skipper”. Przedstawianie sig jako .master” Czy

~captain” sugeruje, ze z rozmdwcey robimy sobie jaja”, Na , Zawiszy

Czarmym”, , Zjawie” — to sg kapitanowie. Tyle, Ze to nie sg jachty,
Dokumentem Iegnyruujac},rm zeglarskie .curriculum vitae”
kazdego szanujgcego sig jachtsmena jest ,,Ksigzeczka Zeglarska”
— w naszym preypadku (cruising) — niestusznie zwana , .Sportowy”.
Na szczescie nie jest to juz dokument obowigzkowy i nikt 2 powodu
braku tego dokumentu nie moze by¢ dyskryminowany. Uwazam go
za godny polecenia pamiginik”, gdzie wpisywane sg odbyte rejsy
(odwiedzone porty, przebyte mile, pelnione funkcje, ukonczone
kursy, pokrewne kwalifikacje, przynaleznodd klubowa) stanowijee
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wiarvgodne dane rekomendujace zeglarza, jego dodwiadezenie
i kwalifikacje. Kilka kartek przeznaczono na wpisywanic corocz-
nych, majgeych 6-cio miesieczng wainosé aktmalnych wynikéw
badan lekarskich”. W mojej opimi jest to absolutna fikcja uwrzed-
nicza, wyrosla na gruncie zwyczajnego asekuranctwa 1 w klimacie
klubowych rejsow. Wszyscy wiemy. ze Y5% corocznych wpiséw
(zeglarstwo turystyczne) uzyskuje sig bez zadnych badan. Dzicje sig
tak, poniewaz Zvcie ndowodnilo ze badania takic s3 po prostn
zbedne. Kazdy rozsadny czlowiek (nie mam zadnego powodu aby
podejrzewad zeglarzy o brak rozsadku !) 1dzie do intermisty, gdy go
boli brzuch i do ortopedy, gdy dokucza kolano. Zdrowy czlowiek
dostaje bezterminowe samochodowe prawo jazdy. Prawodawcea nie
ma powodu mu nie ufad. Corocznie powtarzana fikeja | badan” od
malefikosci uczy nasze dzieci | wnuki, ze te wszystkie polskie papiery
to tylko ,.pic 1 propaganda”.

Zupelnym polskim curfosum jest Karta Plywacka, wymagana
przy pierwszym egzaminie Zeglarskim, Spotykalem jednak nad-
gorliwych funkcjonariuszy, zadajacych ode mnie tego {miesznego
kartonika. Jest on dia mnie podwajnie Smieszny — jako ze imig moje
wykaligrafowano jako .Jezy” a na pieczatce podpisowe)] widniejg
literki ,mgr” przed nazwiskiem wystawiajacego. Kiedys dla hecy
probowalem sig wykpié karnetem instruktora nurkowania swo-
bodnego. Nie uzyskal akceptacp. Karty Plywackiej moga zadac od
tych waszych zalogantéw, kidrzy nie majg patentow zeglarskich. Aby
zamkngd temat Kart Plywackich pragng zadeklarowad sig¢ jako
zdecydowany zwolennik dobrej umiejetnosci plywania, Podzielam
starogrecki poglyd 2e |, analfabetq jest nie umiejqey pisac i plywac'”,
nie zgadzam sig¢ z pogladem zaprzyjaZnionego zeglarza starsze)
generacii — Zygmunta Bielawskiego, ze ., umigjeinosc phywania tylko
mgke preediua . Jestem za plywaniem ale wicloletnie doswiadczenie
pletwonurka i zeglarza mdwi, ze zaleinos¢ pomigdzy plywaniem
i Kartg Plywacks sa tylko zbiegiem okolicznodei. Uczcie sig plywac!

Zupelnie powaznym dokumentem :::qnhj:t}rm uprawnia— ch}rm
do obstugi jachtowego radiotelefonu jest Swiadectwo ograniczone
operatora radiotelefonisty — zakres UKF”. Wydawane jest po
zdaniu odpowiedniego egzaminu w Pafistwowej Agencji Radio-
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komunikacyinej na okres 5 lat. W czasie tego okresu nalezy
praktykowaé (konieczne udokumentowanic) aby wainosé fwig-
dectwa mogla by¢ prolongowana. Zdanie egzaminu bez UCZesZCZanis
na kurs jest mozliwe ale malo prawdopodobne,

Wyruszajac na wody prevbrzezne musicie zabra¢ z sobg Dowadd
Osobisty. Do dalszej podrézy wymagany jest Paszport. Do krajéw
nadbattyckich nie potrzebujecie wiz. O polisie ubezpie— czeniowej,
zwlaszcea w zakresie nastgpstw zachorowan i naglych wypadkach
wspomniatem w innyim miejscu.

ﬂ'rﬂ. !

Rys. 28.2. Ten jachcik wiasnie wrdcl & kolefnego rejse battyckicgo ale skip-
per zaslania nazwe dki 1 odwrecn sic od obiektvwu. Jak myélicie — dlaczego?

Z{AG|l

MAGAZYN SPORTOW WODNYCH

KAZDY NUMER ZAWIERA
BLANKIET PRENUMERACYINY

Sfachowy, niezaleiny | akralny
miexsigczrik kazdepo Zeglorza
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PORTOWE KOROWODY

Obowigzujgce od 1993 roku zasady odpraw jachtow polskich
¢ portéw krajowych powoli upodobniaja sig do procedur euro-
pejskich, co odnotowujemy z nie ukrywanym vkontentowaniem.
Mimo jednolitych dla wszystkich portéw zasad — praktyka wykazuje
pewne zroznicowania w zaleznogel od ludzi, na ktdrych trafiamy.
Spotyka sig wigc jeszcze takich, ktorzy nie mogg sie pogodzic, ze
to om 54 dla nas a nie odwrotnie. Dzialajg tez i tradycje. Dlatego
7eglarze w Gorkach, Wiladyslawowie i Jastarni przyjaznig sie
# bosmanami i straznikami. Ni¢ bede wskazywat radyeyjnych nad-
gorliweow, ktorzy bez celebrowania odprawy nie pozwoly wyplynad
nawel na przyportows ,.osla tqerke™.

Zacznijmy od odpraw granicznych. Wyplywajac na ,, wody
wewngtrzne " (Zatoka Gdariska, Zalew Wislany, Zalew Szcreciniski)
nie zawracamy glowy Strazy Granicznej. Przy wyjsciu w rejs
krajowy, bez opuszczania polskich wod terytorialnyech (12 Mm od
linii brzegu polskiego) mamy do wybor albo odwiedzi¢ placowke
Strazy Granicznej (GPK) lub zglosi¢ wyjdcie . srodkami tech-
riiczmymi ™ tzn, radiotelefonicznie. Numer kanalu zalezy od zwyczaju
miejscowego. Garki lubig rybacki kanal 6-ty, Wiadystawowo 10-ty
itd. Straz Graniczna pyta o nazwe jachtu, numer na zaglu, port
macierzysty, liczebno$é zalogi 1 port docelowy, Wyjdcie w rejs
pelnomorski naklada na skippera obowigzek dokonania odprawy
granicznej. Skipper jachiu przyvbywa do GPK z paszporiami
i 2 egzemplarzami , Listy zalogi” (Rys.30.1). Moze sig zdarzyg, 17
zostanie poproszony aby na jej odwrocie zlozyl deklaracje, 2e na
jachcie s3 tylko te osoby. Kotdw sig nic wpisuje ale tez me nalezy
ich zahiera¢ ze sobg bo beda powaine klopoty. W skrajnym
preypadku (ktdry mial miejsce) do eskortowania wydalonego jachtu
poza wody teryionalne. Polskie psy takze nie s dobrze widziane
przez skandynawskie wladze sanitarne. Wracajac do polskiej
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odprawy — bywa, ze prawdomownosé skippera zostanie sprawdzona,
Odprawy nasze) Strazy Granicznej to kuntuazja, takt i Zyczliwodgé,

Z odprawami u wladz portowych to roznie bywa. 53 bosmanaty,
ktore Zycza sobie aby tylko radiotelefonicznie uzgodnié moment
odejscia od nabrzeza. Sa tez i takie, ktdre 2adaja przedstawienia
wszystkich dokumentéw jachtu i zalogi, sprawdzaja aktualnos$¢ badan
lekarskich oraz spisujac ze skipperem odpowiedni protokol kontrolny
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Eys. 301, Lasty Zatopil - dokument wymagany w rejsie zagraniczoym

Odprawy celne obowigzujg tylko w rejsach zagranicznych.
Zglaszamy sig do odprawy w portowej placéwcee celnej. Niektore
urzgdy cheg aby to czynié z antycypacjg 2 godzin. Przepisy celne
Jak na kazdym przejéciu granicznym. Zapasy zywnofciowe od-
prawiane sy wedlug statkowych norm. Bywa, ze celnicy chcg od nas
trzeci egzemplarz |, Listy zalogi”. Dlatego przed rejsem zagra-
nicznym piszemy (kserujemy) jg od razu w 5 egzemplarzach. Cheieli
raz abym (jak za kartkowych lat bywalo) sporzgdait |, Listg pro-
wianiowg " ze szczegdlnym uwzgledniem konserw migsnych. Chyba
jeszeze lego starego okdlnika nie uniewasniono.
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Odwiedzajac porty polskie — prosimy radiotelefonicznie o zgode
wejscia. Jest to w naszym interesie aby nie spotkaé sie z kutrem
w waskim kanale migdzy falochronami (np. bLeba), Zazwyezaj
bosman udzicla informacii 0 miejscu cumowania. Uzyskang zgode
mozemy traktowac jako zgloszenie. Zdarza sig, iz po zacumowaniu
bosman chee udcisnagé prawice skippera. Jedli wracamy z zagranicy
~ juz z portowej redy zglaszamy sig¢ radiotelefonicznie Straiy
Granicznej 1 Urzgdowi Celnemu. Jesh wyrazg takie Zyczenie — skip-
per {z dokumentami) bedzie musial ztozy¢ im wizyty.

Powrdt z rejsu zatokowego — to radiotelefoniczne zgloszenie sie
bosmanatowi. Wracajac z rejpsu |, krajowego”, zglaszamy radio-
telefonicznie wejscie do portu bosmanowi i Strazy Granicznej. Jegli
nie mamy radiotelefonu — spacerek, zaraz po zacumowaniu, prze-
strzegajac jednoczesnie zatoge aby pozostata na jachcie do powrotu
skippera.

Zhlizajge si¢ do wad terytorialnych obeego panstwa podnosimy
pod prawym salingiem jego banderke. Wazne aby o tvin nie
zapommed. Przed jej podniesiem zwrddcie uwage aby nie postawid
jei wdoe géry nogami”, Dotyczy to banderek Litwy, Estonii, Rosji
1 Niemiec. Zeglujge po Baltyku powinniémy mied¢ ze soba banderke
nie tylko parstwa, do kiworego sig wybieramy ale i banderki jego
sasiadéw, Wiatry w rdzne strony moga nas zapedzic, Wiasng banderg
nosimy zawsze ale na obcych wodach jest to absoluinie obowigz-
kowe.

Podchodezge ku falochronom obcego portu wypatrujemy masziu
sygnalowego, na kidrym mogq bvé wywieszone znaki ograniczenia
lub zakazu ruchu w porcie (Rys. 30.2)

Znakiem zakazu wplynigcia do poriu takze moze by¢ wygaszenic
swiatel wejdciowych, Takie praktyvki stosowane s3 w malych
dufiskich porcikach rybackich.

Proszenie przez radiotelefon UKF o pozwolenie wejscia jachiu
jest raczej wschodniobaltyckim zwyczajem. Na zachodzie pytamy
raczej rzadko i to wiedy gdy 1stniejq uzasadnione watpliwosci cay
obawy o spotkanie sie ze statkiem w ciasnym wejsciu. Gdyby tak
pytaé¢ w Svanemollehavnen czy Limhamn to bosman poprositby
kapitana portu o zmiang anpgazu na konferansiera. Watpliwodei takze
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By5.30.2, Sygnaly ograniczenia lub zakazu ruchu w porcie.

mogg dotyezyd zasiggu rozwiezionych Kotwic poglebiarki, obszar
prowadzonych prac podwodnych itp. Jezeli nie znamy jezyka
gospodarzy — postugujemy sig angielskim. Specjalistyczng morska
terminologie zawiera niezwykle uzytecany , Morski HaAwigacyjny
stownik frazeologiczny” wydany przez PRS w oparciu o tekst
angelski, zatwierdzony rezolucjy IMCO z 1977 roku. Na wodach
rosyjskich pomocnym moze byé czterojgzyezny |, Wojenno-morskij
razgowornik ", Niemiecka, dunska, rosyjskg 1 angielsky terminologie
— przelozong na polski zawiera |, Difesieciojezyezny stownik Zeg-
larski” Barbary Webb, Teresy Dudzic i Jerzego Knabe. Najtatwiej
osiggalne sq . marginesy” z miesigcznika . ZAGLE" na ktérych
Adam Piechal prowadzil kurs |, Yachting English”. Chociaz mini-
malna znajomos¢ jezyka angielskiego przez skippera jachtu jest
wskazana w portach skandynawskich. W portach Litwy, Eotwy
i Estonii, poza sytuacjami zagrozenia — trudno bedzie znalezd
rozmoweow po rosyjsku.

Wehodzace do obeego portu prowadzimy nashuch na kanale 6-
tym UKF. JeZeli jest to port niemiecki — podnosimy pod lewym
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salingiem I1l zastgpcza flage jednoliterowego kodu MKS (bialy
proporczyk z czarnym pascem). W portach pozostalveh pansiw
battyckich podnosimy zéty flage .07, Podniesienie, kazde| z tych
flag oznacza deklaracje poddania sie procedurze wymaganveh
miejscowymi przepiséw odpraw. O ile w portach Litwy, Lotwy,
Estonii i Rosji nie ma zadnych dowolnodei a odprawy paszportowe
1 celne s3 obowiazkowe zawsze — to w portach pozostalych krajadw
baltyckich panujg zupelnie liberalne zwyczaje. W portach skan-
dynawskich generalnie panuje zasada jednorazowego zgloszenia sig
w policji w pierwszym odwiedzonym porcie. Najlepiej, niczwlocznie
po zacumowaniu, wzigd kolejng kserokopig . Listy zafogi” | zaniesc
Ja na komisariat. Na odwrocie nalezy dopisaé z jakiego portu
przyphynglismu 1 o kidre] godzinie tu preybylismy. Jezeli jest to pora
nocna 1 komisanat jest zamknigty — nalezy wrzucic nasey |, Listg”
do szcreliny na korespondencig lub wsunaé pod drewi. Jesh nic dotad
nie zbroilismy i komputer policyjny nie ma nas na czamej, elektro-
nicznej liscie — jestedmy odprawieni nie tyvlko w tym ale i kazdym
nastepnym skandynawskim porcie. Taky procedurg lubig tamtejsze
wladze i ja was do niej zachgcam. Sa tacy skipperzy, ktorzy czekajg
na jachcie na wizytg funkcjonariusza |, immigration”, Ten sposdh
uwigzuje nas na czas blizej nieokredlony | naraza na ewentualne
pretensje. Sg i tacy, ktdrzy uwazajg, 2e wywieszona flaga deklaracii
odprawy wystarcey. Ja zachecam do manifestowania szacunku dia
gospodarzy, zwlaszcza kiedy na jachcie jest wigcej alkoholu niz
pozwalajg na ogdl bardzo rygorystycene przepisy celne.
Zrozumiatym jest iz, bund” Jachtowy musi mied napoje wy-
skokowe dla godcl wizytujgcveh nasz okret. Aby nie byé po-
sgdzonym o chegd spienigZenia na migjscu wolnoctowej . wody
ognistej” — warto poprosi¢ celnika lub policjanta {(w malych
porcikach to ta sama osoba) aby zaplombowal nadwyzke kontyvgentu,
Zdarzato mi si¢ mieé¢ zaplombowang torbg turystyczng. Jacht
prawdziwego ,,seafarera” ma specjalnie do tego przygotowang
szatke z uszkami do zawieszenia celne] plomby. Przewaznic
zgloszenic takie kwitowane jest machnigciem reki ale zaufanie do
nas od razie rosnie. Po kilku dmach postoju lub w nastepnym porcie
mozna wystgpi€ o nwolnienie z depozyiu jakiejs butelki. Wypada
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wiwezas funkejonariusza zaprosic na drinka. Czasami cheinie wypije
(Jednego), czasami roziozy rgce w rozpaczliwym ale migdzy-
narodowym gescie ,sluzba nie druzba”. Regul jednak nic ma

zadnych bo ludzie — jak to ludzie — 53 rozni. Pamigtam jak kiedys

nieslismy policjanta. Duze, kKlubowe jachty bywaja czasami pod-
dawane ,, superkontroli”, przeprowadzanej znienacka na okolicznoss
ilogci butelek. W stosunku do malych jachtéw stosowana jest czasami
perfidna metoda prowekacji (,, transakcji kontrolowanej”). Nie
ulegajcie wige namowom odstapienia zbyteczne) butelczyny. Nie
darowujcie ,.na droge™ nawet butelki piwa.

A wige — sumujemy. Jacht odprawiony w jednym porcie skan-
dynawskim jest odprawiony we wszystkich Danii, Szwecji, Finladii
i Norwegii. Jacht odprawiony w Sassnitz — jest odprawiony tak we
Flensburgu jak i w Holtenan. To jeszcze w Polsce pokumje od-
prawianie zagranicznych jachiow w kazdym kolejnym polskim

Bvs 3035, Tak wyplada deklarscie celne (dudiska i srwedzka), ktére czagami
previdzie wam wypelniad
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porcie. Ze nie jest to zwyczaj europejzki — czujg sami polscy
pogranicznicy. Wiclokrotnie obserwowalem jak przepraszali cudzo-
ziemskich jachtsmenéw za Kloptliwe formalnosci. Nestor nie-
mieckich zeglarzy — stawny Herbernt Lupke mowi, 2e mu bardzo
ghupio przyjmowac ciggle te przeprosiny. Mdéwi, ze mu wstyd robid
clagle tyle klopotu,

W FID['CI-E zazrwycza) stajemy tam, skad wystaje las masztow,
Raczej nie ma zwyczaju stawac przy nabrzezach przemyslowych.
Przepisy portowe tego nie zabraniajg (np. na wysokosci ,, Eros
Center”, przed silosami w Kilonii) ale nie jest to zbyt dobrze
widziane, jacht nie jest cliromony preed |, ebszezymuram: ™, skinami,
ztodziejami i innymi wandalami, Nie ma tez zadnych wygéd ani
instalacji a z jachtu na nabrzeze trzeba sie wspina¢ po brudnych
adbijaczach. Naszg obecnosé w takich miejscach tlumaczy jeden
argument — jest o postd) darmowy,

Czlowiekiem, z kidrym napewno sig nie miniecie na nabrzezach
czy pomostach przystani jachtowych (marin) jest poborca posto-
jowego. Zjawia sig niemal natychmiast po zacumowaniu. Wysokosé
oplaty zalezy od diugodei jachiu.. Oplata taka obejmuje czas jednej
doby od momentu zacumowania. Platnod¢ zawsze w walucie
krajowej. Jesli nie mamy koron czy marck — trzeba i§¢ do banku
wymieni€ nasze ulubione dolary. Inkasent daje nam kwit a na wantg
(czasami) przykleja banderolke kontrolng. W portach niemieckich
czesio nie biorg oplat jeshi schronilismy sig prezed sztormem. Pigkny
zwycza)! Oplacenie postojowego przewasnie zawiera pobdr wody
pitne] dostep do toalet 1 gorgcy natrysk. Za prad do ladowania
akumulatorow — prawie zawsze placi sig osobno. Preyklady bywaja
rozne od przemilej sztokholmskie] manny (tej kolo Mureum Wazy)
gdzie calkiem spory jacht, placac za postd) |20 koron, ma za darmo
nie tylko gorgeg kapiel ale 1 pralke oraz suszarke do - jednej
z goeteborskich, gdzie trzeba zaplacié 293 koron za postdj bez tych
wygad.,

Przyplywajac do portow Litwy, Lotwy, Estonii 1 Rosji — juz na
redzie musicie mied zakonczony rachunek sumienia. Znaczy, ze
kazdy z zalogi musi spisa¢ co posiada a skipper dodatkowo — co
ma na wyposazeniu jachtu. Jest to bardzo wazne bo zaraz po dobiciu
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do wskazane]j kei — na jachcie zjawi si¢ tham wiadz, Deklaracje celne
muszg by¢ nie tylko prawdziwe oraz szczegdlowe ale i identyczne
z tymi, ktdre bgdziecie wypelniali przy opuszczaniu portu. Jaka-
kolwiek niezgodnodé begdzi interpretowana jako proba handlu,
Musicie miec na jachcie tyle czynnych dlugopisdw ilu jest zalogi
bo wiadze nie majg czasu na czekanie abyscie pisali papiery jeden
po drugim. Nie liczcie aby zostala wam zaoszezedrzona jakakolwiek
formalnosé. Szczegdlnie dziwi to na Litwie, gdzie co drugi obywatel
tego kraju mdwi po polsku, jako ze si¢g wychowal na polskiej
telewizji (od ,Jacka i Agarki” poczawszy).

Odpraw wyjsciowych przy opuszczaniu pafistw zachodnich - nie
praktykuje si¢. Tylko zaplombowany ,,bund” musi by¢ uwolniony,
Zazwyczaj udzielane jest zezwolenie dokonania tego wlasnorecznie.

Przy opuszczaniu wod terytorialnych obcego pafistwa — opu-
szczamy banderke spod salingu. Wchodzaé na polskie wody
terytorialne mamy prawo podniesé pod lewym salingiem banderki
odwiedzonych krajow (w odwrotne) kolejnosdei ich odwiedzenia),
Maja zwyczajowy przywilej powiewaé tam przez 24 godziny od
powrotu do macierzste) preystani. W gdanskim jachtklubie ,. Neptun™
kultywowany jest zwycza) strzelania bialej rakiety na wejsciu do
przystani. Kto w Klubie Zyw — biezy na powitanie jachtu wracajacego
ZE3 MOTZA.

Skore juz wrécilisSmy do naszych portow — moim bardzo
przykrym obowigzkiem jest przedstawié cennik oplat portowych,
wprowadzonych Zarzadzeniem dyrektordw urzedéw morskich (Nr
29/94 z dnia 6 grudnia 1994), Cennik ustanawia miedzy innymi
taryfy oplat za ushugi w ,,matych portach morskich™ ™. Stawki optat
podawane s3 w jednostkach taryfowych (j.t.), stanowiacych aktualng
rownowartos¢ 30 centdw USA (od pél wieku jest to polski miernik
wszelkiej wartogci). W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach
dyrektorzy urzedéw morskich moga (na prosbe petenta) zastosowad
znizki do 530% taryfowej naleznodci. A ile to trzeba placié?

" przystanie rybackie, oraz porty nie zaliczone do morskich portéw
handlowych, jak réwniez te cegdci morskich portéw handlowych (tereny, baseny,
nabrzeza), ktdre nie 53 przekazane w uZyitkowanie przedsighiorsiwom portowyvm
i samorzadom, a znajdujy si¢ w wylacznej gestii urzeddw morskich.
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OPLATY PRZYSTANIOWE STATKOW SPORTOWYCH

Lec jachtn  oplata dobowa  oplata miesigczna oplata roczna
do 5.5 m 2 j-L 10 .1, 30 j.t.
%8 = 8.m 5 )L 25 jt 73 j.L
8 — 10 m 10 ).t 50 j.t. 150 j.t.
10— 13 m 15 jt. 75 jt. 225 jt.

Tabelka jest dluzsza ale to jest ksigzka o problemach malych
jachtéw. Podwyzszone o 50 % oplaty przystaniowe pobierane bedg
od jednostek wykreflonych z rejestru w okresie 6 miesigey od
wykreslenia, Od jachtéw nieeksploatowanych przez okres 6 miesigey
oplaty podwyzsza sie o 2000, Zwolnione sg z oplat jachty wcho-
dzace do portu w celu schronienia si¢ przed sztormem, dla uzu-
pelnienia paliwa, prowiantu i wody, dla uzyskania pomocy lekarskiej,
dokonania odprawy celno-granicznej i udzialu w regatach ale
tylkomiedzynarodowych. W takich przypadkach zwolnienie od optat
przysluguje przezokres 5 godzin od czasu ustania przyczyny (12
rodzin w preypadku udzielania pomocy lekarskiej). Zwolnienie
przysluguje takze jesli zawinigcie nastgpilo na czas krdtszy niz
3 podziny 1 o ile nie jest to port macierzysty statku sportowego.
Jachty, #a ktére uiszezono oplate miesigezng lub roczng sy zwolnione
od oplat dobowych we wszystkich portach, ktdre sa w wylgeznej
gestii urzadéw morskich (np. Wladyslawowo jest portem ,Szku-
nera™). Optaty roczne majg by¢ uiszczane do 31 marca za I potrocze
i do 30 wrzednia za Il polrocze ale zgloszenie jachtu do wymiaru
oplatymusi nastgpi¢ do 31 grudnia roku poprzedniego.

Optaty za wodg stodka:

pobierane beda wedlug wskazania wodomierza, wedlug taryfy
miejscowe], powickszone) o 100 procentowy narzut,

Oplaty za energi¢ elekiryczna:

inkasowane beda od ilosci pobranych przez jacht kWh, wedlug
stawek elektrowm, powigkszonych o 100 procentowy narzut.

Tvle o postojach w portach (nie marinach !) polskich. Nie migjcie
mi za zle, ze nie komentuje tych decyzji wiadz morskich.
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Cylowane zarzgdzenie zawiera ponadio nowy cennik (takze
dolarowy!) za przeprowadzanie inspekeji, dojazdy inspektorow
1 wystawianie Kart Bezpieczenstwa. Czylajcic o tym w rozdziale
SOokumenty jachiu™.

Na zakoniczenie tematu procedur portowych — taka Jedna
refleksja. Odwiedzitem juz sporo portow dunskich, szwedzkich
1 niemieckich ale tylko jeden raz rozmawiatem (stuzbowo)
z funkcjonariuszem adminstracji morskiej. Bylo to w duriskim porcie,
Weszlismy, racumowaligmy, zrobilismy klar na jachcie, przebralismy
sig w cleganckie ubranka i juz byliSmy gotowi wyruszyé do miasta,
kiedy do jachtu zblizyt si¢ jakis pan w morskim uniformie. Nie-
stychanie grzecznie zapytal czy jestem skipperem. Zaniepokoilo mnie
to, mimo Ze nie poczuwalem sig winnym jakiego kolwiek wy-
kroczenia. To ja — powiedzialem bardzo niepewnie. Ow pan
przedstawial sig z imienia i nazwiska i powiedzial 12 jest dyzumym
oficerem portu. Precprosil, ze przeszkadza ale czuje si¢ zobowigzany
przestrzec, ze obracajgey sig po drugiej stronie basenu prom moze
'_z.mbit‘ kalg, ktora bedzie obijala nasz jacht o pomost, do kidrego
Jestesmy zacumowani. Jeshi nie robi to nam zbyt duze) fatygi, to —
radzil nam dalej ten mily pan — warto si¢ preestawic ot... tam, za te
Ibi-;Im:: jetty. Wolalem do pandw przez radiotelefon ale panowie byli
JUZ Zajecl manewrami cumowania. Przepraszam, ze nie wskazalem
panom fego pomostu, kiedy mijaliscie mojg wieze, Spojrzalem — do
wiezy byl dobry kilometr. Przyszedl, ostrzegl, cheialo mu sie,
Podzigkowalismy tak pigknie jak to tylko robig dzieci w przedszkolu.
Wypilismy pe kieliszku |, Starki”, poszlismy do miasta, a mnie to sig
zawsze przypomina, kiedy do Gdyni zawijam.
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PROJEKTUJE | REALIZYJE

- obiekty przemystowe
budownictwa morski

- przemystowe i kKomungil
budownictwa

| erzonet of&rujd
inwagsiorskiedo.

BUDMQS@BUdownictwo Morskie Sp. z 0.0.
WALEZYNA & HAUPTMANN
(GDANSK ul. Czarnieckiego 15/2
cix (4858) 41-29-87, tel. 41-74-56
pracownia projektowa: tel, 32-51-69

TERMINY MEDYCZNE PO ANGIELSKU

Oby ten rozdzial nie okazal si¢ potrzebny. Moze jednak sig
zdarzyé, 1z bedziecie zmuszeni poprosi¢ o radiowy porade . Radio
Medical 'ze stacji brzegowe] lub statku. Moze niezbgdnym okazac
sie tak#e uprzedzenie kapitanatu portu, do ktdrego zdgza wasz jacht,
#e potrzebna jest pomoc medyczna, Zakladam, ze ktos z zalogi zna,
choé troche, jezyk angiclski. Zazwycza) jest to znajomosc po-
tocznych zwrotdw codziennych, bez terminologii medyczne)
i pierwsze)] pomocy. Jak widaé, duzg czesé angielskich termindw
medycznych stanowig nazwy lacifskie,

atak pecherzvka (pop. woreczka)

#ilciowego - cholecystits

atak serca — heart attack
astma oskrzelowa ~ bronchital asthma
badaé tgtno — to feel pulse
bladosc — pallor

bol — ache, pain

hal glowy ~ headache

ciato obce w gardle — foreign body of the troat
ciato obce w oku — foreign body of the eye
czyrak — baoil

dzialanie przeciwhdlowe - analgesie action
gaza — antiseplic gauze
igta do strzykawki — injection-needle
kamica nerkowa — nephrolithiasis
krwotok — bleeding

krwotok wewnetrzny — internal bleeding
krwotk z nosa — nosebleeding
lignina — lignin

materialy opatrunkowe  — dressing materials
niezyt jelit — acute enlerocolitis
niezyt oskrzekli — acute bronchits
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niezyt zoladka
oddech
omdlene
oparzenie
opaski

pinceta

pocic s1g

porazenie (pradem elektr.)

przechiodzenie

raamid

rana cieta

rana nuazdzona

rana szarpana

rana thuczna

skurcze (miegsni)
sinica

sterylizator
streykawka

SZYNY

spigczka

eno

lelno preyspleszons
tgtno zwolnione

udar sloneczny
(porazenie sloneczne)
Uras

uraz brzucha

uraz klatki piersiowe;
uraz powierzchniowy
wata

WSLIZas

wslIZzas lermiczny
wslrzasnienie mozgu

acute gastritis
breath
fainting

burn

bandage
forceps

1y Swedt
electric shock
freezing
wiound

cut wound
crash wound
lacerated wound
pound wound
Cramps
cyanose
slterilizer

- SYTInge

splints
COuma
pulse

- accelerated pulse

decelerated pulse

sunstroke
injury
abdomen injury
chest injury
slight contusion
cotton-wool
shock

thermal stress

concussion of the brain

zapalenie oplucne;
zapalenie olrzewnej
zapalenie ucha
WEeWNgIrZnego
zastreyk

rastrzyk domigsniowy
zastrzyk podskdmy
Zatrucie

Zatrucie pokarmowe
zawroly glowy
zlamanie

zlamanie krggoslupa
zlamanie otwarte
zwichniecie

pleuritis
peritonitis

otitis media
injection
intramuscular njection
hypodermic injection
inoxication

food poisoning
dizziness

fracture

spinal fracture
gaping fracture
dislocation

"KRUPA YACHTING"

wylwarninaspregin jachicwops ssladans w 178 ool

|- Ml h
— — =
Krupa
YACHTING

OFERUJE:

wl, Bpeczra 3 CIEFLEWO E3-031 Eqpown,
fed iy (M) B2 ped 3N i)

* Juki i swietliki poktadowe, okna stale i seybami preesuwnymi,
suwklapy, drzwi przesuwne, okucia, jarzma sterowe,
reflektory radarowe, miecoe, owiewki, stelage, bomy itp.

zaczerwienienie (skory) flush

zapalenie miedniczek * anodowanie masztéw (do 10,5 m), anodowanie z barwieniem
nerkowych pvelitis (#loty i seledyn) profili aluminiowych

ﬁ?ﬂﬂi gl::_}':r[- herza — * wykonywanie prﬁcﬁhﬂnn&'lﬂi km;s.l'.ruktji aluminiowych wedlug
zapalenie pluc pneumonia dostarczonych dokumentacji lub wizordw

zapalenie okostnej (zgba) — periostitis
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MOWIA KAPITANOWIE

Tradveyina czedcia, kazde) z moich ksigzek jest rozdzial,
w ktorym dopuszezam do glosu”, wszystkich chegeych przedstawic
swoje zdania w Kwestiach tytulowych tematéw. Inicjatywa mie-
siecenika .. Zagle” (t: cykl ., Z Mazur na Balyk”), drukujacego
skraty wybranych rozdzialéw przygolowywanych do druku ksigzek
_ powiadamia czytelnikéw o mozliwosci wspdlpracy, Szczegdlnie
pozyteczne 1 ciekawe s prezentacje odmiennych pogladow. Taka
konwencja mobilizuje czytelnika do krytycznej analizy roznych
punkiow widzenia 1 wybrania tego co mu bardziej odpowiada lub
przekonuje,

Adam Woiniak, emerytowany zawodnik regatowy, jachtowy
kapitan 7w, jest prgcuwnikicm naukowym gdaiskie) AWF oraz
czlonkiem zwyczajnym zeglarskiej partii zachowawczej, po-
wszechnie znanej pod skrétem . giekaesz”. W rozmowach po-
pmdzﬂjacych pisanie tekstu, ktdorego studiowanie za chwile
rozpoczniecie — zadalem mu pytanie czy potrafi udowodnié tezg, ze
jeglowanie szybkie jest bezpieczniejsze. Odparl. ze podcezas zajed
ze studentami, wlasnie takie przekonanie stara sig im zaszezepic. Oto
glos profesjonalnego pedagogoga zeglarskiego:

*

. To, co tu napisatem nie jest poradnikiem re-
gatowcd, nie bedzie ani stowa o taktvee. Cheiatbym tvlko zachecic
do poprawnego wykoriystywania moiliwosci kaidego jachtu,
poruszania sig tak szyvbko, jak sig da, a moze nieco szvbeiej. Po co
wogdle si¢ Spieszye ? Ismieje stuszny poglgd, Ze komu pilne — niech
leci samolotem. Tei prawda. Mime to — rozwaimy wybrane aspekiy
spybizego Zeglowania,

Plywajge po jeziorze, kaZdy niemal cel moiemy osiggnge w kilka
godzin. Zeglujge tam rdinymi kursami spedzamy na wodzie czasami
caty dzien. I nawet nas to bawt, Jesli pozeglujemy pol, a tvm bardzief
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dwie doby — zazwvezaj zaczynamy mysled o istnieniu paru powoddw
aby fnaleic sig juz w porcie, To pierwsze, Kiedy radosnie halsujemy
pod zachodni wiatr, wzdluz naszyeh pigknych lecz trochg mo-
natonnyveh plaZ i zawwaiZamy, fe Zagiel, kidry rano pokazat sig ra
rufg, nalezgoy do podobnej wielkoscl jachiu, przechodzi nam wlasnie
pried dziobem — to sobie myslimy i ...._.(te wpisujemy, co myslimy ).
Jeieli pewne plany rejsowe treeba modyfikowad, albo dla odmiany
brzvdka pogoda dopada nas tui przed portem, a mogtaby juz
w porcie, albo jeszeze lepiej, w portowej tawernie — pomyslimy
zapewnie,... moina bylo soybeief plynge. Jednoczednie nie wykluczam
sensu kotwiczenia aby spokojnie spoive trovdaniowy obiad, czy
zrzucenia foka, przesckadzajgeegoe mojej pani w zaiywaniu po-
kadowej kapiell stonecznej. Ale kiedv rreczywiscie feglujemy —
rabmy fo na serio. Taka Zegluga chyba takie fest proyjemg. Piszg
wohyvba™ bo moie zdania sq podzielone. Mdj dobry kelega, od lat
fcigajgcy sie po morzu, posiubil mlodg Zeglarke (lak mu sig
przedstawiata). Aby stopniowad stres wrokaw maorskiej Zeglugt

zaczgl od mazurskiej. Phyng sobie rano, pogoda ladna, Basia (imiona
zmienione) lezy w kabinie | coyta. W poblizu pojawiajg sig inne Zagle
— jakby szybszveh jachtdw, No, ja wam pokai¢ — sternik wybiera

W’IAZR 4“Iﬂ

MORZE 2

L3
| ZAGLE 26 m? H

Ry=31.1. Bicgunowy wykres prgdkosci jachtu  Milagro 1% na roznych
kursach
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sagle, wyestrza, rusza do boju, A tu z pudia glos nkochanef - Wejing
mie proechviar bo kwiarki ze stotu spadajq. Koniec,

Nie cholatbym ale musze caczge ab ove™. Wylierajqge jache nie
FU“'I-J”H.‘{;H}I- zamiedbad zapoznania sig z jego predkoscig. Zazwyezaj
jest ona wyrainie eksponowana przez producenta lub autora testow
EI!,;SFIL.IEI'IEH‘_'L'_.I'-H]?E'.F!. Poglgdowa prezentacja szvbkosci na Fadznveh
Lursach proyvbiera posiac wykresu biegunowego (Rys. 31.1),

Skare jachi juz jest (kupiony, wiasnorgcznie shudowany lub nawer
i zaprafekiowany ) — popatremy na niego pod kqtem prediosei.

Cigiar — Lastancwmy sig kto i co na jachcie jest zhvtecne,
preefajrione lub ile rozmieszczone. Moie lepiej bedzie pasowalo
w altance albo w budzie psa. Moze zhyteczonvni sq wielkie zbiorniki
wynyslone za starego reiimu (na kradzione paliwe), moze aki-
mulatory { Zapasowa keiwica mogq byd umieszezone nizef i blizej
diametralnej ovaz blizej srodka diugosei kadtuba. Krdtho mowige ~
w;'rzr!f o co nie pogarszajgc bezpieczerisiva Zeglugi, niekonieconie
jest wygedne albo prrydamme. Odehudz fodke!

' pkiem na taki Czy te liny 5q takie grube bo muszq,
czy diatego ze wiedy takie miales. Moze juz czas je wymienic, porads
sig konstruktora lul policz sam. Pamigtaj, e w zatwierdzonych
Fﬂ_;,jghﬂfh. £ ri'gﬁ'u‘.\' 'w.ﬁ‘:_u-'.'.'-‘ﬂ:n_fﬁ:f.l' I moche, o Telem ::ffj,k{'r_-' i d.l"g".l'gr'fl
Coy fam na lopie mie ma provpadiiem szekli stosowanyeh raczej do
komwity ! Odchudzenie rakielinku to rownies cdjecie nadmiaru fatow.
Nigch ich bedzie 1yle tle sig przyda a nie ivle co sig zmiesei.
Pomysticie, Ze 1o straszne. Straszne to dopiervo jest szlifowanie masziu
{ f-m;]'-{?'ﬂ':.ln'dﬂ&’g{?,i' z ochronne] warstwy stopu. Byl taki provpadek
werad naszyeh najlepszych sciganicw. Tak ekstremalnych zabiegiw
acgywiscie nie proponuje. Pamigtajcie jednak, i kaidy dekagram
ng maszcie mnely sig preez 10-metrowe ramig i diatego jest 1o jak
wazne. T pojawia sig pierwsza kolizja @ zasadami bezpieczefistwa.
Lampa nd fopie to  fliczna rzecz” ale wraz z kablem i rurkq
w maszeie Juz troszhke wazqg.

Wszvstho, fo czynimy na rgecs statecznosci. Jezeli w tym celu
rowniei previdzie wam do glowy dobalastowanie jachitu — radze trzy
razy Sig IAStanaowic a nastgpnie spytac o zdanie samego konstrukiora
Iith kopes kemperentne go, MoZe nawel warto samemu cof policove?
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Opory. Opory czgsci podwodnej wynikajg migdzy innvmi
2 ksztaltu § diugosei zanursonef czedci facha. Ale i tu pozostaje male
pole do usprawnied. Natomiast gladkosc powierzchni zanu rzonef to
kwestia jakosci matowania, szpachiowania, szlifowania | malowanig,
Tu nie wiele treeba tlumaczyé, poza tvm, ie szezegdlnie waing jest
czgfc dziobowa. Dochodzi oczywiscie kwestia obrastania. Farby
Preeciwporostowe sq znane powscechnie i chemie stosowane, Nie
wszyscy zdajq sobie w pelni ¢ tego sprawg, fe sqg produlty toksyezne,
Zatem kierowanie do tej pracy {swhaszcza do szlifowania ze-
szlorocznel powtoki) — miodziesy, jest nieporozionieniem. COczvwiscie
moing to robic w masce. Do kazdej farby powinna byé dolgezona
instrukeja dotvezgea malowania, rozcieficzania oraz mawierdjgea
okres przvdainosei do stosowania, kidrg radze przeczytad, Flagowy

Jacht maojego klubu ., Copernicus”, po jesiennym wydobyein z wady

— okazat si¢ byc dokladnic obrosnigty. Cos nawalilo — pozestale

Jednostid kubowe mialy dna gladkie. Niezaleinie od malowania —

dobrze jest czasami umye dno z drobnego osadu, CIV P prostu
tustego brudu, Waipigeym w skuteeznose takich zabiegow —
apewnidam co najmniel poprawg samopoctuci.

Niezaleinie czy chodzi o mieczdwke, jachr balastowy czv jakis
mwir posredni — wainym jest aby ksztakt (profil) wszvsthich opusz-
czanych § statych plerw bt jak najbardziej optvwowy, bez Hacied,
chrapawatych spawdw, nakretek, nakladek ird. Hvdrodvnamika
premiuje glebokie, smukle pletwy o wyraznie cienkich profilach.
FPamigtajmy, te hydrodynamika i aerodynamika sq rozlegivmi
dziatami wiedzy o bardzo praktyeznveh zastosowaniach (preede
wszystkim — militarnym). W hyvdrodynamice i aerodvnamice nadal
dzieje sig duio nowego za sprawq fantastvezaie rozwijajgeveh sie
mazliwaodei obliczeniowych (najnowsza technika komputerowa) jak
i kosmicznej” technologii badan empirveznveh. Okruchy uzys-
kiwanych rezultatow docterajg do kenstrukioréw jachtowvch, Co
kilka lat dochodzi do rewizji Zeglarskich kanondw i dogmatdw.
FPonadto, pewne powszechnie znane i reklamowane rozwigzania
wymyslane kiedvs pod kgltem okreslonych formud regatonvinyeh (np.
kile R-12 na priedostatnie regaty o Puchar Amervki) lub te?
dostoyowywane do innege priedoialn prediosci (np. miecze do
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wielokadlubowedw), Darego ich kepiowanie dla naszych fddel,
budowanyeh w garazu — nie jest najlepszym pomysten,

iﬂgjg to podstawa, Kompletowanie Zagli zacoynamy od grom,
Nie na darmo w najwainiejsoveh Zeglarskich jeovkech swiata nazvwa
stg on main” — glowny lub  mavor” — wighszy, Jesli projekrant
ebdarzyl jacht modnym kiedys waskim grotem — postarajcie sig
o wigkszy, aby moina bvle uywad go z dluiszym bomem (nie za-
pominajgc o bliskosct achtersziagu). fesli jest to jacht klasowy —
sprawa oczywifcie staje sig nieakinalna, Proponuje prey tym, ani
troche nie preefmowac sig grotbg nawietronodci, Proy stabym wietrze
nie wystgpi a dalef — moZemy sie refowac, tak jak to furek w innym
rozdziale opisuje. Zadbajmy jednak o to aby kaidy rig mial
moiliwosé ptynnej regulacji. Halsowy — tez. Skoro finnisci wy-
prowadzajg to na obie burty — nam tez cof takiego moie sig proyvdad,
Lisrwy: pare lar temu przepisy TOR (International Offshore Rule)
dopuscity listwy diuisze. Stanowi to wskazdwke, Ze przediuienie
listew powinno proyniese korgyser. Oczywidcie nie bedg to listwy
sosnaowe., Obecnie do fego celu stosowane sg przenajroZniejsze
tworsywa sciuczne, Jak to jui wszvstko skompletujecie 1 dopasujecie,
a grot lezed bedzie Slicznie, to pomyslimy o zapasowych listwackh
i solidnych zabezpieczeniach pried ich wypadaniem. W tvm celu
sprabujmy popatrzed jak to robig deskarze. Wszysitkie te bajery nie
zdadzg sig psu na bude jeieli zapomnimy o skurecznym obeiggacin
bomu. Sterowanie napigciem obciggacza i inne sznurki proponuje
sprowadzic w poblize kokpitu (kabestan, knaga). Takie rozwigzanie
zapewni {uksus natyvchmiastowej wykonalnosci regulacyi Zagla, a nie
wiedy jak sig samemu zechee wyleid ¢ proviulnego kokpitu lub kogos
posfac do masziu. Nie uwierzycie, ale kiedvs, kiedys, kiedy jeszeze
miodym bylem — do maszin z kekpitu sie wylazilo dapiero jak smierd
w oczy zaczynata taglgdad. Diaczego ? Bo bez wspdlczesnyeh
Patentow” do kazdej regulacji czv refowania bvla na pokladzie
potrzebna kupa ludzi. RozwaZania o grocie nalely uzupefnic kitkoma
stowami o topenancie, Jesli jacht naprawdg jest maly to moina
zastanowic sig nad jej niezbednoscig. Jesli sig na nig decvdujemy
fo napewno nie musi bye ona najgrubszym z fatdw na jacheie — jak
fo sie czasapy widzi.
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Sztaksle to temat na osobng ksigike. Zatem — tylko o kilku
podsiawowvch problemach. Rola sztaksli w bezposrednim sqsiedziwie
grota byla i jest nadal oceniana rdinie. Zmieniajq sie teorie, mody
i Jormuty pomtarowe. Proponuje na morze trzy dobre sztaksle.
Oczywiscie — duzy, Sredni | malv. Dugy, nie powinien bye bardzo
lekki ale dobrze by bvlo, abv dawal sie wybrad na ostrym bajde-
windzie. Waine aby zgodnie wspdlpracowat z grotem, nawet gdy ten
Jest zarefowany na pierwszej refbancie. Genua BLW (bardzo lekki
wiair) na morzu to ostami iagiel, na kidry warto wydad pienigdze,
ewlaszeza na jachcie z silnikiem.

Sredni sztaksel raczej nie powinien pokrywad grota. Musi on
Z nim wspolpracowac ai do maksymalnego zarefowania. Najmniejszy
— o wlasciwie Zagiel sztormowy, kidry stawiamy = grotem calkowicie
rarefowanym,

Rdzne kombinacje doboru Zagli i refowania powinny by prze-
cwiczone pried pierwszym morskim rejsem. Efekry zalefec bedeg rakze
od zrdwnowaienia na réinych zestawach. Pamigtajeie przy tvm, e
ITHEH-'F_E:}' jest wyluzowad a nastepnie wybrad grota, ktdrego talig
I stoper mamy pod rekqg — niz szarpaé sig z fokiem, nawet
z naflepszym ,, Lewmarem”.

Obfitose fokdw nie zmusza do pamigtania o kaidorazewym
preestawianiu blokéw szotowych lub przeprowadzce na inne kipy.
Datyezy 1o nie tvlko kaidego fagla ale | pelniejszveh kursow, Stqd
na poktadzie jachiu regatowego taka mnogosc szyn.

Spinakery to jeszcze grubsza ksigga. Zainteresowanveh czy-
telnikéw odsytam do specjalistycznef, niestety — obcojgzyeznej
literatury. Teraz tylko stowa zachetv. Na jachtach twrvstyeznveh,
szezegolnie na matveh jednosthach — zasadnicze trudnosci Sprew-
nego, stawiania, prowadzenia i zrzucania wynikajq z nielicznej zatogi
pokiadowej. Diatego kaidy ,.patent” stuzacy do okietznania fej bestii

Jest szezegdlnie cenny na malvm jachcie. |, Rekaw"(, kiscka"),
. wm'_'g‘k ", ngumki” itp — jake poiytecine akcesoria do zrgcznego
stawiania i zrzucania spinakera byly wielokrotnie opisywane. Nalesy
wige preyigc iz sq dobrze nane Zeglarsom jeziorowvm. Pewienemu
teglarzowi z Gérek Zachodnich, ktdrego maty, starannie wrrzymany
Jacht wyposaiony jest we wszysikie , bajery” regatowe zdarza sig
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W pierwszej tabeli pojawia sig okreslenie | balast™, czvli
rozmieszezenie zatogl. Na kaidvm matym jachcie, gdzie masa zalogi
stanowi istotng czesc calkowitej masy jachtu z zawartoscig, roz-
mieszczenie jef ma naczenie kapitalne dla bezpiecznej i szvbkiej
zeglugi. Oglgdajge forografie z regat nawet duiveh jachiow —
widzicie 1o samo, COozywiscie, Zeglarz-turysta nie musi siedzied H24
z mogami za burtg, ale skoro rozwazamy problem szybkiej 7eglupgi —
stuzg kifkoma radami:

* najskutecznief balastujemy wilasnie siedzge na krawedzi pokitadu,
Z nogami poza burig, freyinajge sie szrovmreling. Jest to pozyveja
bezpieczna i nie meczqea. Historie o nieprzvoweitoscl siedzenia
na burcie — deaktulizowaly sig (inne, dotyvezgee gwizdania,
siusiania na nawietrznef | nie wieszania bandery na achtersztagu
— jeszoze sq w modzie)

* bardziej wygodng pozyvejg balastowg fest wylegiwanie sie w
zaciszu kabiny, na nawietrznef koi. W tym przvpadiu na sterniky
cigly obowigzek obudzenia | balastanta” prred swreotem aby
raczyl przemiescic sig na prreciwlegle legowisko, Tyvlko rak sig
crasem sypia podcezas dlugodystansowych regat morskich, Na
Jachrach, na kidrych sig Scigatem, nazywana to elegancko
«Balastowaniem acrodvnamiczaym . Balastowanie na poliadzie,
mimo wszystho meczy. Po powrocie ¢ takief imprezy nie ma dla
nas za mickkiego fotela czy innej tapicerki — cierpimy swykle na
wplaskodupie”, zawoedowqg doleglivosd jeglarzy szybko ply-
weajgoyeh.

Bez skutecznego balastowania pogostaje nam skrdcenie Zagli,
Wipdlczesny jacht nie moie feglowad na kancie. Jesli kiog posiada,
lub chociaz widzial, tradveyjny, a raczej zabyvitkowy, diugi i wgski
Jacht balastowy — meie sig z tvm nie zgodzié. Ale nie jest 1o jacht
wapdtczesny. Miarg efekivwnosci Zeglugi w przechyle jest praca
sterem. Jeieli musimy ciggle walczvé o ostrzeniem, to pomimo
sympatycznege wyglgdu pochylonych Zagli | wrazenia, jakie to robi
na ,pasazerach” nalezy cof z nimi zrobic, Najpierw spribujeie
wybalastowad, Od razu poczujecie wlge na sterze. Wychyvlona pletwa
to hamulec i to jaki.

410

Tabela trymowania masztu otaklowanego do topu przy kursie bajdewindem
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Jeieli wydaje sig wam, Ze fodka byt cheinie ostrzy jui w matym
przechyle — prawdopodobnie treeba bedzie cos zmienid w czesci
podwodnej. Jednakie zmiany wielkosci i pololenia steru lepiej
skonsultowad z konstruktorem jachiu, Zainteresowanych tym co pod
wadyg dzieje sig naprawde — odsyiam do cienkiej ale dobrej ksiqzeczki
Zhigniewa Dgbrowskiego pi. [ Jacht Zaglowy — teoria i prakiyka"
(seria z wezetkiem).

Inna zupelnie historia to wybdr kursu wzgledem wiatru. Oczy-
wistvm jest martwy kgr w Zegludze na wiarr, Jesli cheecie Zeglowad
szybko — wykreslcie z jadlospisu taki sam sektor (no, moZe troche
mniefszy) od rufyv. Fordwind nie jest kursem ani proyviemnvm ang
efektywnym — niezaleinie jakie fagle bydmy postawili. Wspdlczesne
Jachiy regatowe unikajq go jak zarazy. Jesli macie jakies waiplivosci
w tef kwestil to rozwiac je mogg proste doswiadezenia, Zygzagowata
linia kursdw baksztagowych, mimo Ze geometrycznie diuisza od
prostego kursu fordewindowego, proebywana jest w kroiszym czasie
od tego ostatniego. Halsujge = wiatrem powinniscie wyprzedzic
crlapigeega po | jedynie stusznym™ kursie, konkurenta. Najbardziej
efektywny kgt baksztagowef Zeglugi trzeba jednak kaidorazowo
rozpaznad. Dla rdinveh jachiow jest on rdiny. Bakszitagowe hal-
sowanie przysparza zajecia (gwroty przez rife), zwlaszeza przy
przebrasowywaniu spibomu. Na dobrze sklarowanym jacheie
i odrobinie wprawy — nie jest to jednak wysitek ponad przyvjemnodc
wyprzedrenia innego jachiuw. Przy silniejszym wietrze, jesli nie
czujemy sig zhbyt pewnie, lepiej zrzucic spinakera i zastgpid go
adpowiednie] wiekosdci sztakslem. Na bakszlagu, genua takie ciggnie
nie gorzej niZ spinaker na fordewindzie.

Zegluge na fali opisal juz Jurek w innym miejscu. Uzupelnieniem
bedzie kitka uwag o tym co moie preydarzd sig nam podczas jazdy
z falg. Otéz na petniejszych baksztagach odczuwamy przyipieszenia
przy zeslizgiwaniu sie z czola fali. Oczywiscie nie bedzie to gjazd
catkowity, doganiajgce nas fale — wyprzedzajg jacht, a tvlko moment,
kiedy rnajdujemy sig na czole — owocuje proyvspieszeniem, Ten, ko
chochy na Srddlgdziu ptywal regatowo zna pojecie slizgu i wie, jaki
fo ma swigzek z geometrig fali. Czyiby wige nasze turysivezne pudio
— wehodzibo w flizg ? Nie jest moie catkiom prawdszive ale czujemy
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. jak sig nam lidka wyrywa Archimedesowi. Przynajmniej mamy
wrazenie Ze cheialaby. Co wige robic, aby jakos jej w rvm pomde?
Poprawnie prowadzic zagle, gldwnie spinakera. Mocno prze-
balastowywad rufg po nawietrznef. Czugnie sterowacd | bron Boge nie
preebiervac grota. Jesli komus z zalogi sig to znudzi § postanowi i5¢
spac do dziobowej kot — koriczymy zabawg | zmniejszamy iagle.
Wyosirzenie ze spinakerem na sporej fali ro temar na morskie
opowiefci, Takich przyveod radze unikad, Osiggane przv bak-
sztagowych semi-slizgach proyvipieszenia porwalajg na chwilowe
preekraczanie teoretycznych (diugosc linit wodnej) predkosci naszego
Jachm. Zeglarze starvch |, rasmussendw” zapewne nie dadzg wam
wiary, uwaiajgc e ich smukle jachry miafy ku temu wighksze
mozlivosci, NdZ — nie | Co by nie mowic o potencyi baltyckiej fali
— nie jest ona zdolna zmusic diugiego cigikiego wrzeciona ira-
dveyinego kadluba do rakich ekscesdw. Ocean — tak. Jako, e po
oceanach Zeglujemy nie czesto — pozazdroscic pozostaje uczestnikom
regai ., Whitebread”, krdrych jachty cafymi dmiami pedzg z takimi
wpolslizgowymi™ szybkosciami ale ich kadiuby, podobnie jak nasze
— bardzief przypominajq mieczdwki niz  (K-12".

Konkreiny, provpadek: flovvlla jachidw QT 1 C-24 (bvlo ich okelo
30) przeptynela baksztagami odcinek od plawy ,,Wia” do ,ZN-5".
Na mapie jest to odleglosc okolo 28 Mm. Wiala , siddemka’”.
Wszystkie jachty szty pod spinakerami. Mdj  Mistral™ (C-24)
pokenaf ten dystans w 4 godziny. Nie phmelismy po prostej. Nie bylo
to mozlive, nawet prry najlepsovel staraniach. Na thoczach fal, preez
dziesigrki sekund, czasami calvmi minwtami speedometr wskazywal
10 wezldw, Na tym korczyla sig skala. Koledzy, ktdrzy mieli inne
logi — mowili o 12, nawet 15 wezlach, Oczywiscie, po przejdciu czola
fali — predkosé spadala nawet do 5 wezldw, Zabawa byla przed-
nid.......

Tu autor Prakiyki” nie wytrzymal 1 na poparcie opisu Adama
preytacza podobny przyklad. Byla jesierd 1989 roku. Konczylismy
mierzyé ,polskie porty otwartego morza™, Mala, choé trzytonowej
masy mieczdwka , Milagro IV"” z dwuosobowy zaloga wyszla z

Dartowa po drugim éniadaniu. Kurs do domu, do Gorek. Wiatr NW
3 do 5° po godzinic zeglugi stgzal do 6°B i tak zostalo. Lewy
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baksztag. Fala wybudowala sig regulamma. Nad jachtem maly grog
(7.5 m')1 marszowy fok (12,5 m?). Przy sterze Gienek Zistkowski,
dawny zawoednik ,FD". Nie do wiary, ale ta cigzarna krowa - cp
chwila zrywata sig do planowania. Trzeba bylo uwazaé bo czasami
demonstrowata chetke do zawrdcenia. Gienek twierdzil, ze pray-
pomnialy mu si¢ zawodnicze lata. Powozil tak az do Wiadyslawowy
i poszedt spad. PdZniej wiatr nieco ostabl, stawialem genue i do
Gorek preyvplynglismy rankiem nastepnego dnia. Nigdy przed tym,
ani pozniej Milagro IV™ tak nie pedzilo. Z Dartowa do Gérek — 20
godzin — taka tratwa ! Ale wracajmy do Adamowych rad.

........ - Oezywiscie moiliwa i w miarg bezpieczna jest toka jazda
tviko przy dobrze sklarowanym jacheie, obsadzonym fachowq i czujng
zatogq. Temat ten wiqgze sig po trochu 7 sttormowaniem z wiatrem,
Zapewne czvtaliscie opisy szalonych rejsow |, dookota $wiata”, a
raczej dookola Antarkiydy, ktdre caly czas, byly czvms takim.
Niektdrzy Zeglarze prdbowali holowad za rufg dlugie cumy aby
spowalniad, za szybkg (mimo minimalnych Zagli) jazde, Inni, (kidrym
tez preeiye sie udalo) odcinali te wisiorki, czujge Ze to niebezpieczne
i poZeglowall predzej. Kazdy facht ma prawe roinie reagowad. Fala
fali, oczywiscie — nie rdwna. Nie bvlem w ryvczgeyvch czter-
dziestkach” ale wydaje mi sig, e 7 wiatrem i falg lepiej zeglowaé
szvbeief, niz walniad. Oczywiscie, zachowujgc panowanie nad
Jachtem, pdki sig da z Zaglem nawet zarefowanyvm po uszy grotem
i malenkim fokiem. Z zalogq, ktdra wie co sig dzieje dookola, potrafi
uciec spod lamigeego sig groywacza lub proynajmnief dobrze go
previge, potrafi wyluzowad lub wybrad zagle, kiedy trzeba — wiele
bezpieczenie @ sprawnosé). Glebokie przechyvly, tomotanie dziobem
po falach itp. atrakcje sq zresziq bardziej ponure we wnetrzu jachiu
— swlaszeza gdy sq powodem przebudzenia i nadchodzg  za-
tgcznikiem w postaci porcji wody na glowe. Nie tudimy sig, ze przy
takiej Zegludze ani jedno wiadro wody do wnetrza matego jachtu nie
wpadnie zatem niewiele tracimy, sidzqe na poktadzie i konsumujge
wmiedzwiedzie migsa ™.

Jezeli zdarzy sig wam tzw ,wywrotka", ktdrg poznacie po 1y i
kubki gwattownie proemieszezq sig na przeciwlesly burte, tracqe proy
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tym swdj oryginalny ksztalt — nie nalely panikowad. Gwaltowny
preechyvt dziata podobnie jak wyrzutnia §{ weale nie must bye az 90-
stopniowy aby cof rakiego nastgpilo, wybieramy wode, robimy
porzgdek — plynge dalej.

Zegluga baltycka. Zegluga, kidrg tu uprawiamy to plywanie
niemal zawsze w zasiggu widocznosci brzegu. Co nam daje brzeg?

* Pa pierwsze — nie tracge go 7 oo moiemy popiyngd nawet

do Kalifornii, ro tvlko kwestia czasu,

¥ Po drugie — zmienia nam panujgoe nda morzie warnki na lepsze

lulr gorsze

Najpierw o tyvch gorszych. Z 33 polskich jachtaw, kidre od wojny
do dzis zostaly wiracone (rozhite, zartopione, porzucone) tvlko 13
przepadio na wodach otwartych. Z pozostatych — % na podejsciu lub
wyfsiciu z portu (najezedcief rozbite o falochrony), 6 na brzegu, 3 w
portach i tvlef na kotwicowiskach. Rada trosklivej mamy, abyvs synku
feglowal |, po plytkim i Blisko brzegu”™ — okazuje sig nie najlepszg.
Zartem brzeg zawietrony, twlaszeza gdy nie znamy go dobrze — lepiej
zastawid rzy razy ra daleko. Jesdli wiatr wieje od brzegu i nie zanesi
sig na jakqs zasadniczg odkrgtke syivacia gmienia sig o tyle, Ze pod
brzegiem powinien by stabszy. Jachty scigajgce sig¢ pomigdzy
Sopotem | Gdynig nie zhlizajg sig do wysokich brzegdw prov wiatrach
odigdowych bo na tym tracq. Szybeiej Zeglujg — nadkladajqe drogi.
Jeiell jednak wiatr jest na rvle silny, Ze zmusza do skracania Zagli —
zhlizenie sig do brzegu moie pozwolic na uniknigcie refowania. Przy
okazii unikniemy fali. Dodatkowg premiq bedzie skrdcenie drogi do
celi.

Jesli wiatr wieje od brzegu wkosnie — to bliske brzegu kgt ten
sig zwigkszy i bedziemy byd moie mogli Zeglowad pélwiatrem a nie
bajdewindem. W pewnych przyvpadkach moZemy nawer unikngd
halsdwki. Wreszcie argument klasvezny — bryza. W wyiowych
pogodach daje o sobie znad wyrainie. Ocpywiscie tym wyrazniej, im
blizej brzegu. Szezegdlnie brvza nocna, niosgea od ajcrystvch
krzakdw zapach sosen, grzybdw, obozowych grillow (piwo, piwo +
kiethasa) oraz kamunalnyeh fciekdw — pozwala na fagodng Zegluge
wzdbuz brzegu.

Martwa fala. Zdarza sig czesto w okresie letmim. Przy bez-
wietrzne] pogodzie, nawet przy stabvim wietrze od lgdu bgdzie ona
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zawsze dolgdowa i im bliZej brzegu tym wyrazniejsza i lepiej
stvszalma. W takim przypadiu trzeba okazad szezegdlng czujnose,
Jacht bez silnika moze sig okazad bezbronnvm wobec tego pod-
stgpnego przeciwnika — stajge sig atrakcjg turystvezng dla pla-
fowiczow. Pdl biedy, kiedy to mieczdwka, Sumujge — chegd feglowad
szybko, zawsze staraj sig wybierad trase ostonigtg przed falowaniem,
Nawet jesli oming nas efektowne zjazdy (patrz wyiej) z pewnoscig
wytdziemy na swofe i to w niezfym stanie.

Manewry. Warunkiem manewrowania jest predkosc jachtu, jesli
Je) me ma — zaczyna sie dryf. Dlatego podejmowania manewrdw
portowych na ghyt malveh zaglach jest nieco rvivkowne. Istotnym
elementem sprawnosci portowyveh manewrdw jest latwe prze-
chodzenia sziaksla z halsu na hals, Przy czugnef zalodze | skia-
rowanych fafach nie powinne bye problemdw © hamowaniem zaglami
i fch zrouceniem. Co sig zdarzyvlo pewnentu ostroinemu Zeglarzowi
z Gdrek - streszezam w kilku zdaniach. Wystuchana przed wyjsciem
prognoza zapowiadala wiarry NW 5°B. Woebec tego przezomy skip-
per  Nefrvia", jui w porcie zarefowat grota { postawil sztormowego
foka. Zrazu gladke cmierzal ku wyjscin przez oslonigty kanal. Po
minigciu stawnych mielizn wepiciowych, jacht spotkal sie z fa-
lowaniem przybojowym, kidre zupetnie go wyhamowalo, Zwrat prze:
sztag okazal sig niewvkonalny a dryf zapedzil | Nefrvia™ na mielizne,
Niestety doszlo do strzelania rakiet | doniesienia do Izby Morskiej,
ktdra nie wszezynajge postepowania wytkngla skipperowi blgd sznuki,
polegafacy na Zeglowanin na zbyt kusveh Zaglach, Klopotdw moina
byfo unikngd, wychodzge na podstawowym zestawie Zagh a do ich
skracania gabrac sig, kiedy silniejsze podmuchy zaczng byd ed-
czuwalne, Oczywiscie — jesli wogdle nadejdg. Dia red portowych —
bardziej trafne sg prognozy dotvezgee |, strefy breegowej” (2 reguly
— tagadniefsze),

Sumufqe - jesli nie macie sprawnej i chemej do zmiany fagli
{na wigksze) zalogi, kidra lubi preebywad na pokladzie — lepief
abyicie zainstalowali dobry silnik pomocniczy,

Napwigcej doswiadczeni ieglarskich uzyskafem na ,, Lewanterze”
i na Mistralu", feglufgc nie tvlko reagatowo ale i turysivcznie.
wlewanter”™ (tvp , Taurus”) o protoplasta deisieisze) Hasu |, One
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Tone”, Konstrukcja ponad 20-letnia, co tu gadad — kopia no-
woczesne] wowezas na fachodzie ,ocean dinghy™ (1j. mieczowki).
Jak na tamte czasv, byl to jacht szeroki, lekki | wygedny oraz
powszechnie oceniany jako nichezpicczny (nie wiem czemu). Po
naszych przervabkach mial 10,78 m dlugosci, 3,72 m szerokosci, 2 m
zanurzenia i 51 n’ zagli w topowym takielunku. , Mistral I (typ
«Dufor 247, tnany pdiniej jako . C -24", jako e produkowano te
todki w Stoczni | Conrada”) to kolejne, po , Nefryvcie" nasze
podejscie do klasy . QT". Pigkny w linii i dzielny na wszysikich
kursach maty morski jacht regatowy (Lo=7,26m, B=2.64m, masa
akoto 1.5 fony, topowe oiaglowanie o powierzchni 30 m?, Jachiy rego
rvpu dostawaty kiedys prawe do Zeglugi w HI rejonie, bez ogra-
niczenia sity wiatru, Dzid majg ogramiczenia do 5°B.

Nie wiem czy przekonatem czvielnika, Ze szvbeiej moie znaczveé
bezpieczniej, ale zejdzmy z takich wysokich wymagarn [ ustalmy, e
zeglowac szybko nie jest ai tak niebezpiecznie.”

Dzigkujge Adamowi — wracamy do najpowazniejszego z po-
waznych tematow. Wypadnigeie za burtg jest najczesiszym wy-
padkiem morskim, skutkujgecyvm dmiercia zeglarza. W polskim
Jachtingu sporo bylo takich wypadkéw, Oddaje glos kapitanowi
Andrzejowi Ejchartowi, ktéry do swej wypowiedzi wybral takie
olo motto: |, Nie wyobraiamy sobie gorsze] syviuacji na jachcie
podczas rejsu nii wypadniecie za burtg czlonka zatogi, nie za-
bezpieczonego pasem bezpieczeisiwa (Steve & Linda Dashew, Off-
shore Cruising Encyclopedia)”. Oto ratownicze doswiadczenia
Andrzeja, w ktdrych pojawia sig nawet naga dziewczyna,

w Wypadnigcie za burtg Zeglarza na pelnym morzu jest silnym
stresem, zardwno dla pechowea, jak i dla pozostalych na jacheie
kolegdw, Jest po temu wazki powdd — wypadki takie niestety zbyt
czesto konczq sig Smiertelnie. Do typowych warunkow towa-
rzyszgeyeh wypadnigein za burtg fest wysoki stan morza § silny wiatr,
a rym saptym swigzane z ovm obnizone zdolnosci manewrowe jachiu.
Naleiy dodad niskq temperaturge wody w Baltvku, swlaszeza
W miesigeach wiosennych, co drastyveznie zmniejsza szanse prrelyeia
w wadzie. Do jakiego stopnia jest to ezynnik niebagatelny, lepiej od
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raznych wykrescow szyvbkosci wychladzania — uczy osobiste do-
swiadczenie:

Obrazek 1. Pierwsze dni maja, niedzielne popoludnie. Jach
wehodzge do Whadystawowa siada w glowkach na mieliznie, kidra
przesungla sig po osiatnim sztormie, zagradzajac pol wejscia,
Kapitan jachtu rezygnuje 1 aferowanej pamocy ratownika, decvdujge
sig zgjsc £ mielizny o wlasnych silach. Wikrdice okazuje sig. ze jedvng
szansg jest wywiezienie kotwicy. Na jachcie nie ma bgczka ani
pontomie, wige ¢ kolegg zglaszamy sig do wywiezienia kotwicy na
kotach ratunkewych. Do tej pory, dreszczem przejmuje mnie
wipomnienie zanurzania sig do wody o temperaturze, chyba 5°C. Po
preekroczeniu  pogiomu genitalii” w zasadzie stracitem zdolnosc do
skutecznego poruszania si w wodzie, Dlatego nie zaskoczvl mnie
apis tragocznego wypadku, w kidrym zgingl znany Zeglarz brvtyjski
Rob James. W marcu wyplyngl na irening z zaloga, © ktorg szykowal
sig do oceanicznych regat § wypadl za burte. Mimo szvbkiej akcji,
profesjonalna regatowa zaloga nie byla w stanie wyciggnge go na
poktad. Jeden z clonkdw zalogi, kidry zabezpicczony ling zszedt do
wady, by wyciggngd Jamesa, nie byt w stanie go wtroymad i sam otart
sig o Smierd

Wracajge do stresu, jakiemu poddani zostajg, ci co na pokladzie

praywofam inne mofe prieiycie g pierwszego, samodzielnie
prowadzonego rejsu morskiege.

Obrazek 2. Znowu wezesny maj. Po kiltku dniach silnego wiatru
pokazato sig storice | wiatr zelial. Znakomita okazja, by zaloga umyla
poktad, w czasie gdy kapitan (znaczy — ja), rozwalony w mesie na
kanapce — leniwie trawi obiad, Na pokladzie radosny rejwach calej
zatogi. W pewnym momencie rozlega sig glosny plusk i okrzvk
pierwszego aficera |, cztowiek za burtg 1. Wiasne doswiadeczenia
z zimng wodq [ Swieiy w tym czasie, tragiczny wypadek kapitana
» Wandy"” spowodowaly, e nie wiedzqe kiedy znalazlem si¢ na
pokladzie po to, aby przekonac sig, ie za burtg wypadt....greting.
Msciwy nie jestem, ale to plerwszy aficer prowadzil manewr
wylowienia |, cotowieka”.

Szezgsciem w nieszezgsdciu, oprocz ekolicznosei niesproviajgeyveh
wylowieniu czlowieka z morza, wspomniany juz stres jest zwykle
cayanikiem niezwyikde mobilizujgeym,
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Obrazek 3. Paidziernik, rano, wiatr o sile 8°B i odpowiedni stan
marza. Dwupatvk plynie bajdewindem pod fokiem i bezanem. Cala
zatoga, oprocz wachty pokladowef w kojach, ja na sterze, oficer
wachtowy robi wpis do dziennika a nasza koleianka wdaje sie
w strong bakisty rufowej, feby odkrecic zawdr na butli z gazem -
pora na szykowanie $niadania, Otwierajge pokrywe zawietrznej
bakisty, dziewczyna stracita rownowage | ponad relingiem wyleciata
za burtg, spadajac do wody na plecy. Natychmiast zaczglem ostrzye
ale widzge, Ze diiewczyna nadal znajduje sig przy burcie — zo-
stawifem jfacht w linii wiatru i krzyezge na naszego oficera, skoczylem
do relingu. Udale mi si¢ chwycid dziewcvvag za nadgarsiek
I doctgegngd do samej burty. Wyciggniecie czlowieka na pokiad
w takiej sytuacfi nie jest Mahostkq, ale nam byle to oszczedione.
Do tej pory nie wien, jak dziewczyna to srobita 1 sresgtg ona sama
potem tez nie potrafifa nam tego wyjasnic. Po prostu odbita sig
plecami od wody § pokonujge linki relingu zgrabng prrerzuthg —
spadia na poklad. Caly czas musiata bydé w szoku, bo sprowadzona
pod poktad nie odzywala sig weale, natomiast na svodku mesy zaczgla
sig rozhierad i pdy juz byla catkiem naga, wsuneta sig do najblizszej
koi, gdzie przespala pal dnia. Ja zreszig tez chyba bylem w szoku,
bo z calego zdarzenia najmocniej uthwila mi w pamigcio nie zgrabna
i naga dziewczyna a... kupka mokrych ciuchow na srodku mesy.

Inne dramatyezne zdarzenie opowiadaf mi, znany szeroko, czeski
Zeglarz — Ruda Krewtzschneider. W sztormie, gdy jego (poprzedni)
Jacht ,, Polka" bardziej dryfowal niz plyngl, jeden = cztonkdw zalogi
wypad! za burtg { szvbko znalazi sig w odleglosci kilkunastu metrdw
21 rutfg. Ruda zdal sobie sprawg z fakiu, Ze nie jest w stanie wykonac
zadnego manewru jachtem, aby doplyngc do kolegi, Diatego,
wykorzystujge swq ogromng site perswazji — przekonat kolege Zeby
sam sprobowal dophyngd do jachtu, co sig szczeslivie udato, Trudno
mi w tym prryvpadiu roztrzvgngc ey stres bardzief swighszvt Rudzie
zddolnosc przekonywania, czy zmobilizowat sity jego kolegi.

O wplywie stresu § nadziei na zdolnosé zmobilizowania nie-
uswiadamianyvch rezerw organizmu mdawi duzo, wielce nieetvezny w
moim odozuciu, doswiadcezenie przeprowadzone na szezurach.
Wrzucano szczura do akwarium do potowy wypelnionego wodyg
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[ mierzono czas, faki uptywal do wionigcia swierzecia, kidre nie
mogto wydostad sig 2 priveotowanef dlan pulapki. Natomiast innenng
szezurowi podivkano kawal kija w momencie, kiedy zaczynal stabnge.
Nastgpnie, odratowanemu szezurowi pozwalano zregenerowac sity
I wrzucano go ponownie do akwarium, tym razem nie podivkajge
kija. Okazywalo sig, Ze szezur pamigtajgey wyratowanie — tongt po
czasie treykromnie diuiszym, niz jego, mniej doswiadczony towarzysz
niedolr.

Wreszcie cheiatbym przekazad historig opisang w crasopismach
Zeglarskich po obu stronach Atlantyku (., Sail” — grudzien 93
i Yachting Monthly” — [uty 94). Joe i Pam Bass, amervkariskie
matieristwo, nie byli nowicjuszami zeglarskimi. Optvneli $wiar
w kierunku zachodnim i w 1992 roku rozpoczeli nastgpne okrgzenie,
fyit razem w kierunku wschodnim. Opisane zdarzenie miato miejsce
poinym popoludniem, gdy jacht tnajdujgey sig 350 Mm na phoc
od Puerte Rico plyngl polwiatrem z wigezonym awtopilotem
w kierunku Ciesniny Gibraliarskiej. Wiatr wial ¢ s;vbkoscig 20-25
wezddw, fale 3-metrowe, predkosd jachtu — 7 wezldw, Pam spata pod
pakladem a Joe pelnit wachte.

W pewnym momencie Joe wyszedl z kokpitu § wiedy nagly
preechyt jachiu rzucit go na reling. Gdrna linka puscita (zawiodia
zawleczka) 1 Joe wpadl do wody Sciskajge w reku luing linke. Prey
tej szybkoscl jachtu nie mial jednak Zadnych szans jej wtrzvmania.

vl kroyknge . Pan 1" [ zobaczyl szybko oddalajqcq sig rufe
swojege jachtu. Zdawal sobie sprawe z tego, e mial znikome szanse
na obudzenie iony ale to nieprawdopodobne — zdarzvio sie. Pam
ustyszala okrzyk § wybiegla na pokdad. Joe byt jeszeze widoczny
z pokladu ale tylko w momentach, kiedy znajdowal sig na grzbietach
Jal. Pan wyluzowata wszystkie szory, wigezvla silnik i skierowala
jacht w kerunku Joe. Jachtem, plvngeym na silniku z szaleficzo
strzelajgeymi, wyluzowanymi Zaglami orvaz z wiatvrem i falg w pol
burty — rzucalo opgtariczo. Na domiar slego, glowa Joe'go pingla
w dolinach fal na dlugie chwile. Pam wiedziata, ze jedynym
sposobem na wylowienie Joe'go bylo wyluzowanie, tnajdujacej sig
na rufie 43-metrowef liny, zakoniczone] kotem ratunkowym. Jak to
bywa w takich sytuacjach, lina o cof zocmepila sig § Pom mesiola
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przez chwilg szamotad sig z tym wrzgdzeniem — zanim udato sie
swodowad koto. W migdzyczasie stracila mgia z oczu | ruszyla calg
naprzdd w przeciwnym Kierunko, Tak wspomina doe: 1o byt najgorzsy
maoment, by tak blisko uratowania.... § musied zgingc. Na szczescie
Pan szybko zorientowala sig w svtuacii i zawrdcita. Sterowala

Jachtem w taki sposdb, ze Joe znalazl sig w petli utworzonej przez

fing i mdgl uchwyeid kolo, Pam ustawita jacht w linii wiatru,
preefaczyla silnik na bieg jalowy i zaczela wybierad ling. Kolejny
problem pojawif sig, gdy Joe tnalazd sig w odleglosei poltora metra
za rufg. Rufq roucalo w gdrg @ w dol tak silnie, e priba dostania
sig na jacht po drabince rufowej grozita powazng kontuzjq. Wyezekali
moment, gdy rufa zanurzyvla sig glegboko w wodzie, Joe chwycil
drabinke i z pomocq Pan — udato mu sig dostad na poktad, Od tego
crasu — zawsze nosi pas bezpieczedsiwa,

£ kazdej szanujgcej sig opowiesci powinien wynikad moral, oto
on: co prawda, teglarskie powiedzenie glosi, Ze Iedna reka dla siehie
a druga dia jachiu, ale czasami i dwdch rqk dla siebie bywa za malo.
Nie kusmy losu i pamigtajmy o pasach bezpieczeristwa,

Jestem szczesliwy, Ze w osobie Andrzeja znalazlem auto-
rytatywnego obroficg lansowane] (z marnym powodzeniem) przeze
mnie metody omotywania” rozbitka wleczong polipropelendwky
z kolem ratunkowym. Kiedys, Kiedy syn md) Marco byl jeszcze
nastolatkiem, zdarzylo sig nam wylawia¢ windsurfiste, odzielonego
od swej deski przez . bialy szkwal™. Fala byla wysoka i bardzo

-mieregularna. Klasyczne, szkolne manewry podchodzenia mogty sie

skonczy¢ przejechaniem deliwenta. Akcja obfitujaca w rdzne
perypetie zakonczyla sie powodzeniem, mimo Ze dwdéch silnych
mgZezyzn (ja jeszeze nie bylem stary a synek wiowczas mierzyl juz
ponad 180 cm) mialo ogromne klopoty z wyjeciem z wody — tego
Irzeciego .

W kilku poprzednich rozdziatach byla juz mowa o tym, ze
jedynym skutecznym sposobem uniknigcia nieporozumier
w morskich rozmowach radiotelefonicznych jest uzywanie stan-
dardowych zwrotéw zawartych w Standard Maritime Navigational
Vocabulary., Uzupetniemiem tego uzviecznego dokumentu jest
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amendment”™ Podkomitetu Bezpieczenstwa Ecgiugi (30 sesja, 10
paidziernika 1984) IMO ujednolicajgey forme najezesciej pro-
wadzonych korespondencji. Oficjalnie zatwierdzono nazwe tego
wznormalizowanego zargonu” — jako SEASPEAK. M6 rowiesnik,
Leszek Strzykowski, zawodowy kapitan zeglugi wielkiej, kapitan
motorowodny z.w., armator zaglowego jachtu , Margarita”” (PZ-1774)
przedstawia kilka prevkladowych rozmowek w morskim . dialekcie”
SEASPEAK CORRESPONDENCE. Przytoczone ponizej dialog to

poZyleczne

wskazowki — jak rozmawiac z zawodowcami aby nie by¢

zaliczonym do ,,morskich cepréw™. Skroty: Y — Yacht, P — Port

Control, S
vessel.

Sytuacja 1.
F:

P

Pr:

) &4
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— Coast Station, H — Helicopter, D — Survivors, V —

OPUSZCZANIE PORTU

New Harbour Port Control, this is sailing boar , Mar-
garita” on channel sixteen. How do vov read ? Over.
~Margarita”, toud and clear, channel one two please.
Roger, going down

This is , Margarita”. Skipper speaking. Good evening
sir. Clearance by immigration and custom officers is
over. | require permission to leave the port under sails,
[ have motor in standby, read to use. T would like unmoor
after ten minutes time from now. Over.

wMargarita”, this is Port Control. Negative. Negative.
There is a big vessel entering the fairway. You must use
your engine but keep vour sails stand by. Do not cross
the channel and proceed by starboard side of the fair-
way. Do you copy ? Over.

Roger Port Comtrol, I will follow vour order. | under-
stood that | have got permission to leave the port under
maotor. Is thar correct 7 Over,

Rager Margarita”, that is correct. And keep channel
twelve standby until you rech open sea. Good voyage.
Thank you Port Control, standby channel one mwo.
New Harbour Port Control, this is . Margarita”™ on chan-

P:
¥:

Sytuacja 2.
i

N

Sytuacja 3.
Ch.l16:

nel twelve. I cleared fairway at buoy numbrr five now
and I am heading north east under sails. Over,

Roger . Margarita”, thank vou and back 10 sixteen.
Thank yvou Port Conirol, back to one six.

OSTRZEZENIA i INFORMACIE

fon Ch. 16). Attention all vessel, this is New Harlbour
Radio. Navigationa! information number four follows on
channel one two. Out,

{om Ch. 12) This is navigational information number four.
Visibitity is reduced by fog patches. Visibility at number
onte buovy is about one mile now and is expected to de-
crease to one hundred meters. Information number five.
Starboard buoy nuember six on main channel is reported
wrilit. This is New Harbour Radio. FEnd of informations.

KORESPONDENCIA W NIEBEZPIECZENSTWIE

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, this is fishing boat
LDally”. I need assistance. | am on fire due to explo-

- sion in the engine room and I am sinking. 1 have Iwo

crewmembers injured. We just abandoned the trawler by
dinghy. My position is: Latitude.........., Longitude
............... I repear my position, Latitude............... Lon-
gituede............ Anybody heard me ? Over.

LDolly”, . Dolly”, this is sailing boar ,Margarita™
I recived vour Mavday message clearly but signal is very
weak. I will transmit your message to other stations. Now
I see that I am three point six mile south east of you, so
I start motoring full speed an I expect to be ar your
position in half an hour fime. Over.

: Margarita”, this is ,Dolly”. We are drifting nearby

firing vessel but she could sink any moment. We are eight
people on the dinghy, two injured, using small handheld
VHE, weak bartery, visibility poor but calm seqa, Battery
seems be out. Over.,
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QK. . Dolly”, do not speak, save bartery, listen only.
Chut,

: MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY.

All stations, this is sailing boat ,,Margarita”. Follow-
ing recived from fishing boat , Dollv™. 1 am on fire.
I am sinking. I abandon the trawler with dinghy. Eight

survivors, two  injured. Position is Latitude
................... Longitude............cc...... I repeat, position
iy Latitude................ Longitude............... her

- All stations, silence on channel sixteen for correspond-

ence in distress. This is New Harbour Radio. I repeat
Mayday relay message........cooee ioiin ST e P
........................... ~Margarita®, this is New Harbour
Radie. How de you recive 7 Over,

- Loud and clear New Harbour Radio. Go ahead.
 wMargarita®, this is New Harbour Radio, Your Mayday

relay message recived, correspondence is recording, The
Navy helicopter is prepared for aking off. Your position
is nearest o the ,, Dofly”. Please take command of search
and rescue operation, Do you copy ! Over.

» All stations, this is sailing boat ,Margarita™, I am in

command of search and rescue crew of the  Dollyv”
Please keep silence on channel sixteen. Over stop.
WDolly”, this is , Margarita”. I am probably two miles
af your position. Fire yovr rocket please.

: QK. Dolly”, I see your flare. Stop firing. I have good

hearing to you.

~Margarita”, this is helicopter, I am under way to vou.
What is visibiliry, wind direction and force. What is vour
suggestion for rescue operation should be carry on,

» Helicopter, this is ,Margarita”, Visibility is about two

miles, wind SW force two. Take two injured people from
a dinghy first and fly to hospital. Rest of the survivors
I will take aboard. Do yvou copy ? Over.

» Roger, Roger . Margarita”,. Recived, When vou will be

H:

D:

on position mark yourself by all deck lights and direct
search lamp to the dinghy, please. Qut.

- Helicopier, I see vour lights and dinghy flare. Now 1 start

making identification.
~Margarita” you and dinghy identified. I am comencing
aperation Row.

s WDolly”, did you understand correspondence? Are vou

ready ?
Roger ,Margarita”., We are prepared 1o taking off.

o WMargarita®”, this is helicopter. The operation is over.

I have all ,,Dolly’s" crew of eight on deck assistenced
by doctor. No body in the warer. Fishing boar has sunk.
Now [ fiv to the landing place. Do vou copy 7 Over.
Roger chopper. Thank vou and good luck. Out.

New Harbour Radio, this is  Margarita”. Rescue opera-
tion concerned crew of the frawler | Dolly" has finished
succefully, ,Dollv” hay sunk on position: Latitude
_________________________ Logitude. ........icviicvvaiiiiiace.. Now there
is a greal leakage with fuel from her wank. Is somthing
more o do by me 7 Over.

- oMargarita”, this is New Harbour Radio. Your assis-

tence is no longer reguired. Your command of rescue
operation is over. Thank voy for excellent cooperation,
Geood VIR, Over, Stop. All startions, this is New Har-
bowr Radio. The Search and Rescue operation complete.
Channel sixteen clear. Silence is over. Navigational
warting on channel one two. Oul,

Sytuacja 4. OSTRZEZENIE PRZED KOLIZIA
(bridge to bridge talk)

¥:

Ve

South East bowund vessel approaching to HEL buoy, this
is sailing boat , Margarita”. Do yoy read ? Over
Station calling moror tanker ,,Zawrar”. Channel six
please.

wZawratl”, this is small sailing boat  Margarita" of your
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; Roger , Zawrat

starboard bow. Do vou see my position light 7 Over,
~Margarita” your lights are unvisible. What is your
position and intentions ? Cver.

- I am about half mile South of the HEL buoy and I am

steering North. My speed is five knots. Chver,
~Margarita”, this is ,Zawrat”. Correcl. You are acqui-
sited on my radar. For the moment it looking like colli-
sion situation but after few minutes time [ will alter my
course starboard for a traffic lane guaiding to GN buoy
and Gdansk Perroterminal. We should pass ourselves red
to red in one mile distance according o radar plotting.
Keep vour present course and speed, please. By the way,
there is three miles distance between us, but vour lights
are still wnvisible, Over.

", red to red. My fricolore lamp is lit but
T will swith on my anchor light for better identification.
O.K. . Margarita”. Now vou are visible by white light.
Goodd vovage and back to sixteen.

Thank vou . Zawrat”. Same to yvou, Back to one six,

Jesli macie wolng chwile — przeczytajeie te roemdwhka kilka razy.
Utrwalajg sig zwroty, terminologia, procedura. Po tej lekiurze zamiast
wolaé , Harbour Master” — poprosicie ,,Port Control™ 1 nie bedziecie
sig dziwili kto to jest ten Roger.

Dagkujac mojemu przyjacielowl 1 koledze klubowemu ~ Lesz-
kowi Strevkowskiemu - zamykam ostatni rozdziat battyvekich gawed
1 pozdrawiam tych Cezytelnikow, ktorzy dotarli az do tego miejsca.
Zyjcie wiecznie. Czekam na wasze listy. Adres w ,.Preedmowie”.
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